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Ειδική ράμπα ξηράς - θαλασσας επιτρέπει γρήγορη 


κοφόρους κινητήρες τελευταῖας τεχνολογίας Ῥταιϊ ὃς 
/ΠΙίΠεΥ το] -215Τ διαθέτει ακόµα μεγαλύτερη ισχύ, 
ταχύτητα πτήσης, φορτωτικἡ ικανότητα και δυνατό- 
τητα μεγίστης απόδοσης. 


Για περισσότερες πληροφορίες, επικοινωνήσετε µε: 


Το (απααίτ(] -215Τ εἶναι πραγματικά αμφίβιο, Δεν 
ἔχει ανάγκη διαδρόμων προσγείωσης, Χρησίμοποι- 
εἶται παντοῦ. Εξαιρετικά ευξλικτο. Γι΄ αὐτοὺς καιγια 
περισσότερους λόγους ἔχει μοναδικά προσόντα για 
να φὂρνει σε πέρας µια µεγάλη ποικιλία στρατιώτικώὠν 
αποστολών. 


Το (1. -215Τ εἶναι ιδανικό για μεταφορά στρατιωτών, 
αποστολὲς Α5)/ΑΡΝΞΑΕ, θαλάσσια και παράκτια 
περιπολία και τακτικὲς αποστολὲς. Οι αμφίβιες ικα- 
νότητὲς του εξασφαλίζουν µικρή πιθανότητα επιβὶ- 
ὠσης σε θαλάσσιο περιβάλλον. Το ΟΙ -2ἱ5Τ µπορεί 
να χρησιμοποιείται εὐκολα απὀ αερολιμένες ἡ θα- 
λἁσσια λιμάνια χαμηλού κόστους, ἆρμους ἡ απαµο- 
νωμὲνα αεροδρόμια. Μεταφἑρει πάνω απὀ τέσσερις 
τῶννους εφοδίων, πάνω απὀ πῖντε τόννους φορτίου ἡ 
μέχρι 3» στρατιώτες. 


Η ανθεκτικἠ άτρακτος αυτού του πολύπλευρης χρή- 
σης αεροσκάφους ἔχει αποδείξει την αξία της σε 
τέσσερεις ηπείρους, σε πολυάριθμους πολιτικοὺς και 
στρατιωτικούς ρόλους, Τώρα. µε τοὺς στροβιλοελι- 


(απβάδΙΤ [πο.. Ο1.-215 ΜατΚείίΠ6Ε, Ρ.Ο. ΒΟχ 6057, θία- 
ἴοπ “ΑΝ, Μοπῖτεαι, Όιερες, (απαάα Η2ς 3009, Τε], 
(514) Τ44.1511. Τε]εκ: 05/826.741. 


(απαάαι ο] -21ἱ5Τ 


1ο πιο 

πολύπλευρο 
αμφίριο αεροσκά: 
φος στον κόσμο 


ςΕΙΠΕΟΕΙΓ 


ΕΚΑΟΤΗΣ 

Σόφῃ καᾶθσθα 
ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Κοθαθᾶς 
ΑΡΧΙΣΤΝΤΑΚΤΗΣ 
Σωτήρης Κωνσταντινίδης 
ΚΑΛΑΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΡΗΜΕΛΕΙΑ 
Γκύργος Κουράσης 

Ζωῇ ἠημητρακέλλη 
ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΚΕΣΕΙΣ-ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σὺ Φη Καβαθυ 

Αημηήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
ΣΥΝΕΕΡΓΑΣΤΗΚΑΝ 
Σταύρος Αβράμµογλου 
Φανώσης Βέµπος 
Στρατῆς Γεωργόπαυλος 
Γιῶργος Γρηγορόπουλβος 
Τάσος Γκουριώτης 
Χρήστος Κουταλιανός 
Αλέκος Λυράνης 

Γιάννής Μανούλος 
Γιώργος 2Ίάμκος 

Ταάσος Παπαγεωργίσυ 
Σωτήρης Πουλής 
Μιχάλης Σταυρύπουλσς 
Στέφανος Τσολακίδης 
Μέγας Τσώνος 

Πάνος Φιλιππακόπσυλος 
λάρης Χαρούσης 
Γιωργος Χριστογιαννόκης 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 

Κώστας καδαθᾶς 
Βσσης Γμννοκύπουλος 


ΜΟΝΤάΣ 

Δωώμα Σιλιβίστρα 
Μανώλης Καστρινάκης 
ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 

Πέτρος Μεϊντάνῃης 
ΓΕΗΑΛΙΙΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκσυτού 

Το Περιοδιµό κΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ 
την “ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΑΩΣΕΙΣ» Α.Ε. Γῶρ- 
γίου Β ἃ Ανηπαήσέως Ἀθήνα 1168 38, τηλ. 
82 30 830 ο Η "ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ᾿ 
Όλη την Ελλάδα την ὀδη ηµέρα του κάθε 
μοναύ µήνα 5 Διάθεση : Διανομή. Κεν- 
τορικό Πρακτορείο Μμερπσίου και Περισ- 
δικού Τύπαυ Α.Ε. Σοφοκλέους «ἴ, Τη 
.2 ῥᾳ 885 ο Υπεύβωνηος σύμφωνα µε το 
νόμα. Μώστας Καβαθάς. Γαργίου 8. Α: 
βήνα 1838 ο Εκτυμωση, ΜΙΝΑ Εκτωπω- 
τικαί Εηιχειμήσεις ΑΕ, Δραγκακαπαιᾶς 
ὃ 181 398 Μαρούσι. ΤπΑ 88 38 882 ο ὥω- 
τοπταχιεοθεσίο ΑΡΧΕΤΥΠΟ, ἠιδότου 
28, 1098 88. τῃλ. 38 87.185. 38 1. 184, 
ΘΗΑΕΕΙΤΙ, Βομλιαγµένης 13 ἅ Περραι- 
βοῦ Ι0, Αθήνα, τη. 92.941.43. 32 44 ἆδγο 
Χειρόγραφα, διαφάνεις και φωτογρᾶ- 
φίες που Οτέλνονται γιά δημοσίευση 
δεν επιστρέφονται. ανεξάρτητα εἂν δη- 
μασιευθοὺν η ὄχι  ΑΛῤγω στενότητας 
χώρου τα περιοδικά διατηρεί το δικαίω- 
µα να ἠερικώπτει επιστολές που ὅημα: 
σιεύρνται χωρίς όμως να αλλοιώνεται ἡ 
να μεταθάλλετᾶι το νόημα που περιᾶ- 
χουν 5 Οιαπάψεις Που εκφράξονται στα 
ενωπόγραφη ἄάμθρα δὲ ψεκφράύόυν ἅπα- 
µαἰτητα τῃ γνωμη Του περιοδικού ο Απα- 
γαπεύεχαι η αναδημοσίευση άρθρων 
Ἰµηµότων ἀὀρβρων, σχεδίων κάι Φωτο- 
γσυφιών χωρίς Την ἐνγραφηπ ἁἄδεια του 
περιοδικοὺ 

. «ΕΙ ΗΤ» (παπβζίῃε ἐς ρμδβῃσᾶ ὁπ ης 
34 ννεθΚ οἱ νοιν βΕζοπα ΓΠΟΠΙΗ, 8 Ηπιθς 8 
ψθα; ὢν "ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ. ΡΗΕΣΣ» 8.Α., 6 
Έουρον 5. Αηηπα 118 36, ΟΠΡΕΟΒ. Ι8ἱ 
ϱ2 20. Ἠὰρ (3 Ηπος], Ιοίθκ 222198 ΤΕΟΗ ΑΒ 
5 ΑΗ Εώοηᾶ! οὐταπροποβήςς Ποιά 58 
ΒΟσγεξδεα ο Μ’ Όοδιῆς 0αναίμις, ΕαΜΟΓ: 
(8 ΗΡΟΙΟΥ 3 ΑΗ οπεισπ Βῶνενηαίηᾳ οπᾶθις 
αβουια 8 Βαοτόσςθα ο: ΜΟΕΝΟΗ Ρ081 
ΦΗΙΝΟ 6ΒβΟυΡ. ΗεικραβυΗδήβδαε 2δ. 50 
Βοκ 140261. Γ-β800 ΒΟΝΛ 1, Εεὔθ ΓΔ! ΠΕρ- 
μή ο 6θΠΤΙδΗΨ. 

5 ΣΥΝΔΡΟΜΗΤΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) χΡρΟοΝΩ 
ΕΛΛΑΔΑ 1680 δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙ- 
ΣΜΟΙ 2600 ὄρχ, ΕΥΡΩΠΗ 2900 δρκ (950 
δολᾶρια ΗΠΑ), ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΛΝΑΛΑΣ-ΑΥ- 
ΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 3000 δρκ. (8 35 δολάρια 
ΗΠΑ/ Εμθάσματα-Επιταγές: Πέλη Κου- 
πουτού. Γοργίου β Άβηνα 118 38. 

Η συνδρομή εξωτερικού 8α πρέπει να 
σταλεί µε τραπεζικἡ επιταγή (ὐδπκ (Ἠὲ: 
συ8) µε τα αντἰοτοιχὀ ποσὀ σε σινᾶλ- 
λαγμᾶ 

ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά (και και- 
νούργια) τεύχη της «ΠΤΗΣΗΣ» κηστί- 
ζουν τώρα 260 δρχ. και µπορείτε να Τα 
δρείτε στα γραφεία µας. Αν θέλετε να Τὰ 
λάβετε σπίτι σας, βᾳ πρέπει να µας στεί- 
λετε και τα ταχυδρομικά τέλη. που φτᾶ- 
νουν τη; 30 δρχ για κάβε τεύχος. Στην 
περίπτωση αωτηή Πρέπει να στείλετε τᾶ- 
χυδρομική επιταγή στη διεὐθυναή µας 
Γαργίου ὅ, Αβῆνα 118 ᾷξ στην οποια να 
σημειώνετε τον αριθµό του τεύχους και 
την ένδειξη «ΠΤΗΣΗ» α Τα τεύχη 1-18 
καιτο 22 ἐκοιν εξἀντληθεί 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ! 05 - ΙΟΥΝΙΟΣ 1888 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 
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ΕΤΟΣ ΙΛΡΥΣΕΩΣΙ 1979 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 
Για να αποκτήσουν τα νέα µαχητι- 
κά αεροσκάφη τα ηλεκτρονικά συ- 
στήµατα που θᾳ τα προστατεύουν 
αποτελεσµατικἀ απὀ τις σύγχρο- 
νες απειλές, απαιτούνται εξαντλη- 
τικὲς δοκιμές στον αἐρα αλλά και 
στο έδαφος. " «ΠΤΗΣΗ» επισκέ- 
Φθηκε τις εγκαταστάσεις Ηλε- 
κτρονικού Πολέμου της ΤΠΟΠΊΦΟΗ: 
Ο8Ε στη Γαλλία και στοἄρθροπου 
ξεκινά απὀ τη σελίδα 28, μπορείτε 
να διαθάσετε τις εντυπώσεις µας. 
Εδώ φαίνεται ο πύργος δοκμών 
στα κέντρο ΜθρΕΠΙ, στην περιοχή 
της Βρετάνης. Η φωτογραφία τρᾶα- 
Εήχτηκε απὀ τα εσωτερικό του κτι- 
ρίου (5108. Σ ΗΕ} 


-ό. οα5 


Το υποθρύχιο ἀποτελεί το πιο ᾱ- 
θόρυδο και θανατηφἁρο ὁπλο ε- 
γὸς ναυτικοὺῦ πολέμου. Η εξἑλιξή 
του απὀ τα πρώτα χρόνια της εµ- 
φἀάνισής του μέχρι τις μέρες µας. 
αποτελεί µια συναρπαστικἤ ιστο- 
ρἱα. Απιὸ τον πρὠτόο στο δεύτερο 
Παγκόσμισ Πόλεμο και µέχρι τα 
σύγχρονα πυρηνικά υποθρύχια η 
σημασία του σε τακτικὁ και στρα- 
τηγικό επίπεδο αυξάνει αντισοτρό- 
Φως ανῶλογα απὀ το Βόρυδο που 
προκαλείη πλεύση του. 


ΑΜΥΝΑ 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ζοντες. 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


κὀ Στάδιο. 


18. Ελληνική Αμυωντική Τεχνολογία. 22, Το ραντάρ καιτο 

σύστημα αυτοπροστασίας του Ε-ἶἰδ. 26. ΤΗΟΠΙΞςΟΠ-ΟΦΘΕ 

και Ηλεκτρονικός Πόλεμος. 30. Δαρδανέλια. 4. 958 

ΠΙΕΙ. 44. Υποθρύχια (Μέρος Α”. 66. Ισορροπία Δυνά- 
εων στους Ωκεανοὺς (Μέρος Β΄). 


22, ΑΡᾷ-668 ἃ Α5Ρ 


το ραντάρ και το σύστημα αυτο- 
προστασὶἰας ενός αεροσκάφους αᾱ- 
ποτελούν Τα πιο ξωτικά όργανα 
στην προσπάθεια επιθἰωσής του 
σε περιθᾶλλον μάχης. Το ραντάρ 
ΑΡΠ(-6β και τα σύστημα αυχοπρο- 
στασίας ΑΦβνΝ, που εξοπλίζσουν το 
Ε-Ιδς εξετάζονται εδώ µε τη µεγα- 
Αὐτερη δυνατή λεπτοµερεια. 


30. ΔΑΡΔΑΝΕΛΙΑ 


Η στενἠ θσλάσσια Δωρίδα που 
συνδέει τα Αιγαίο µε Τη Μαύρη 
Θἆλασσα αποτέλεσε και αποτελεί 
ἑνα χώρα µε τεράστια στρατηγική 
σηµασία. Από τα πρώτα κιόλας 
χρόνια της ἱστορίας υπήρξε χώρος 
διεκδίκησης και συγκρούσεων. 

Το διαμορφωμένο πλεον ΞΙβίυςσυο 
αυτής της περιοχής, δημιουργεϊ 
ένα ἄλλου εἶδους συοχετιαμό µε- 
ταξῦ των µεγόλων δυνάμεων. της 
Τουρκίας και των υπόλοιπων χω- 
ῥρῶν που την περιδάλλουν 


506. Αναζητώντας ἄλλα Ηλιακά Συστήματα. 
ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 
80. Ζόγκρεμπ; Η εναξρια Σύγκρουση. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
50. Ειδική Θεωρία Σχετικότητας. 64. Τεχνολογικοί Ορἰ- 


74. ο πόλεμος του Βιετνάμ (Μέρος ΔΑ. 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 
86. «Πυΐδ«στην 148. 90. Μοντελισμός 88 στο Ολυμπια- 


26. ΤΗΟΜΦΟΝ - Ο5Εά 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΣ 
ΠΟΛΕΜΟΣ 


Μια επἰσκεψη στη μεγαλύτερη ἐ- 
ταιρίω ηλεκτρονικών κατασκειῶν 
της Γαλλίας αποτελεί αναμϕισθή- 
τητα ἑνα σημαντικὀ γεγονὸς. Ὁ- 
µως ακόµα πιο σημαντικό εἶναι ὁ- 
ταν επιοκέπτεσαι το τμήμα Πλε- 
κτοονικού πολέμου της ΤΠΟΠΙΕΟΠ- 
68Ε που και χρησιμοποιείται η 
τελευταία λέξη της τεχνολογίας 
στον τοµέα των ἠλεκτρονικὠν. 
Σας μεταφέρουμε τις εντυπώσεις 
µας απὀ τα ἁδιτα εργαστήρια κα- 
τασκευὴς των µοντέρνων «αὐρα- 
των» ὁπλων, που ῃ σημασία του 

πλησιάζει ἡ και ξεπερνάει οι 
των ορᾶτῶν. 


34. 5ΕΑ ΗΑΗΒΗΙΕΗ 


Το αεροσκάφος καθετης απᾶ- 
προσγείωσης πο ἔχει αποδείξει 
επανηλειμμένα τις τερᾶστιες ὅδυ- 
νατόὀτητὲες του ϱε συνθήκες μᾶ- 
χης, παρουσιάζεται σναλυτικάἀ και 
µε κὦὖθε λεπτομέρεια. Η συµµετο- 
χἠ του στον πόλεμο των Φάκλανες 
αποτέλεσε ίσως τον πιο μαδοριστι- 
κὀ παράγοντα στην επικράτηση 
των δρετανικὠν δυνάμεων. Δια- 
θάστε για την ιστορία και τῷ μὲλ- 
λον του ««ΑΛαγωνικοῦ της Βάλασ- 
σας», 


50. ΕΙΔΙΚΗ ΘΕΩΡΙΑ 
ΤΗΣ ΣΧΕΤΙΚΟΤΗΤΑΣ 


ὦ κόσμος που µας περιΒἀλλει και 
σι νόμοι που ταν διέπουν εἶναι ἑνα 
ερωτηματικὀ που απασχόλησε και 
ἀπασχαλεί τον ἄνθρωπιο. Ειδική 
Θεωρία της Σχετικότητας που ᾱ- 
γέπτωξε ο Αἰστήιν στις αρχές του 
αιώνα µας, ανατρέπει την ὀρθολυ- 
γική θεωρία του ΝΕΜΙΟΠ και ερµη- 
γεῦει τον κόσμο µας εξετάζοντας 
ταν απὀτην προοπτική που τον το- 
ποθετεἰ σαν εξάρτημα του Σύμ- 
παντος 


ΕΟΝ) ποπ. ες ΡΕ” ο λαέτ; ΕΕ 


Ο «Κλάδος Ελαίας» 
επανέρχεται Δριμύτερος 


Ηνέα περἰοδος «ριλίας» µε την Τουρκία 
αμέσως µετά τις συνομιλίες στο Νταβός 
εγκαινιάζει ἑνα εντελώς νέο κεφάλαιο και 
µια ολότελα διαφορετική αντιμετώπιση του 
προβλήματος µε τον γείτονα εξ Ανατολὠν, 
Κύριο συστατικό αυτής της νέας αντιμετώ- 
πισης εἶναι η µονοµερής και παντοειδής 
υποχώρηση των ελληνικὠν θέσεων μπροστά 
σε µία ἔντονα αμφιλεγόμενη και κυρίως 
αντιφατική τουρκική ἑνδεξη φιλίας. 

"Ολοι θυμόμαστε πολύ καλά ότι ο κ. Οζάλ 
εἰχε τεἰνεικαιστο παρελθὀν επανειληµµενα 
«Κλάδο Ελαϊας» προς την Αθήνα αλλά ὄεν 
σργήσαμε να αντιληφθούμε πὀὸσο μεγάλα 
ἦταν τα αγκάθια που εκριίβε αμτός ο περὶ- 
φημος κλάδος, καθως οι προκλήσεις συνε- 
χἰστηκαν εντονότερες. 

Ὁ κλάδος ελαἰας επανήλθε φαίνεται δριμυ- 
τερος στο Νταβός, αλλά για ακαθόριστους 
ακόμα λόγους αυτήν τη φορά ἐγινε δεκτὸς. 
Όι επιπτώσεις αυτής της νέας πολιτικής 
μάλλον δεν 8ᾳ αργήσουν να φανούν. 
Αρχικά δεν εἶναι δύσκολο να αντιληφθεί κα- 
νεὶς ότι η «προσέγγιση» μεταξύ Ελλαδας - 
Τουρκίας, χωρίς να ἐχει σημειωθεί έστω και 
η Ελάχιστη ἐνδειξη διαλλακτικότητας απο 
την πλευράτης Άγκυρας εξυπηρετεί εκα- 
τέρωβθεν συμφεροντα - και κυρίως πολιτικά 
συμφέροντα. 

Τοιδιᾶζον στοιχείο όμως στην όλη υπὀθεση 
εἰναιότιο διάλογος γίνεται «ανοικτός», χωρίς 
δεσμεύσεις σε συνθήκες και ουµφωνίες. 
Αωτό 8α μποροῦσε να σηµαίνει τι δεν ανα- 
μένεταικόποιο αποτελεσμα απόὀτις επαφες, 
που να ἔχει σχέση µε τις χρόνιες διαφορές 
µε την Τουρκία. 

Το ερώτημα εἰναιποιό θα μπορούσε να είναι 
μακροπρόθεσμα το αποτέλεσµα αωτού του 
διαλόγου, 

Σε πρὠτη φάση η Τουρκία εµφανίζεται κερ- 
δισµένη αφού ικανοποιείται το πάγιο αἰτημά 
της να «καθήσουµε επιτέλους στο τραπέζι 
τῶν διαπραγµατεήσεών». ᾿Ετσιλοιπόν η Αθή- 
να παίζει ομσιαστικἁ το παιχνίδιτης ᾿Αγκυ- 
ρας αποδεχόµενη ἕνα διάλογο εφ΄ ὀληςπις 
ύλης, ξεκινώντας απὀ «ανώδυνα» θέµατα, 
όπως Τουρισμός, πολιτιστικὲς αντολλαγὲς 
Εμπόριο, κ.λπ. 

Εδώ ὅμως θᾳ πρέπει να αναρωτηθούμε για 
την ειλικρίνεια των προθέσεων τις 
Τουρκίας. Την ἴδια στιγµή που συνεδρίαζε η 
ελληνοτουρκική επιτροπή για τις ασκήσεις 
στο Αιγαίο, στις αρχές Απριλίου, γινόταν 
πληθώρα τουρκικών παραβιάσεων του εθνι- 
κοὺ εναδριου χώρου, καθώς καιαεροµαχίες 
μεταξύ ελληνικών και τουρκικών αεροσκα- 
φῶν, µε πραγµατικὀ κίνδυνο ανταλλαγής 
πυρων. 

Μόνο μεταξύ {16 και 23 Μαρτίου έγιναν στο 
Αγαίο συνολικά 28 τουρκικές παραβιάσεις, 
καὶ αντίστοιχες αναχαιτίσεις απὀ ελληνικά 
σεροσκάφη. 

Δεν θᾳ ἦταν λοιπόν ἑνα πολὺ πιο ἐμπρακτο 
και αξιόπιστο δείγμα καλἠς θέλησης εκ μὲ- 
ρους της ᾿Αγκυρας, ο τερματισμός αὐτῶν 
των προκλήσεων, 

"Όμως όχι. Οι προκλήσεις συνεχἰζονται και 
θα συνεχίζονται. Το [Πρι-Ρεις ἴσως ξαναβγεὶ 
πολύ σύντομα στο Αιγαίο. Και ο Τούρκος 
υπουργὸς Εξωτερικών θασινεχίζεινα αναι- 
βεί όσα εἶχςο πει την προηγούμενη ο Οζάλ, ἡ 
τὸ αντίστροφο. 

Καιπαρ᾽ ὀλα αὐτάεμεὶς δεχόμαστε ως ειλἰ- 
κρινείστοις γείτονες καιείµαστε ἐτοιμοινα 
συνεργαστούμε µαζίτους σε πάρα πολλους 
τοµείς, Καιπην ἀλλῃ ημέρα θα προσπαθούμε 
ναπείσουµετο ΝΑΤΩ καιτην ΕΟΚ οτι υπάρ- 
χει ορατή τουρκική απειλή και θα ζητάμε 
απότους Αμερικανοὺς να µας οξασφαλίἰσουν 
ρητα τα ανατολικά µας σύνορα για να υπο- 
γράψουμε συμφωνία παραμονής των βάσεων. 
Άς µην τρέφουµε αυταπᾶτες. Η Τουρκία δεν 
πρόκειπαι για παράδειγµα να απσχωρήσει απὀ 


την Κύπρο αν δεν εξασφαλίσει ανταλλάγματα 
που ῃ ικανὀποιησήτοιις εἶναι βέβαιο ὁτι θα 
δημιουργήσει µία πολὺ χειρότερη κατάσταση 
γιατην Ελλάδα από αυτή που ισχύὐεισήµερα. 
"Αλλωστε οι γείτονες προχωρούν πάνταχω- 
ρις να παραχωροῦν. 

Οι απαιπ]σεις και οἱ διεκδικήσεις τους πα- 
ραμένουν τόσο μεγόᾶλες που ακόµα καιστην 
περίπτωση πουτις μειώσουν κάπως, το υπό- 
λοιπο που θᾳ σποµείνειθα εἰναιπολύ μεγάλο 
για να ΤΟ «καταπιεῖ» η Ελλάδα. 

Ετσι λοιπὸν φθάνουμε στην πρὀσφατη 
στροφή της ελληνικής εξωτερικής πολιτικής 
προς την τουρκία ὅπου απλὠς δεχόμαστε 
ἕνα «διάλογο για το διάλογο», χωρὶς ουσισ- 
στική ελπίδα «εκλογίκεµσης» των Τοὔρκων. 
Θα ήἠταν άλλωστε ουτοπία αν δεχόµασταν ότι 
Π επἰσειρὰ ετὼν δομημένη τουρκική πολιτικἡ 
σε ότι αφορἀ την Ελλάδα θα ἄλλαζε ἐτσι 
ξαφνικά, ακόµα και αν δεχθούμε ὁτιῃ προο- 
πτική ἔνταξης της Τουρκίας στην ΕΟΚ θα 
Εκρίνε πιο διαλλακτική τη στάσητης Αγκι- 
ρας. 

Η στάση των Τούρκων εἶναι σίγουρο ὁτι θα 
αλλαξει προκειµένου ναπετύχουῦν όλα αυτά 
για τα οποία επιθυμούσαν τόσο διακαώς να 
ξεκινήσει ο διάλογος. 
"Όμως εἶναι αδύνατο να αλλάξει η µακρο- 
πρόθεσµη επεκτατικἠπολιτικήτους, π οποία 
δεν εἰναιαπαραίτητο να εκφρᾶζεταιπάντοτε 
ὡς απειλἠ πολέμου 
Ο πόλεμος εἰναιπλέον ξεπερασµενή µεθο- 
ὅος επἰλυσης των διαφορών μεταξύ δύσχω- 
ῥών. Συνήθως καταφεύγουν - καιεπιµενουν 
-σ᾽ αυτόν κράτητου επιπέδου {ρᾶν και ἰράκ. 
Βέβαια το επίπεδο της Ελλάδας και της 
Τουρκίας δεν εἶναι ακριβώς το ἰδιο αλλά δεν 
θα μπορούσαμε ναποὺµε ὅτιο βαθμὸς ανα- 
πτυξης, η µόρφωση και ο πολιτισµμος τών 
δύο λαών εἰναιτέτοιος που να αποτρέπειτο 
ενδεχόμενο ενός πολέμου. 
Εκείνο που φαίνεται να διαφεύγει πολὺ εὖ- 
κολα εἶναι ὁτι διαπραγμοτευόμενοι ἡ ἔστω 
«διαλεγόμενοι» µε τους Τούρκους, οὐσια- 
στικἁ διαπραγµατευόμαστε µε δύο διαφο- 
ρετικὲς εξουσίες που συχνά η µία ἔρχεται 
σε σύγκρουση µε την ἄλλη: Πρόκειται βέβαια 
για την πολιτική και τη στρατιωτική ηγεσία. 
Δωστυχώς για µας τους Ἕλληνες, η δεύτερη 
παραμένει ακόµα πανίσχυρπ και επηρεάζει 
τρομακτικά την εξωτερική πολιτική της 
Τουρκίας. Ο γιγαντισμὸς των τουρκικών Ενό- 
πλων Δυνάμεων τα τελευταἰα χρόνια επ!βε- 
βαιώνειτο γεγονὺς αυτό καιπαράλληλα δε]- 
Χνειτα πολλαπλά επσεύγµατατῃς Τουρκίας, 
Η συνεχής αὐξηση των τουρκικών ενόπλων 
δυνάμεων εξυπηρετεί πολλούς στόχους: 
Πρώτον ενισχύειτο ρόλο της Τουρκίας σαν 
«χωροφήλακα» πης Δύσης σπι Μέση Ανα- 
τολή αλλά καισαν δυναμικό µέλος του ΝΑΤΟ. 
με τον πολυαριθµότερο στρατὸ ξηράς στην 
Ευρώπη. 
Δεύτερον αυξάνει το ειδικὀ βάρος της 
τουρκικής εξωτερικής πολιτικής προς κάθε 
κατεύθηνση και - κυρίως “προς την Ελλάδα, 
Τρίτον, αναγκάζει τη χώρα µας να ζαπανά 
τεράστια ποσά για την άμυνα, µε αποτέλεσµα 
να παραμένει στάσιμη. η οικονομία µας. 
Αντίθετα τουρκική οικονομἰα ἔχειταπερι- 
θώρια για µεγάλες αμυντικὲς δαπάνες αφού 
ἠδη αναπτύσσεται µε πενταπλάσια ταχύτητα 
απὀ τη δικἠ µας. Κάθε χρὀνοί 
Τέταρτον αποστρἑφει το ενδιαφέρον του 
Τουρκικού λαού απὀ τα ἐντονα πολιτικά και 
οικονομικά προβλήµατα των χαμηλότερων 
τάξεων και Πεμπτο και ἴσως πιο ενδιαφέρον 
δημιουργεἰθέσεις ἐργασίας, πηγες κέρδους 
και προοπτικὲς ανάπτυξης πολεμικών βιο: 
μηχανιών µε μακροπρόθεσμα συναλλαγµα- 
τικά και οτρατηγικἁ οφέλη. 
Οι πολύ καλός "σχέσεις τις Τουρκίας µε το 
Πακιστὰν δεν εἰναι ἄσχετες µετο παραπόνῳ. 
΄Ὅπως δεν εἶναι ἄσκετο και το πρὀγραμμᾶ 
πυρηνικής ενέργειας ποι! ἔχει βαλει μπροστά 
η Αγκυρα, καθως καιη αποδεδειψµένη πλε- 
ον συνεργασία Τουρκίας και Πακιστάν για 


την κατασκευή ατομικής βόμβας. 
Αποτελεί κοινό μυστικό πλέον ὅτι οι χώρες 
που διαθέτουν ἢ θα διαθέτουν σύντομα 
ατοµικὲς βόμβες εἶναι ἠδη τόσες πολλες, 
ὡστε µας περιμένουν αρκετὲς - δυσάρεστες 
- Εκπλήξεις στο μᾶλλον. 
Τα πράγματα λομτὸν κάθε ἆλλο παρά ευοίώνα 
διαγράφονται γιατην Ελλάδα καιδωστυχώς ο 
δρόμος της καλἠς θέλησης καιτης σύσφιγ- 
ξῃης των εμπορικών σχέσεων δεν εἶναι καθό- 
λου βέβαιο ὁτι θᾳ µας εξασφαλίσουν απὀ 
μελλοντικές εκπλήξεις, ὄχι απαραϊτητα πο- 
λεµικἠς φύσεως. 
Η μόνη διέξοδος κατά τη γνώµη µας εἶναιη 
πλήρης ὁραστηριοποίηση της χώρας σε 
όλους τους τοµείς που παϊζουν αποφασι- 
στικὀ ρόλο στην ενίσχυση της ἁμυνάς της η 
οποία ἀλλωώστε αποτελε] και την πρώτη προ- 
τβραιότητα, προκειμένου να μπορούμε να 
συζητάμε για ανάπτυξη οἰκονομίας, πολιτι- 
στικα κλπ. 

᾿Οσο αφήνουμε ναπερνά ανεκμετάλλευτος 
οκαιρὸς, τόσο ἄσχημα ετοιµάζουμε το μελ- 
λον της χώρας [Προς το παρὀν επικρατεὶ 
υπερτο ὅξον νιρβάνα εφησυχασμὸς καισαι- 
ποπεποίθηση µε γυάλινα πόδια. 

Σ.Κ. 


Γιατί χρειαζόμαστε 
τις Φρεγάτες 
Το φαινόμενο επαναλαμβάνεται μετὰ απὀ 
καθε µεγάλη αγορᾶ πολεμικού υλικου. Ο 
«Τύπος», που μέχρι τότε Ελάχιστα έχει 
ασχοληθεἰ µετο θέµα, εμφονίζει µία εκπλη- 
κτική ομοιυχία στην απόρριµτ της ανα: 
γκαιότητας της αγορᾶς, επιστρατεύοντας 
κάθε εἶδοις επιχειρήµατα που εκτείνονται 
σπό τη χαµενη ευκαιρία απὀκτησης νέων 
νοσοκομείων µἑχριτις καταστροφικὲς σινὲ- 
πειες στην εξωτερική πολιτική που θαμπλε- 
χτεί στα πλοκάμια της εξάρτησης καὶ των 
ξένων κέντρων αποφάσεων. 
Συνήθως οἱ κρίσεις προέρχονται απὀ αν- 
Βρώπους που δεν ἐχοιν καμία ειδική γνώση 
για το αντικείµενο, αλλά αποφασίζουν να 
ασχοληθούν κάθε φοράπου πρεπει να προ- 
ὠθηθούν συγκεκριµένα συμφέροντα, ὅια- 
φορετικού «εκτοπίσµατος», π.χ. απὀ το Εϱκτό- 
πισµα τῶν φρεγατων. 
Στην περίπτωση ακριβώς της αγοράς των 
γδων φρεγατών, το φαινόμενο πἠρε ανησι!- 
χητικὲς διαστασεις, Αυτήν π] φορά επιστρα- 
τεύθηκαν και δήθεν ειδικοἰ ποηµ δεν δίστασαν 
να βάλοωντην υπογραφήτοις σε ἀρθραποι! 
βρίθοιιν απὀ ανακρίβειες και εµπαθεις κρὶ- 
σεις. 
Γιατί σαν τιάλλο μπορείνα οκληφθείη ἀποιμη 
ότι οι φρεγάτες εἶναι «κατάλληλες µόνο για 
δεξιώσεις» και ότι Ὦ αγορά τους αποβλέπει 
σπὶν εξύιμωση «του πρεστἰζ των ναυάρχων», 
Είναι τόσο μεγάλη λοιπόν η εθελοτυφλία 
ορισμένων ώστε να υποβιβάζουν ἑνα τόσο 
σοβαρὀ θέµα στο επἰπεδο κουτσομπολιος 
και ανταγωνισμού μεταξύ ναυάρχων και 
πτεράρχων ἡ ναυάρχων και στρατηγών, 
Εφτασαν μέχρι και του σημείου να αµφι- 
σβητούν τΏ χρησιμότητα του Πολεμικού 
Ναυτικού! 
Και όλα αυτά συμβαίνουν σε µια χώρα που αν 
κάτι τη χαρακτηρίζει εἶναι η θάλασσα και οἱ 
σχέσεις των ανθρώπων της μ΄ αυτή σε όλες 
τις μορφὲς της ανθρώπινης ὁραστηριότητας. 
Η«ΠΤΗΣΗ» για ἀλλη µια φορά δεν πρόκειται 
να ακολουθήσει το δρόμο των κραυγών, των 
μικρών ἡ µεγόλων συμφερόντων κα! των πο- 
λιτικὠν σκοπιµοτήτων, 
Κιαυτό γιατί συνηθίζουµε να χρησιµοποιοί)- 
µε Επιχειρήματα. Οχιαπ᾽ αμτάπου απευθῦ- 
νουταιστο συναισθηµα αλλα στη λογική, αφή- 
γοντας τον αναγνώστη να βγάλει µόνος Τα 
συμπεράσματα τοι, όποια πι αν Είναι αυτὰ. 
Τιθα ἐλεγε λοιπόν σήµερα ο Θεμιστοκλῆς,ο 
Μιαούλης η ο Κουντουριώτης ἂν τους Βτὶ- 
βετο το ερώτημα σινειδητὴς υποβάθµισης 
του ρόλου του Πολεμικού Ναυτικοι); 
᾿Η μήπως η γνώµη τους δεν θα Εεἶχε πια 


ΠΤΗΣΗ ΛΑ | ῶΣ ΙΟΥΝΙΟΣ 1968 


σηµασία, καθώς Ὦη τεχνολογία µπορεί να 
προσφέρει «εναλλακτικές λύσεις»; 

Πολὺς λόγος γἱνεταὶ γιατις τεράστιες δυνα- 
τότητες της Αεροπορίας σε σημείο που να 
υπονοεί ότιθα μπορούσε να υποκαταστήσει 
το Ναυτικό. 

Εἰναι άραγε κἀτιτέτοιο εφικτό: Καιαν ναιμε 
τι κόστος; 

Μπορειάραγε η Αεροπορία να βρἰσκεταιπα- 
ντοῦ και πάντα, γα εξασφαλίζει πλήρη 
περοπορικἠ υπεροχή. να προσβαλλει ταυτό- 
χρονα στόχους και στον αἐρᾳ και στο ἐδαφος 
και στη θάλασσα και παράλληλα να μεταφέρει 
μεγάλο ὀγκο ενισχύσεων στα πεδία των µα- 
χών; 

Υπάρχουν άραγε σύγχρονα παραδείγματα 
µιας τέτοιας πρακτικής που να εφαρμόζεται 
σε οποιαδήποτε χώρα του κόσμου; Νομί- 
ζουμε πως ὄχι. 

Σημασία λοιπὀν ἐχειμια εξισορροππτική σχέ- 
ση μεταξύ των τριών Όπλων και ο τέλειος 
συνδυασμός τους στις σωστὲς αναλογίες, 
ὡστε να επιτυγχάνεται το μέγιστο αποτέλε- 
σµα στις εκάστοτε συνθήκες. 

Η γνώµη µας εἶναι ὁτι στις συνθήκες του 
Αιγαΐου το Πολεμικό Ναυτικόπρεπει να Εχει 
ἕνα σχετικὀ προβάδισμα. : 
Και αυτό γιατὶ η θάλασσα αποτελει το «Υγη- 
πεδὀ» µας. Όσες φορὲς µεταφέραμε τον 
πόλεμο στη θάλαασα επιτύχαµε εντυπωσια- 
κες νίκες, Κιαμτό ἐγινε κατάτους Περσικούς 
πολέμους, στον πόλεμο τις ανεξαρτησίας 
το 1821 και στους Βαλκανικούς Πολέμους 
του 1913-13. 

Αντίθετα πληρώσαμµε πάντα πολὺ ακριβά κἀθε 
φορᾶπου αµελήσαμε το ναυτικό. Αυτό έγινε 
στα τελευταία χρόνια της Βιζαντινής αὔτο- 
κρατορίας και εἶχε σαν αποτέλεσµα τη στα- 
διακή συρρἰκνωσήτης µέχριτην τελική πτώ- 


ση της. 

Χρειαζόμαστε ὁμώς ἑνα Ναυτικό µε φρεγά- 
τες; Π φιλοσοφία κάποιων δημοσιογραφικών 
γραφείων κοι ορισμένων συνταξιούχων 
ναυάρχων και στρατηγών φαίνεται τι σπηρἰ- 
ζει ἑνα Ναυτικό µικρων σκαφών που δεν θα 
εἶναι ικανό εκτός των ἄλλων να ενοχλήσει 
σοβαρά µια συγκεκριμένη δύναμη µε συμφέ- 
ροντα στην περιοχή µας. 

Το κύριο επιχείρημα εἶναι ότι οι φρεγατες 
εἶναι σκάφη μεγάλα και δυσκίνητα για τις 
συνβήκες µιας κλειστὴς θάλασσας όπως το 
Αγγαἰο. 

Καιβῥβαια το Αιγαίο µπορεί να εἶναι κλειστή 
θάλασσα αλλά δεν εἶναι «λίμνη», οὔτε οἱ 
φρεγάτες εἶναι «υπερδεξαμενόπλοια». 

Τι εἶναι ὁμως οι φρεγάτες; Εἶναι σκάφη συ- 
νοδείἰας, συνήθως µε το βαρος τους στραµ- 
µένο σε ἑνα είδος αποστολής, που χρησιµο- 
ποιούνται απὀ όλα τα μεγάλα Ναυτικά. 

Στην πραγματικότητα αποτελούν τα µικρὸ- 
τβρα μάχιμα σκάφη όλων των μεγάλων 
δυτικών ναυτικών. 

Το εκτὀπισμάτους κυμαίνεται απὀ 2.500 μὲ- 
χρι 4.000 τόννους. 

Η σύγχρονη τεχνολογία έχει επιτρέψει να 
συγκεντρωθούν στα σκάφη αυτά δυνατόπη- 
τες αντιμετώπισης πολλαπλών απειλών, 
εγκαταλείποντας πῃν παλιά τἀκτική που τα 
ἠθελε να υπηρετούν σχεδόν αποκλεισιικἁ 
µία συγκεκριμένη αποστολή (π.χ. ανθιπο- 
βρυχιακὸς πόλεμος, αντιαθροπορικὸς κ.λ.Π.). 
Γιατί όμως θίναι απαραϊΐτητα τέτοια σκάφη 
στο Αιγαία, 

Γιατί παρόλη τη Φιλολογία περί «κλειστής 
θάλασσας» το Αιγαίο - καιαυτό θᾳ το ξέρουν 
σοι ταξιδευουν συχνά - εἶναι συνήθως µία 
ταραγμένη θάλασαα, ακόµα και το καλοκαίρι 
Γι αυτὸ το λόγο απαιτεῖται και π ὑπαρξη 
ενὸς αριθμού σκαφών µε το μίνιµοιμ Εμτὸ- 
πισµα πομµ θα μπορεί να επιχειρεί και να μᾶ- 
χετάι καισε συνθήκες θάλασσας µε δύναμη 
πανω απὀ πέντε. 

Γιανατο πούμε απλά, μερικές απὀτις σηµε- 
ρινὲς απαϊτητικὲς επιχειρησιακές δυνατό» 
τητες εἶναι ὀμιθέσιμες µόνο απὀ σκάφη με 
σχετικά µεγάλο εκτόπισμα. 
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Αλλωστε οινέες φρεγάτες ἐχουν εκτόπισμα 
(2800 τὀννού που πλησιάζει στο κάτω ὁριο 
των σκαφών αὐτῶν διεθνώς. 
Και βέβαια εἶναι μικρότερες απὀ τις ἠδη 
υπάρχουσες στο Ελληνικό πολεμικὀ ναυτικὸ 
που έχουν εκτόπισμα 9.600 τόννών. 
Αντίθετα τα μικρά σκάφη μεγέθους πυραυ- 
λακάτου ἐχουν οριαµένους σημαντικούς 
περιορισμούς που εἶναι οἱ ακόλουθοι: 
α. Ι πολυπλοκότητατου συστήµατος µάχης 
πης ανἁ τὀννο εκτοπίσματος κάνουν τη λει- 
τουργία καιτη συντήρησή τους μία ἰδιαίτερα 
ακριβή υπόθεση. ι 
Ε Λόγω της περιορισμένης δυνατότητας 
μεταφοράς φορτίου δεν εἶναι πλοία πολλα- 
πλών αποστολών. (Τα περισσότερα περιορἰ- 
ζονται στο ρόλο πολέμου επιφανείας]. 
8 Λόγωτου µικρούτους μεγέθους έχουν 
Φτωχή συμπεριφοράσε ταραγμένη θαλασσα 
5 Λόγω των παραπάνω καθως καιτου λιγο- 
στου πληρώματος, σε συνδυασμὀ με τα συ- 
στήµατα πρόωσης που δεν μπορούν να λει- 
τουργοὺν σε χαμηλή ισχύ για µεγάλες περιό- 
ὅους, ἐχουν µειωμενη δυνατότητα συνεχούς 
διατήρησης σε επιχειρησιακες συνθήκες. 
α Ἔχουν πολύ µικρή επιβιωσιµότητα ενα- 
ντίον των σύγχρονων οπλικών συστηµάτων 
Παρ᾽ όλα αυτα θα ήταν δυνατό να έχουμε 
όνα Ναυτικό που Θα διαθέτει µόνο τέτοια 
σκάφη καθὼς και µέσα προσβολής του 
εχθρού απὀ την ξηρά (π.χ. επάκτια πυροβο- 
λεία, συστοιχίες πυραύλων εδάφους - επι- 
φανείας κ.λπ.) που παράλληλα µε ἑνατερᾶ- 
στιο πλέγμα τεχνικὠν ἔργων υποδοχής και 
ασφαλούς απὀκρυψης τῶν μικρὼν σκαφὼν 
θᾳ μπορούσε να αποτελέσει σοβαρό ἄπο- 
τρεπτικὀ παράγοντα. Μόνο που µία τέτοια 
υποδομή θα απαιτούσε πολῦ υψηλότερο κὀ- 
στος απὀ την αγορά φρεγατών, ενώὠθα άφηνε 
και ορισµενα επιχειρησισκα κενά που οι 
Φρεγάτες μπορρυν να καλύψουν (π.χ. ανθυ- 
ποβρυχιακὸς πόλεμος]. 
Εξάλλου υπάρχουν καὶ αντίδατα στην ἄντι- 
µετωπιση των πυραυλακάτων και οι Τούρκοι 
χρησιμοποιούν ἤδη ένα. Εχουν εξοπλίσει 
τα Ελικόπτερατου ναυτικού τους µε πυραύ- 
λους αἑρος - επιφανείας ΞΕΑ ΞΚΙ)Α µε 
ακτίνα δράσης 15 χιλιόμετρα. 
᾿Ενα επιχείρημα που χρησιμοποιήθηκε κατά 
των φρεγατὼν για να αποδεἰξειτην «ανατιο- 
τελεσματικὀτητὰ» τους ος κλειστὲς θάλασ- 
σες αποτελεί το πρόσφατο επεισόδια στον 
περοικό µε την αμερικανική φρεγάτα 
«ΣΤΟΚ». 
"Όμως οι επικριτές φαϊνεται ναπαραλείπουν 
ορισμένα βασικἁ στοιχεία. 
Η φρεγάτα Σταρκ της κλάσσης Ο.Η. Β6ίγ 
εἶναι ἑνα πλοὶο εκτοπίσματος περίπου 4.000 
τόννων που ἔχει σχεδιασθεί να επιχειρεί σε 
ανοικτές θάλασσες σύμφωνα µε τις προδια- 
γραφές του αμερικανικού ναυτικού, 
Το δεύτερο κωρίαρχο στοιχεἰο εἶναι ότι το 
σκάφος εντόπισε τον αντίπαλο και θα µπο- 
ρούσε να τον εἰχε καταρρίψει αν χρησιµο- 
ποιούσε τα ὁπλα του. Τέλος το πλοἰο αν και 
δέχθηκε δύο πυραύλους (ο ένας δεν εξερ- 
ράγη] δεν βυθίστηκε και ἡδη βρίσκεται πάλι 
σε υπηρεσία, 
Αν σπι θέση του βρισκόταν µία πυραυλάκα- 
τος δεν θᾳ εἰχε καμία πιθασνόνητα αντιμετώ- 
πισης του αντιπάλου αλλά και επιβίωσης µετά 
το πλήγμα 

Άλλωστε οι προδιαγραφές του Ελληνικού 
Ναυτικού για τις φρεγάτες, διέπονται απὀ 
µία εντελὠς διαφορετική Φιλοσοφία όσον 
αφορά τον οπλιαμό τους που θα ανταποκρἰ- 
νεταισε συνθήκες κλειστής θάλασσας, ενὼ 
θᾳ εἰναιικανὲς να αντιμετωπίζουν πολλαπλες 
απειλες. 
Το εκτὀπισμά τους θα εἶναι κατά πολύ µικρό- 
τερα σπὀ αυτό της Φί8τκ (2.800 αντὶ 4 000 
τόννοι) και ο οπλισμός θα περιλαμβάνει κά- 
θετα εκτοξευόμενους αντι-αεροπορικοὺς 
πυραύλους 968 ΒΡΒΙΤΟΝ που θα μπορούν 
γα αντιμετωπίζουν ὁῦο ή. περισσότερα 
εχθρικἁ αεροσκάφη ταυτόχρονα. Παραλληλα 


8ᾳ υπάρχουν δύο αντιπυραυλικά σωστήµατα 
[ἔναντι ενὸς του Φί8ςκ - που μάλιστα ήταν 
εκτὸς λειτουργίας]. 
Εἰναι λοιπὸν φανερό ότι το μόνο κοινό ποιι 
υπάρχθι εἶναι το όνομα, ενὼ η βασική φιλο- 
σοφία και η προσαρμογή του σκάφους σε 
συγκεκριμένες συνθήκες διαφέρει ριζικά 
Οι φρεγάτες αποτελούν αωπή τη στιγμἠ το 
μόνο αποτελεσματικό ανθυποβρυχιακό οπλο 
που μπορεϊἰνα περιορίσει τη ὁραστηριότητα 
των τουρκικών υποβρυχίων. 
Και αυτά τα υποβρύχια αναμένεται να αιιξη- 
θούν και να βελτιωθούν στο µέλλον. Ηδη οι 
Τούρκοι έχουν υπογράψει συμφωνία µε 
γερμανική εταιρία για την κατασκευἠ τεοσᾶ- 
ρων νέων τύπου υποβρυχίων 
Εἰναι ἀλλωστε γνωστό ότιτα παλαιά αντιτορ- 
πιλικά ἐχουν φτασει στα ὁρια της επιχείρη- 
σιακἠς τους ζωής (πλησιάζουν τα 50 χρόνιο) 
και μόνα ο πρωισμὸς των πληρωμάτων τους 
που ζειοσε - επιεικώς - πολὺ αντίξοες συνθή- 
κες καταφέρνει να τα διατηρεί αξιόµαχα. 
Τελικά το ζητούμενο δεν εἴναιη μονομέρειᾶ 
ἡ η διαζευντικἡ σχεση μεταξύ οπλικὠν συ” 
στηµάτων αλλά η εξισορροπησήτους σε ένα 
αξιόμαχο σύνολο χρησιμοποιώντας µε τον 
καλύτερο τρόπο τα πλεονεκτήματα που το 
καθένα προσφέρει. το ερώὠτηµα δεν εἶναι 

φρεγάτες ἡ μικρά σκάφη αλλά ο καλύτερος 
συνδυασμός τους καιῃ συνεργασίατους.Τα 
Ναυτικὸ µας ἄλλωστε πορόλληλα µε τις 
φρεγάτες σκοπεύει να αποκτήσει 10 νέα 
περιπολικά των 500 τόννων. 
Οι ισορροπίες πάντα υπήρξαν ιδιαίτερα λε- 
πτες. Το 1912 ἑνα µόνο πλοϊο - τὸ θωρηκτό 
καταδρομικό ΑΒΕΡΩΦ - ήταν αυτόπου ανέ- 
τρεφε την ισορροπία και έκανε τη διαφορά 
ωστε να καταστεί εφικτή η απελευθέρωση 
των Ελληνικών νησιών. 
Δεν θα ήταν κρίμα να διακινδυνεύσουµετην 
Ελληνικότητά τους ϱνδίδοντας σε παραινε- 
σεις μερικών ανθρώπων που φαϊνεταιότι δεν 
Βέλησαν η) δεν μπόρεσαν να ὅσυν τα πρὸ- 
βλημα απ᾿ ὀλεςτις πλευρες; 

Γ.Χ. 


Εξελίξεις αλλά και - 
περισσότερες - 
καθυστερήσεις στα ελληνικά 
εξοπλιστικά προγράµµατα 


Γράψαμε στο προηγούμενο τεύχος για µία 
σειρὰ προγραμμάτων που καθυστερούν αδι- 
καιολόγητα και συνΕχἰζουµε και εδώ µε πε- 
ρισσότερα στοιχεία; 

Αντιαεροπορικοί Πὐραυλοι 

Μία απὀ τις μεγαλύτερες επιτυχίες του 
Υπουργείου Εθνικής ΄Αμυνας ήταν π πρὸ- 
σφαπῃ απόφαση της συνέχειας της ελληνι- 
κής συμμετοχἠς στο Ευρωπαϊκό κονσὀρ- 
τσιουµ παραγωγής των πυραύλων Στίνγκερ. 
Οι όλλοι εταίροι εἶναι. Δυτ Γερμανία, Ολ- 
λανδία, Τουρκία. Οιπύραυλοιαυτοί εἰναιπολύ 
Εὐχρηστοι - χειρίζονται απὀ απλοὺς στρατι- 
ωτες - δοκιµμασμένοι ἠδη σε πολλά πεδία 
μαχών, (Ἀφγανιστόν. Ιρὰν - {ρᾶκ, Λατινική 
Αμερική κ.ά] ἔχουν παραχθεί κατά χιλιάδες 
και Εἴναι πολυ φθηνότεροι απὀ άλλοις παρὀ- 
µοιους της ἰδιας γενιάς; ΜΙΞΤΗΑΙ.,ΗΒΡ-ΤΟ 
ΑΝΕΕΙΝ κ.λπ. Η σηµαντική επιτυχία της 
Ελλάδας Εἰναι ότιπαρ ' όλη τη μικρή αυμμε- 
τοχή της - 306 - και το µικρὀ κόστος των 
πυραύλων αυτών (γύρω στα 100 εκ. δολάρια) 
εξασφάλισε αντισταθµιστικάἀ οφόλη για την 
ΕΑΒ μεγαλύτερα και απὀ αυτά των Ε-Ίδτης 
αγοράς δηλαδή τοιι αιώναί 

Συγκεκριµένα οι τεχνολογίες που θα ανα- 
πτωχθούν στην Ελλάδα (σιινθετικἀ υλικά, σύ- 
στηµα ισχύος, οὔὕστημα κατεύθυνσης και 
ελέγχου βλημάτων, ανἀπτυξῆς και παραγω- 
γἡς µη επανδρωµένων σεροσκαφώὠν /ΒΡΝ 
κ.) µεσω της συμπαραγωγἠς του Ῥίπαει 
Ροβί εἰναιτελείως πρωτοποριακὲς και Είναι 
αξιέπαινη ῃ προσπάθειατου ΥΕΘΑΥΙ᾽ αυτήν 
την επιτυχια. Εκτός ὁμὼς της ΕΑΒ η ἄλλη 
μεγόλῃη εταιρἰα που θα εξασφαλίσει έργο 


υψηλού επιπέδου και ανάλογο επιχειρημαᾶα- 
τικό κέρδος, πραγματική «ανάσα ζωῆς», εἶναι 
η ΠΥΡ-ΚΑΛ. Πιστεύοιιµε ὅτι οι διάφορες 
Βμρωπαίκες λύσεις - Φπαςί Ρο5!, Τησα1, 
Ελικόπτερα, Μεταφορικά, Εκπαιδευτικἀ και 
Μαχητικἁ αεροπλανα - Είναιο μόνος τρόπος 
απόκτησης τεχνολογίας και ανεξαρπησίας 
απὀ ἔενα κέντρα Οι λύσεις ΕΜ5 εἶναι 
στραγγαλιστικες για την οικονομία και την 
ανώπτυξή µας γιατί δεν επιτρέπουν υλοποί- 
ηση αντισταθµιστικώὠν οφελών και γι αὐτὸ 
πρεπει να Εἰναιη ἑσχατη διέξοδος στις αµυ- 
ντικὲς προμήθειες. Ανήκουμε στην Ευρώπη, 
αυτό εἰναιτο µήνωμαπου πρἐπειόλοι µας να 
συνειδητοποιήσουμε.. 
Ηλεκτρονικά Αντίµετρα και Συστήματα 
Αυτοπροστασίας 
Μόλλον προχωρεί το θέµα των Συστημάτων 
Αυτοπροστασίἰας για τα Νέα Μαχητικά Αξ- 
ροσκάφη. Καινούργια επιτροπή απὀ ειδικοὺς 
Τεχνικούς Αξιωματικοὺς τις Αεροπορίας 
πλαισιωμένη και µε ηλεκτρονικοὺς των 
Ερευνητικών Κέντρων παρέδωσε σε αρκετὲς 
κατασκευᾶστριες εταιρίες τις τελικὲς απαι- 
τῆσεις για τα χαρακτηριστικἁ των ηλεκτρο- 
νικών αντιµέτρων σύμφωνα με τις διαµορ- 
Φωμενες Επιχειρησιακες απειλὲς. Πι- 
στευοιµε ότιη ρεαλιστικότερη αντιμετώπιση 
του προβλήματος αμτή τη φορά θα δώσει 
καρποὺς, Εδώ θέτουµε και τα ερώτημα για 
τους αρµοδίους: Μήπως Θα πρέπει η μλο- 
ποίηση του θέματος να ανατεθεί (σχεδίαση, 
αξιολόγηση, υλοποίηση] σε ειδική εταιρὶα 
ὁπως γίνεται διεθνὼς αφού οὔὕτε η ανάλογη 
Εμπειρία υπάρχει αλλά οὔτε και τὸ τεχνικὀ 
προσωπικό επαρκεί; 
Αεροσκάφη Ναυτικής Συνεργασίας 
Παλι «κόλλησε» το ζωτικό αυτό πρὀγραμμµα. 
Όλες οι προσφορες - τις γράφαµε στο 
προηγούμενο τεύχος της αν - μπήκαν στα 
συρτάρια και εξεταζεταιη ἔκτακτη προσρορᾶ 
της ὤΓµΠΊπΙΒη για τα 3-2Τ (παλαιᾶ µεταχει- 
ρισµένα αεροπλάνα του αμερικανικού πο- 
λεμικουι ναυτικου]. Η Πολεμική µας Αεροα- 
πορἰα ὅπως εἶναι φυσικό αντέδρασε ἐντονα 
επειδή πρέπει: 
8 Μα διαθέσει πληρώματα (χειριστές, µη- 
χανικοςς, ναυτὶλους} για τα τελείως νέου 
τύπου αεροπλάνα. 
5 να δημιουργήσει νέο σύστημα υποστή- 
ριξης (τεχνικής, εφοδιαστικἠς) για 5-6 µόνο 
αεροπλάνα. 
α νο εκπαιδεύσει προσωπικὀ (αέρος, εδά- 
φους]. 
Επίσης µην παραβλέπουμε ότι εἶναι φυσιο- 
λογική µία Τέτοια αντίδραση επειδή ανα- 
πτύσσονται τάσεις στο Ναυτικὸ για ὅδη- 
μιουργία «Ναυτικής Αεροπορίας» µε τα σε- 
ροπλάνα αυτά 
Κοινός Τύπος Αεροπλανου 
Μία από τις πιο «σοφές» πρόσφατες αποφά- 
σεις - κατὰ ἔγκυρες δημοσιογραφικὲς πλη- 
ροφορίες - του Υπουργείου Εθνικής Άμι- 
νας εἰἶναιη προσπάθεια επιλογής ενός κοινού 
τύποι! αεροπλάνου γιατις ανάγκες Αεροπο- 
ρίας, Ναυτικου και Ολωμπιακἠς Αεροπλοῖας. 
Η κοινή πλατφόρμαθα εξοπλίζεται µε ειδικὲς 
συσκευές για κάθε εξειδικευμένη χρήση. 
Δηλαδή 
Πολεμική Αεροπορία: Τοποθέτηση καθισµα- 
των σετέσσερις σειρὲς για αλεξιπτωτιστές ἡ 
στρατιωτικὀ προσωπικό η πλήρης αφαίρεση 
καθισμάτων για διαµόρφωση σᾶ{ᾳο. Αυτά τα 
αεροπλάνα θα εἶναι τα νέα μεταφορικά αε- 
ῥροσκάφη που θᾳ αντικαταστήσουν τα Νοτᾶ(- 
ἰ8ς και τα (-ότ 
Πολεμικό Ναυτικό: Θα τοποθετηθεί ειδικός 
Εξοπλισμός για ανθυποβριιχιακή ἔρευνα 
ῥηλαδή Θα αντικατασταθούν τα ΗΙ/ - 168 
ΑΙΡΔΙΓΟΡ. 
Ολυμπιακή Αεροπλοῖα. Θα ἔχουν διαµόρ- 
Φωση πολιτικού μεταφορικού α/φους 30-40 
θέσεων που θᾳ καλύπτουν τις αερογραμμές 
εσωτερικού. Ας σημειωθεί ότι αμτᾶ τα αε- 
ροπλάνα χρηματοδοτούνται κατά 5096 περὶ- 
ποιι απὀ τα ΜΟΠ. 


Το βασικότερο σηµείο αυτής Της απόφασης 
Εκτός απὀ τα πλεονεκτήματα Της οµοιοτυ- 
πίας εἶναι το κέρδος απὀ τα αντισταθµιστικἁ 
οφέλη. Θα μπορούσε να γίνει ακόµη και 
γραμμή παραγωγής στην ΕΑΒ αν επιτει- 
χθοὺν συμφωνίες της µορφής οοπξοΓἵιπὶ 
με τον αντίστοιχο ευρωπαίο κατασκευαστή, 
την ΕΑΒ και µια - δυο τρίτες χώρες π.χ. 
Αἰγωπτο που θέλουν τέτοια αεροσκάφη. ο 
συντονισμός των ενεργειὼν 66 δείξει... 


Σ:.Τ. 


Ευρωπαϊκή αεροναυτική 
βιομηχανία και αμερικανικὸς 
ανταγωνισμός 


πως εἶναι γνωστό, η Ἀγγλία, η Δυτική Γερ- 
µανια, η Ιταλία και η Ισπανιαθχουν αποφασίσει 
να προχωρήσουν στην ανάπτυξη του νέου 
ευρωπαϊκού μοχητικούὐ(ΕΕΑ: Ευτορθᾶη Εἰ- 
αΠίει ΑἰτοΓβΗ], αλλα οἱ οικονοµικες υπο- 
Χρεώσεις του κάθε εταίροι δεν εἶχαν έως 
τώρα καθοριστεί Φαίνεται όμως, ότι πρὸ: 
σφοταξεπεράστηκαν καιτατελευταία εμπῦ- 
δια, καθως ο Γερμανός Υπουργός Άμυνας 
Μαπίτεα ΜοεΓΠεί ενέκρινε κι αυτὸς την 
υλοποίηση του ΕΕΑ, αφου το Υπουργείο του 
εξασφάλισε τον περασμένο Φεβρουαριο 
ανταλλάγματα απὀ τον κυριότερο κατα- 
σκευασπἠ του ΕΕΑ, την ΜΒΒ. Συνεπώς οι 
σχετικὲς δεσμεύσεις αναμένεται να αναλη- 
φθούν σε συνάντηση εκπροσώπων Των 4 
χωρών αυτόν το µήνα. Όμως το Μάρτιο 
εκδηλώθηκε αμερικανικἠπρωτοβουλία συν- 
ανάπτυξης και συμµπαραγωγῆς ἄλλων τύπων 
αεροσκαφών που προφανώς επεδίωκε την 
υπονόμευση της υλοποίησης του ΕΕΑίοπως 
συνέβη και µε Την µαταϊώση του ισραηλινου 
προγράµµατος {ΑΝΙ), 
ΠΗ πρωτοβουλια αυτή εκδηλώθηκε µε επἰ- 
σκεµη αντιπροσωπείας, της οποίας ηγείτο ο 
Αναπληρωτής Υφυπουργὸς Άμυνας Ώεπηί5 
ΚΙσΞΚΡΕ. Η αντιπροσωπία εἰχε επαφές µε τη 
διοίκηση του οὐπ5οΠίωπι ΕΕΑ στην Βόννη 
καιστη συνέχεια επισκεφθηκε την εδρα τοι 
ΝΑΤΟ στις Βρυξέλλες. Στις 8 Μαρτίου ο 
αμερικανὸς Υφυπουργός παραχώρησε συνὲ- 
ντευξη τύπου στις Βριξελλες, στην οποία 
παρουσίασε τις αμερικανικές απόψεις πάνω 
στην υλοποίηση τουΕΕΑ. ΟιΑμερικανοὶξε- 
κινουν απὀ την υπόθεση. ότι η Δύση ανα- 
πτυσσειΏ πρὀκειταινα αναπτύξει συγχρονως 
8 παρόμοια μαχητικἀ, το ΕΕΑ, το γαλλικό 
Βαίΐαιε (από την Ὀαςδβυ[), το σουηδικὀ 
νΑ 5-39 (πιρρεη(απότην 9880] καιτααμε- 
ρικανικά Ε-16 "Απθ ΓΜ8Ιοοπ” (εξέλιξη του 
Ε-16] και "Ηοιπαί 2000" (Εξέλιξη του Ε/Α- 
18]. Το συνολικό κόστος ανάπτυξης θα εἶναι 
ασύλληπτο (περίποι! 20 δις δολάρια), η δε 
ερευνητικἡ δουλειά θα επαναληφθεί χωριστά 
απο το κἀθε πρὀγραμμα, πῃ στιγµή που η 
ΣΟβιΕτικη Ένωση ακολουθεί διαφορετική 
πολιτική, αποφεύγοντας να αναπτύσσει 
συγχρόνως πολλοίς τὖπους αεροσκαφων για 
παρόμοιες αποστολές και κρατώντας (με 
βελτιώσεις) ανοιχτες για πολλὰ χρόνια τις 
γραμμές παραγωγής των επιτυχημένων µο- 
ντελώὠν. Η ανάπτυξη του ΕΕΑ {µε πρόβλεψη 
παραγωγής 700 αεροσκαφων που αντιστοι- 
χούν περίπου στις ανάγκες των 4 κρατὠν 
του οοηΣοπΊμππ) θα κοστίσει 8-10 δις δολαᾶ- 
ϱρια (50 εκατ. δολάρια ανά αεροσκάφος] ενὼ 
η ανάπτωξη του Ηοιποί 2000 (µε πρὀβλεψη 
παρσογωγἠς 500 αεροσκαφών που αντιστοι- 
χούνστις αμερικανικὲς ονάγκες)θα κοστίσει 
μόνο 3,5δις δολάρια (24.3 εκατ. δολάρια ανά 
αξεροσκἀφος) τούτο θα συµβειεπειδή οικυ- 
ριότερες επενδύσεις για πην παραγωγή του 
Ηοηπε! έχουν πραγµατοποιηθεί, αφού τούτο 
στηρἰζεται στο Ε/Α-18. Εἶναι αμτονόητο ὁτι 
π παραγωγή 700 επιπλξον αεροσκαφων θα 
μειώσει ακόµα περισαότερο το κόστος. Εξ 
ἄλλου προβλέπεται ότιτο σουηδικὀ Ογίρρεπ 
βο κοστίσει περισσότερο απὀ 4δ εκατ. δολα- 


ρια ανὰ αβροσκαφος τῃ στιγμη ποι! η τιµή 
εξαγωγής ενός Ααὶῑε Εᾶΐσοη θα κυμαίνεται 
γύρῳ στα 16 εκατ. δολάρια, ενώ η τιµή ενός 
Ποιπεί 2000 γύρω στα 27 εκατ. δολάρια. 
Εκτός απότην οικονομική επιχειρηµατολογία 
ο Αμερικανός Υφυπουργός τόνισε το τε- 
χνολογικὸ προβάδισμα της χώρας του - κα- 
θώς οι νέες τεχνολογίες στᾳ ραντάρ, στα 
ηλεκτρονικά και - στα ραδιοβοηθήµατα, κα- 
θὼς και η τεχνολογία ᾿"ΦἰθβΙΠ” θᾳ ενσωµα- 
τωθοῦν στα νέα μαχητικά - και πρὀσφερε 
στους ευρωπαίους συμμετοχή κατά 03, όχι 
µόνο στη σιµπαραγωγἠ αλλᾶ και στην συν- 
ανάπτυξη Του νέου μαχητικού. 
Η ὑπαρξη μάλιστα πολλών Γ-18 και Ε/Α-18 
σε υπηρεσία σε διάφορες αξεροπορὶες του 
κόσμου και η ανάγκη εκσυγχρονισμού τους 
θα ἦταν ἀλλο ένα δἐλεαρ για τους ευρώ- 
παίους συνεταίρους του ΕΕΑ. 
Με την αμερικανική αωτὴ προσπάθεια σιινὲ- 
πεσε χρονικά και η οργάνωση στο Λονδίνο 
σεμιναρίου µε θέµα τη συνεργασία στον το- 
μέα των εξοπλισμών, που οργανώθηκε απὀ 
την Επιστημονικη, Τεχνική και αεροναυτική 
εππροπή της Κοινοβ. Συνελευσης της Δωτι- 
καθυρωπαϊκής Ένωσης ΙΝΕΙ/). Στην ΝΕΟ 
συμμετέχουν, ως γνωστό, η Αγγλία, η Δυτ, 
Γερμανία, η ἰταλία, η Γαλλία, η Ολλανδία, το 
Βέλγιο και το Αουξεμβούργο. Το συνέδριο 
αποτέλεσε πεδἰο ανταλλαγής απὀιμεών µς- 
ταξὺ των µελών της Συνέλευσης της ΛΕΙΙ/ 
και ἄλλων προσωπικοτήτων του χώρου’ ἐδω- 
σε ὅμως κατά συμπτωση µια δημόσια - αρνη- 
τικἠ - απάντηση στις αμµερικανικες προτάσεις. 
Οι παρεμβάσεις των συμμετεχόντων σιινὲ- 
κλιναν στη διεύρυνση της ευρωπαϊκής σι- 
νεργασίἰας στον τοµέα των εξοπλισμών. Ὁ 
Πρὀόεδροστης Κοινοβ.Συνελευσης της ὂυ- 
τικοευρωπαϊκής Ἔνωσης Ωοσεπεπς πρότεινε: 
την ἱδρυση ομαδας εργασίας, στο πλαίσιο 
της Δυτικοευρωπαϊκής Ενωσης, γα Τη µε- 
λέτη των τεχνικών, πολιτικών και οικονομικών 
πτυχών της συνεργασίας στην έρευνα και 
ανάπτωξη οπλικών συστημάτων, κατὰ το πα- 
ῥάδειγμα, ὅπως εἶπε, του Εμίεκᾶ ἡ του 
Επργ. 
Ο Βρετανος Υπουργός ᾿Αμυνας Ύουπᾳει 
τόνισε την ανάγκη για επίτευξη μεγαλύτερου 
βαθμού τυποποίησης του ὄυτικού οπλοστα- 
σίου, ο Αντιπρόεδρος της Επιτροπής των 
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων Ν8ήΘ5, αρμόδιος 
για τη βιομηχανικἡ πολιτική, εἰπε ότι αι κατὰ 
περίπτωση (84 Ποῦς) συνεργασίας στον τοµέα 
των εξοπλισμών θαπρεπειπια να εξελιχθούν 
σε ενα συνολικότερο και σωλλογικότεροσι- 
στηµα µε αρκετή ευελιξία και δυνατότητα 
µεταφαρᾶς τοι! αποκτούμµενου Κπον-πονν 
σε ειρηνικὲς εφαρμογές. 
Σημαντική τελος ήταν η παρέμβαση του 
Ψθσε Ώββδβμ]ί, ὁ οποίος µέμφθηκε τους 
Αμερικσνούς, ότι µε τις προτάσεις τους για 
συνανάπτυξη και συμπαραγωγή νέῶν µαχη- 
τικὼν στοχεύουν να ανακόιµουν τη διινατό- 
τητα αυτόνομης ανάππτωξης μαχητικών απὀ 
την ευρωπαϊκή αεροναυτική βιομηχανία και 
ότιη κυβέρνηση των ΗΠΑ μπορεί ανά πᾶσα 
στιγµή να θέσει πολιτικοὺς όρους σε Πωλή- 
σεις μαχητικὠν προς ορισμένες χωρες, 
Ιδιαίτερα στι Μέση Ανατολή. 
Τα πορίσματα των εργασιών του συνεδρἰου 
θα σιιµβάλλουν στη αύνταξη σχετικἠς ἐκθε- 
σης απὀ τον πρὀεδρο της επισπηµονικής, 
τεχνικής και αεροναμτικής επιτροπής πης 
Κοινοβ. Συνέλευσης της Δυτικοευρωπαϊκής 
Ἔνωσης Βροτανό ΛΙΚΙωξοπ, η οποία θα 
υποβληθεί στην ολομέλειατοιυ σώματος, που 
θα συνεδριάσειστις 7-ΊΙουνίου στο Παρίσι, 
Απ᾽ όλα αυτά εἶναι φανερό, πως ο δρόμος 
προς πην αμυντική αυτοδυναμία δεν εἶναι 
καθόλου εὔὐκολος, ακόµα καιγατις μεγάλες 
χώρες της ὀυτικής Ευρώπης, ᾿ 
Γ. Μεταξᾶς 
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ΝΑΙ ΣΤΗ ΣΥΝΕΙΔΗΣΗ 


Διαθάζοντας το τεύχος ΝΟ 
δ41, «ἔπεσα» στο άρθρο το ο- 
ποίο έχει ως τίτλο «ΘΗΤΕΙΑ; 
ΟυΤ, κΟίΝΩΝΙΚΟ εργο ΑΝ». 
Το διάθασα προσεκτικά και το 
συνέκρινα µε τη Βητεία µου 
ως εφἑέδρου Αξιωματικού και 
ομολογώ ὀτιη πολιτεἰαπρέπει 
να πάρει κάποια θέση ανοικτά 
πια διότι κάτι πρέπει να γίνει 
µε τους αντιρρησἰες οωνει- 
δήσεως. Πιστεύω ὁτι αυτή η 
πληγή πρέπει να κλείσει και η 
πολιτεῖα να πάρει σκληρά μέ- 
τρα εναντἰον αυτών των αν- 
θρώπων. Κύριοι θρισκόµαστε 
στην Ελλάδα µε 115.000 στρα- 
τὸ και! 000.000 Ττούρκουςπου 
απἐναντιπεριµένουν καιπερι- 
μένουν το δικό µας λάθος που 
Βα τους επιτρόψει να κάνουν 
ακόµα ἑνα Βήμα και αὐτὸ πρὲ- 
πεινατο προλάΒουμε 
Υπηρέτησα σε πολλές ακριτι- 
κὲς περιοχὲς και κατάλαθα ότι 
οτιδήποτε και αν σωμθεῖ πρὲ- 
πειο διπλανὸς σου να σε 8οη- 
θἠήσει αλλά και για να το κάνει 
αυτὸ πρέπει να εἶναι εκπαι- 
δευµένος καινα ἐχεισυνείδη- 
ση ὁτιπολεμάὰ γιατην πατρίδα 
του, αλλά το σπουδαιότερο, 
γιατηζωήσου, 

Διαθάζω τι επώνυμοι ἀνθρω- 
ποι γνωστοί δεν έχουν υπηρε- 
τήσει λόγω Ψυχολογικὠν προ- 
θληµμάτων και ὅμως κάποιος 
κρυῶνει τώρα στον Ἔθρο και 
µια οικογένεια ανησυχεί γι 
αυτόν και ὅμως τουλάχιστον 
ἀσχεταγιατοαν παραπονιέται 
ο φαντάρος θα το λὲδι πάντα 
ότι υπηρέτησε εκεὶ όχι όμως 
γιατί έγινε ἧρωας αλλά γιατι 
και αυτός ἐθαλε κἀποια πέτρα 
στο κἀτι που αποκαλούμε πα- 
τρίδα. 

Αντιρρησίας συνείδησης µπο- 
ρεὶίς να εἶσαι για παράδειγμα 
στην Ολλανδία ἡ στη Νορβη- 
γία και αυτό γιατί δεν έχεις 
κανένα Τούρκο πάνω απὀ το 


ΝΕΑ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΑ 
ΤΗΣ ΜΟΝΟΑΒΑΜ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Μετά ἀπό χρόνια ολοκληρωτικής 
ἑλλειψης των κιῖ της Μοποβτᾶπι 
απὀ την ελληνική αγορά, τον τε” 
λευτοῖο καιρό ἐἔγιναν τόσες πολ- 
λές παράλληλες εισαγωγές, σε 
τόσα καλές τιµές που ἦταν επόµε- 
νονα δηµιουργήθεἰ ικανοποιητικἡ 
ζήτηση 


Ἔτσι η εταιρία «Μακρυγιάννης 
Α.Ε.Β.Ε. ανέλαθε απὀ τα τέλη 
Μαρτίου την αποκλειστική εισα- 
γωγή και αντιπροσώπεµση της Μο- 
πορίαπι στην Ελλάδα. Για τον κατα- 
ναλωτή το πιο σημαντικό εἶναι, ότι 
οινέες παραλαθέες πωλούνται Ἄδη 
σενέἑες, ακόμα πιο χαμηλές τιµές. 
Ενδεικτικά αναφέρουμε τακιττων 
Μίασε ο.000 148 (1.607 δρχ]. Ε-15 
1448 (1.638 δρχ.], Γ-51Ώ 11498 (1 078 
δρχ), Α-10 1112 (1.636 ὄρχ ], Β-1Τ8 
148 [ἀ 228 δρχ.) και Γ-14 1/48 
2.244 δρχ.]. (Ὀιτιμὲς συµπεριλαµ- 
θάνουν ΦΠΑ]. 

Για περιοσῤῥλδες πληροφορίες 
οι ενδιαφερόμενοι μπαρούν να ᾱ- 
πευθήνονταιστην "Μακρυγιάννης 
Α.ΕΒ.Ε". Αριοτοτέλους 8, Πει- 
ραιάς, Τ.Κ 185.35, τηλ. 41.33 128. 


ΗΤΗΣΗ ΜΑ {Ο0Σ - ΙΟΥΛΙΟΣ 1888 


κεφάλι σου. Δεν φοθάμαι τον 
Τούρκο πολῖτη αλλά τον 
τούρκο κατακτητή που µπήκε 
στην Κύπρο καιτώρα απειλεὶ. 

Εἶμαι κατὰ της στρατιωτικής 
θητείας, ὅμως σε ἆλλες κατα- 
στάσεις εἶμαι υπὲρ της µείω- 
σης διότι 21 µήνες και 28 εἶναι 
πάρα πολύ, ὅμως ὅπως γράφε- 
τε ὀχι µόνο τα στρατιωτικάνε- 
κροταφεία δίνουν απάντηση, 
την απόντηση τή δίνουμε ἐ- 
μείς διότι κανενα παλικάρι δεν 
θέλει να πεθάνει σε κανούρ- 
γιο στρατιωτικό νεκροταφε[ο. 
Ὅπως λέει και κάποιο ρητὸ 
«Αμα θέλεις Ειρήνη οτοιμὰ- 
σου για πόλεμο». 

Ναι στη συνείδηση όχι στους 
ανθρώπους που έχουν αντῖρ- 
ρήση σε αυτή. 


Μαυρίδης Αριστείδης 


Καλλιθέα 
«ΑΓΑΠΑΤΕ 
ΤΟΥΣ ΕΧΘΡΟΥΣ ΣΑΣ»; 


Αφορμή της επιστολής µου 
αυτῆς, υπήρξε ἕνα θέμα που 
αναπτύξατε στην ΠΤΗΣΗ Νο 
49 µε τίτλο: «Αντιρρήσεις σε 
θέµατα συνεἰδησης», καθῶς 
και η απάντηση που ὀόθηκε 
απὀ τον αναγώστη της Πτήσης 
κ. Βασιλείου στο τεύχος ΝΟ 
η], 

Ο Αόγος που αποφάἁσισα να 
σας γράψω, εἶναι ὁτι στα τόσα 
που ειπώθηκαν, καλό θα ἦταν 
να μιλήσει και κάποιος που ω- 
πήρξε αντιρρησίας συνείδη- 
σης ὅπως εγω. Φυσικά, τον κ. 

Μαραγκάκη δεν τον γνωρίζω 
Οὗτε καιτους λόγους που τον 
ανάγκασαν να αρνηθεί τη 
στρατιωτική θητεία, Γι αυτὸ. 
θα αναφερθώ µε θάση τη δική 
µου ἄρνηση και των ἓκατον- 
τὰδων ἄλλων αντιρρησιών σι- 
νείδησης που γνώρισα στη 
διάρκεια της φυλάκισής µου. 
Το πρὠταπου θᾳήθελανατο- 
γίσῳ, εἶναιτο πώς θλέπει ἑνας 
αντιρρησίας συνείδησης (για 
Βρησκευτικούς λόγους όπως 
εγώ], τον πόλεμο και κατ επέ- 
κταση το οποιοδήποτε πολε- 
μικό στράτευμα. 

Όταν κάποιος μισεῖτον πόλε- 
μο, πώς θᾳ μπορούσε να πολε- 
μήσει; 

Ὅταν κάποιος θεωρεὶ τη 
στρατιωτική εκπαϊδευση σαν 
Εεκπαϊΐδεωση δολοφόνων (ὁ- 
πως πράγματι εἶναι), πώς Θα 
δεχόταν να εκπαιδευτεί; 
Ὥταν γνωρίζεις πως δεν έχεις 
το κουράγιονα αφαιρὲσεις µια 
ανθρώπινη ζωή (ἑστω κιαν κιν- 
δυνεύει η ζωή σου), γιατὶ θα 
ἔπρεπε να µάβεις πὠς να το 
κάνεις; 

Ὅταν εμπιστεύεσαι τη ζωή 
σου καιτην ασφἀλειἁ σου στο 
Θεό, γιατἰθα ἔπρεπε να κατα- 
Φύγεις στα όπλα, Μήπως εἶναι 
ισχυρότερα απ᾿ Αυτόν; 

Όταν γνωρίζεις πως ανήκει σ' 
ένα στράτευμα ειρήνης µε θα- 
σιλιὰ τον Ιησοὺ Χριστοῦ που 
δίδαξε: «Αγαπάᾶτε τους ε- 
χθρούς σας.. Εμεργετείτε ε- 
κείνους που σας μισούν, προ- 
σεύχεστε υπὲρ εκείνων που 
σας Βλάπτουν και σας κατα- 
τρέχουν» [κατά Ματθαΐον 


Εωαγγέλιο Ε΄ 44], «μακάριοι οι 
ειρηνοποιοὶ» (Ματθαίος ϱ’ 9), 
πως 8ᾳ μπορούσες να προδώ- 
σεις ἕνα τὲτοιο «πιστεύω» κι 


«ἕναν τέτοιο θασιλιά; Πώς θα 


μπορούσες να περάσεις στο 
αντίπαλο στρατὀπεδο, ότανο 
Χριστός εἰπε Υι αυτούς που 
σκοτώνουν: «Σεις εἶσθε απὀ 
τον πατέρα σας το Διάθολο... 
αυτός ἠταν απ' την αρχἡ αν- 
ο ο σαμ (Ἰωάννης η 
ἡ 

Πώς θα ένιωθε κάποιος που ϱ- 
πικρΐνει τη στάση µου. αν τον 
ανάγκαζαν µε ή Βία να προ- 
δώσει τις πεποιθήσεις του; 
Πσιος επικριτἠς µου πολεμών- 
τας στον Ελληνικό στρατὀ, θα 
περνούσε στο εχθρικό στρα- 
τὀπεδο; Θέλω µε ειλικρίνεια 
να τονίσω, πως ο λόγος ἄρνη- 
σης των αντιρρησιὼν συνείδη- 
σης, δεν εἶναι η τεμπελιά. Εἰ- 
ναι Ππ ΑΝΙΚΑΝΟΤΗΤΑ, επειδἠ 
ανίκανος για υπηρεσία, δεν 
εἶναι µόνο ο σωματικά ανἰκα- 
νος, αλλάἁ και ο ψυχικά, συνει- 
δησιακἀ ανίκανος να προδώ- 
σειτο ἴδιο του το «πιστεύω». 


Εγὼ ο ἴδιος, εἶχα το δικαίωµα 
για θάμηνη θητεία, θάσειτου 
νόµου. Επειδή ὅμως δεν µπο- 
ρούσα να την εκτελέσωῳ, προ- 
τίµησα να δικαστὠὼ 4 Χρόνια 
στο πρωτόδικο και 2 χρόνια 
στο εφετείο. για να περάσω 
πολύ περισσότερο χρόνο απ᾿ 
όσο αν πρὀδιδα τις πεποιβἠ- 
σεις µου. 

Ὀχιαγαπητέ αρθρογράφετης 
Πτήσης. Εγώ δεν «το ἐπαιξα», 
αλλά ΗΜΩΥΝ αντιρρησίας συ- 
νείδησης. ΤΩ ἰδιο μπορώ να 
εγγυηθὼ µε Βεθαιότητα γα 
την πλειονότητα των συγκρα- 
τουµενων µου. 


ὌὈσυνιατο ερώτημα που τίθε- 
ται; «Τιθα γινόταν αν ξαφνικό 
το ἐπαιζαν ὅλοι αντιρρησίες 
ουνεϊδησης», θα σας απαντή- 
σω αµέσως. Απλούστατα, θα 
ἐπαυαν οἱ πόλεμοι. Ἡ μήπως 
εννοείτε µόνοτους Ἕλληνες 
Ἀν κάτι τέτοιο ήταν δυνατόν, 
γιατί θᾳ ἦταν αδύνατον να γἰ- 
νει σε παγκόσμιο επίπεδο ἡ 
κατάργηση του πολέμου; 
Στηρἰζετε όμως το επιχεἰρημά 
σας πάνω σε µια υπόθεση, ὄχι 
σε γεγονότα. Και τα γεγονότα 
λένε πως σε κάθε χὼὠρα υπάρ- 
χουν αντιρρησίες σιωνείδη-. 
σης. µε το θάρρος να υψώ- 
σουν το ανἀστημά τους και να 
πούνε «ὀχι» στη θία και τους 
πολεμµοκάπηλους. Κι αυτό, πα- 
ρά τα θανιστήῄρια, τις φυλακές 
καιτις εξορἰες. 


δεν εἶμαστε κ«ειρηνιστες», 


που ξέρουν µόνο να φωνά- | 


ζουν. Εἵμαστε «ειρηνοποιοί», 
που κάνουμε τα λόγια πράξη. 
ανεξάρτητα απὀ τις θυσίες 
που µας επιθάλλουν οι δήθεν 
«διασφαλιοτές της ειρήνης». 

Αν ἔχετε τα κότοια μιμηθείτε 


μας᾽ αν πιστεύετε στην ειρή- | 


νη, Ξέρω καλά τιως δεν θα το 
κάνετε. Και αυτό ακριθώς δείἰ- 
Χνει πόσο κούφιο εἶναι το Επι- 
χείρηµα; «Τι θα γίνει αν όλοι 
αρνηθούν για Ἀόγους συνεὶ- 
δησης:» : : 

Αλίμονο στη χώρα εκεϊνη, που 


οι στρατιώτες της πολεμούν 
με το ζόρι, λόγω «ανωτέρας 
βίας», ἡ επειδἠ τους αναγκά- 
ζουν να παραθούν τις αρχὲς 
τους, Σε τὲτοιους στρατιώτες 
στηρἰζεσαι ἁμοιρη Ελλάδα; 
Μιλάτε για τους «Ἕλληνες 
που πολέμησαν για να κυκλο- 
φορούμε ελεύβεροι», Γιᾶαποια 
Ελευθερία μιλάτε, ὀταν στα 20 
χρόνια µου φυλακίστηκα επει- 
δἠ εἶχα ελεύθερη συνείδηση: 
Ὅταν ο πατέρας µου στα 25 
Χρόνια του υπέφερε κάθε εἷ- 
ὅσυς θασανιστήρια (για να 
πειστεί «να γίνει πατριώτης») 
επὶ 2 χρὀνια στη Μακρόνησο; 
Ὅταν σε όλη την Ελλάδα σἠ- 
µερα, υπάρχουν εκατοντάδες 
νέα παιδιά στη Φυλακή για τις 
πεποιθήσεις τους, που εἰδατε 
την ελευθερία; Σίγουρα τα 
κόκαλα των αρχαίων ηρώων 
θα τρἰζουν. 

Ὅσο γιατη νομικἠπλευράτου 
ζητήματος. το Σύνταγμα ΕΥ- 
γωάται ελευθερία συνείδη- 
σης. Αν κάποιος θὲλει να μᾶά- 
θει περισσότερα. του συνιστώ 
το θιθλίο του Κώστα Τσαροῦ- 
χα: «Αντιρρησίες ουνείδη- 
σης», των εκδόσεων Τσιθε- 
ριώτῃ. 

Θέλῳ να πω κάτι καιστον αγα- 
πητὸ κύριο Βασιλείου, σε ὁὃ- 
σους σκέφτονται παρόμοια 
γιατην Πτήση: 

Πρώτα τον ευχαριστώ για τη 
συμπαρἀστασήτου. Κιεγώπα- 
ροξύνομαι Βλέποντας µια τὲ- 
τοια πληβῶώρα πολεμικών ἄρ- 
Βρων στην Πτήση. Κι εγώ θλί- 
6οµαι για την δικη οτάσητης 
εναντίον ευσυνεἰδητων αν- 


ΛΗΩΩΓΙΩ 
ΛΗΠΠΓΙΟ 
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Βρώπων. Πιστεύω όμως, πως 
όπως πρέπει να κοσκινίσεις 
τόνους ἀχρηστη ἆμμο για να 
Βρεις λίγα ψίχουλα χρυσού, ᾱ- 
Είζει να αγοράζω την Πτήση 
για τα λιγοστά ἀλλα θαυμάσια 
ἀρθρα της για το διάστηµα. 
Και ὁσαν αφορά την απειλἠ 
των Τούρκων ἑνα χω να πω, 
Όταν ο Χριστός ἦταν στη Υη, 
οι Εθραϊοι ἔλεγαν; «Αν ο λαός 
τον ακολουθήσει, βα ἐρθουν 
οι Ρωμαίοι και θα αφανίσουν 
το ὄθνος», (Ἰωάννης ια 48) 
Κανείς τους δεν σκέφθηκε 
την Προστασία του Θεού. Το 
ἴδιο λάθος κάνετε κι εσείς µε 
τους Τούρκους. ᾿Όμώς τι ανα- 
φἐρει η ιστορία; 0 Χριστός και 
ο! λίγοι φαινομενικά ανυπε- 
ράσπιστοι Χριστιανοί δεν πο- 
λέµησαν ποτὲ. (Οι αληθινοί 
Χριστιανοοἱ). Οι Εβραὶοι πολὲ- 
µησαν καινικήθηκαν. Όμως οι 
Χριστιανοί νίκησαν τη Ρώμη 
µόνο µε την ειρήνη και την ᾱ- 
γάπη και την κατέκτησαν. Κι 
αν ζούσε σήµερα στη γη ο Ἆρι- 
στόὸς, δεν θᾳ τον βρίσκατε σε 
κανόνα στρατώνα. Μάλλον θα 
ἦταν κρατούμενος σε κάποια 
στρατιωτική Φυλακή και θα 
δίδασκε ειρήνη. 


Νίκος Μαυρομάγουλος 
Σαλαμίνα 


Όπως κι εσεις πολυ πωστᾶ γράφετε τα 
ἐνδιαφέρον το δικό µας και των αναγνω- 
σπὠν ὅεν εστιόζεταοι ος “Ιόταριουλες 
οπὺ διάφορες λέσχες", ἄλλα σε τεχνικά 
άρθρα γύρω απὀ τὸν περαθλητισμό. Δυ- 
σπυχώς μΕΆΡΙ σηµερα οι περιασατεροι 
ὀνθρωποι που εἶναι κατόλλπλοι να γρα- 
ᾧσην για τὸ θεμα αυτό αδιαφορούν ἡ 
σνσµπαρουν την «ΠΤΗΣΗ» για λόγους 
που αφήνουμε στην κρίση των αναγνω- 
στων. Εμείς πάντως τους ππευβύνοιυμµε 
ἄλλη μία ανοιχτή πµάσκληση κα] σαν ᾱ- 
πάντηση στα ὅσα µος γράφετε, Σε ἆτι ᾱ- 
Φορᾶ το υποδρύπιο, προκειται για καλλι: 
πεχνικῃ απεικανίσῃ. Γιο τη διαφήμιση ε- 
πικοἰνωνήστε µε τα διαφημιστικἁ µας 
τµηµη. 

8 Σοκκόὸς Αποστόλης, Πατρο: Μαλλον 
Βα ξανογράφσουµε γιο τα σερσσκαφος 
αυτὸ µετα απὀ γΕΝνΙΚΠ απαιτηση 

8 Μονυλας Στέργιος, Αυστραλία. Η Φι- 
λασοφίσ µας εἶναι οτιη «ΠΤΗΣΗ» πρέπει 
να ασχολείται και να ἔχει γνώµη καὶ για 
τα θέµητα αυτά που εσεἰς τα θεωρείτε 
α«ἀσχετα», Εχουμε παρουσιάσει το κυ- 
ριότερα πολιτικά αεραακόφη κοι γῥρ8- 
Φουμε γΙ αυτα κὀδε φαωρᾶ που ἔχσυμε 
συγκεντρώσει αρκετό ωλικά. 

8 Παππὰς Βοσίλης, Θεσπρωτία: Ζητή- 
στε τις πἀηροφαρίες αμτές µε µια επι- 
στολἡἠ σας στο γραφείο δημοσίων σχε- 
σεων του ΓΕΑ, Υπ. Εθν. Άμυνας, Χηλαρ- 
γὸς Αθήνα, 


ΏΒΗΕΛΝΕΙ. 


ΤΑΧΥΤΡΟΧΟΣ 220ν 


ΤΡΥΠΑΕΙ - ΤΡΟΧΙΖΕΙ 
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ΚΑΘΕ ΕΙΔΟΥΣ ΥΛΙΚΟ 


8 Κορστζόγλου Δημήτριος, Θη8ο: Ἔ- 
χετο δίκιο. Πρόκειτοι για Την ταχύτητα 
του Φωτός. 

4 Ἱτουρόπουλος Αλέξης, ἀΑριζόνα, 
Στείλτε µια επιστολή στην 0.Α.. Συγ- 
γρού 100 Αθήνο. 

8 Αρη Κοαμίδη, ΡΕίΐπι 8ΑΥ, Εἰοεία. Ἡ ᾱ- 
πὀσταση μεταξύ Κ.Β. κα; Α.Κ. στο συµ- 
Βατικἀ αεροσκόφη εἶναι πολὺ µικρή σε 
σχεση µε το αεροσκάφη σβή8Γ65. Σε µια 
πρώτη προσέγγιση μπορούμε να ϐεω- 
ρήσουμε οτι ταυτίζονται, Παρ ὀλητηνε- 
νεργεισκή κρίση αἱ ΗΠΑ εξσκολουθοῦν 
να εινᾶι «χώρα παράδεισος» γιατή γενι- 
κΏ αεροπορἱα σε σχεση ΠόνἹαµετονυ- 
πολοῖπο κόσμο ἡ την Ελλαδα. Α.Α 


ϐ Πονόγιωτοπουλος Ποναγ.. Αθήνα: 
Νομίζαυμε οτιδεν χρειάζεται νασπεκτα- 
θούμε περισσοτερο στο θέμα ουτὸ, 

8 Πανοτύήπσυλος Πσνας. Αθήνα: Δια- 
8σστε το Έθρτυπι αυτού του τεύχους, 

8 Τσεκένης Ανδρέας, Αθήνα: Ναμίζσυ- 
με Οτι εκΕεΙΝΟ που µετραει περισσότερο 
εἶνοι η συνολική πρααφορα και ὀχι η 
σύγκριση ενος μεμονωμενοῦ θέματος, 
Και εἶναι ἄδικη η σύγκριση ἆταν εµεὶς ἑ- 
χουμε πδή γρσψφει ατα ασεροσκόφη αυ- 
τὰ πριν 3-ᾱ χρόνιο, Καλύτερο θα ήταν να 
συγκφινετε ένο προσφατο ἆμθᾶρο π.χ. 
για τὸ Α-4 ἡ 1ο Α-7 η ἀποιὸ αλλο εσεἰς νο- 
μίζετε. 

6 Λαδοθρεχης Σπύρος. Πάτρα: Έστα- 
λησαν. Ελπίζουμε νατις λαθατε. 

9 Λιναρδότος Αχλλέας, Κολωνός: Η1- 
δει σας εἶναι πολά καλή κπι τα σκεφτό- 
μαστε σαθαρᾶ. 

6 ὑἠπαρμπεράπουλας Αγησίλαος, Ξὰν- 
θη: ΑΛΠ δίνετε σημασία, Στην προσπή- 
θεια τους νο «Φανούν» χρησιοποισόν 
διάφορσ µέσα, στα οποία εμείς δεν 
προκειτΏι να καταφύγουµε πατε. Ευχα- 
ρισταύµε πάντως γιατην υποστήριξη και 
το ενδιαφέρον. 

ϱ ἠονσστηρίδης ΠΜάκης, Θεσίίκῃ: 
Όχι, δεν ἔχει κόκλοφορησει το θ]8λία. 
Εωχαριστουµε. 

8 Αναστασόπουλος Γιώῶργας, Πάτρα: 
το ερώτημα αὐτὸ είναισαν να ἕπτπτενα 
σας πούμε µια προφητεία. Κανείς δεν 
µπορεί νο σας απαντήσει επειδή οἱ πα- 
Ραμµετροι εἰνπι πόρα πολλοι. Επίσης θα 
είναι οὐτοπία να προσπαθῃησετε νὰ 
απείσετε» τους γνωστούς σος. Σαφώς 
ὀμως η νεα γενιά έχει πολἠ πιο ξεκαβα- 
βρες και σωστες αποψεις γία τα θεματα 
αυτό, Και αυτα εἶναι παρηγορο. 

9 Πολίτης Γεώργιος, ᾱ. Γερμανία: Όα 
Είναι στην Τανάγρα και τα Βύλα αντῖ- 
στο]χα. Γιατη Σχολῆ Ικάρων γραῴτε στα 
γραφεία δημ. σχέσεων του ΓΕΑ, ΥΕΘΑ, 
Χολαργός. 

3 Καρακοαιδης Γιῶργος, Ίλενιδι: ΔΛό- 
νος σας δε θα πετυχετε τίποτα. Θα πρὲ- 
πεινα μαζειτείτεπελλὰσ/μαιναμοιρασε- 
τετη δοιλειὰ 

9 Χατζηαμαλλος Κώστας, Κως: Καλή η 
προστιαθειο σλλό νοµίζουμε όπιτο συγ- 
πεκριμµένο συσοτηµο εἶναι ανεπαρκες για 
ἑνα τόσο Φιλύδοξα ἐργο. 


8 Κολαμπόκας Κωνίνας, Λβήνα: Ευχα- 
ριστούµε για την ὑποστήριξη. Δεν τους 
δίνουμε σημασία γιατι και εμείς και αυ- 
ταί γνωρίζουν ότι εἶμαστε καλύτεροι. 

ὁ Αντωνόκης Γεώργιος, Ρεθυμνο: Εν- 
διαφἐροντο τα ὅσα µας γραφετε. Ευχα- 
ρστα με. 

8 Φογοδεας Κωνίνος, Πειραιὰς: Ότι 
κόοιγΙιατον κ. Μπορμµπεροπουλο. Ευχαρ!- 
στούμµε. Πάντως ἡ ὄνσια εν βρισκεται 
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ΚΟΒΕΙ - ΤΡΙΒΕΙ 
ΞΥΛΑ - ΠΛΑΣΤΙΚΑ 
ΜΕΤΑΛΛΑ 


ο αυτό Που γράφουν οἱ τίτλοι η ο αυτά 
που δηλώνουν αρισµέναοι αλλό στο ἰδιο 
το περιεχόµενο Του περιοδικού. 

6 Κρικέλλος Δημήτρης, Λαμία: Στείλε 
την επιστολή στην Αμερικάνικη Πρε- 
σθεια. Γραφείο Τύπου, Μακεδόνων ἃ, 
118 21, ζητώντας αυταπου θέλετε. 


8 Καρασάθθας Βικτωρ. Θεσίνικη: Η ᾱ- 
οτάθεια ἔχει την έννοια οτι 6 ἠλεκτρον|- 
κὸς υπολογιστής του ΠΥ-Όγ-ΦΙτβ που ε- 
λέγχει διαρκως τα πηδόλια ία Βἐλτιση 
πτητική αυμπεριφορᾶ, ὄϊνει στὸ ἄεβρο- 
σκόφος τη δυνατότητα να κινείται πολύ 
πιο εξλικτα και να έχει πολυ πιο ἆμεση 
απόκριση οτὶς εντολες του χειριστή. Τα 
ποσα 4000 είναι πειραματικᾶ σερο- 
σκάφος, Στην 1/48 υπάρχει µόνο το ΜΙ- 
ας 


6 Γ. Καλτοίδης, Καθάλα: Δεν υπάρχουν 
σε απηρεσία ρυμουλκούάμενα πυροθὰλα 
των 12. Το Ἱετράδωμα πυροθσλα των 
0.5 χρησ:ιμοποιούντοι σαν ανταθροπο- 
ρικα. Το ΑΡΤΕΜΙΣ-30 αρχίζει να παρᾶ- 
λαμθόνεται απο τον ελληνικό στρατὸ. 
4 ϐ. ἡιδρουτσόπουλος, Κως; Νομίζου- 
µε οτι η εΙδησεογραφίατουτεύχουςπου 
κρατήάτε στη χεριω σας δίνει απάντηση 
στα ερὠτημά σας. Ευχαριστώ για τις εἰ- 
ες, 
ὁ Χ. Αακαρίδης. Ἀσπρα Σπἰτία: Σας συ- 
νιστούµε να διαθάσετε το ἄρβρο πιο 
προσεκτικο. 
8 Ν. Κοραβαζάκης, Ἀθήνα: Σχετικὀ µε 
το πρωτο ερώτημα σας Βεωµαυµε ὁτι η 
παρθληψη δεν εἶναι μεγάλη µιας και τα 
συστήµατα αυτᾶ ανπφερόνται Ότο κεῖ- 
µενο. Στο δεύτερο η διόρθωσπ αυτοῦ 
του τεύχους ελπίζουμε να σας κσλύπτει. 
Τελος θεωρούμε οτι σαφώς και δεν αρ- 
κε! ῃ παράθεση του εξοπλισμού ανα 
δώσει την εικόνα της ισορροπίας ὅμνά- 
µεων, γι αυτό ᾳλλωστε κα 65 µάθς εω- 
καιρίο ασχολούμαστε κα! µε µη µετρήσι- 
μα στοιχεία. Ὠσο για το επἰπεδο ππρο- 
χής πληρσφόρησης Βα πρεπε ἠδπ να εἰ- 
χατε πειστει οτι εχσοιιµε καποιο σχετικο 
προβάδισμα. Ευχαριστούμε πάντως για 
τις επισηµανσεις. 
6 κ. Φιλίππου, Λεμεσός: Ευχαριστούμε 
για τις πλπροφορφριξες και τις Φωώτογρα- 
φίες. Όπως εἶδατε έχουν ἠδη Χχρησιμο- 
παιηθεἰ. Συνεχίστε να µας ενηµερωνξ- 
τε, 
5 Γ. Δανιόλος, Μ. Ἐρυθραία: Όι οπλίτες 
των μηχανοκίνητων µονᾶδων έκουν 3. 
Μόνο σι αρχηγοι πλπρώµατας διαβὲ- 
τουν περιστρσφο. Οι εβελοντές πεντας- 
τοὺς θητείας κατανέμονται συμφωνα µε 
τις αναγκες του στραταυ. 
5 ἡ Βασιλείου. Ο: επισηµανσεις σας 
νομίζξουμε ὅτι εἶναι λαθος. Το ΗΗ-188 
ΑΙΡ4ΟςΞ εἶναι οεροσκαφος Ναυτικής 
αὐνερύσσιας, Τεύχος 45 εστάλη. 
6 Μπούμης Κωνίνος, Πατρα: ο σωστός 
αριβµος ειναι 124. 
8 Κπτσικαᾶδέλης Κ.. Μαρσῦσι: Ευχαρι- 
στούµε για τις φωτό. ἃς ελπίσουμε ὧτι 
το ιπτοφ/κᾷ αυτα περωπλάνα θα τύχουν 
της ανάλογης Φροντίδας. 
ϐ Αγγελόπουλος Αλέξανδρος, Μαρού- 
πι: ων ανησυχείτε. Όςπ Ἑαναγράφουμε 
µεγαλύτερο ἄρθρο. Παλιά τεύχη υπάρ- 
χόυν πποὀ τὸ ΝΟ 18 και μετα. (Εκτος του 
ενα) 
8 Πυρκής ἄημητρης, Γελιανίτικο: Όλα 
το θιθλἰίαπου ἄναφερετε ειναι πάρα πο- 
λύ κολα. Για τα αεροσκόφη του γράφετε 
έχουμε ὄημοσιεῦσει αρθρα στα τεύχη 
Νο 6β. 39 και 38. 
8) Στεργίου Δημήτρης, Αθήνα: Συµφω- 
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γούµε στα πεφισσόἹερο απ ὅσα γράφε- 
1ε αν και ὀι τηθανότητες υλοποίησης εἰ. 
γαι παρα πολύ µικρες. 

6. ῥολαγιωργῆς Δημ. Σέρδια: Λυπούμε- 
θα αλλα εἶναι αὔύνατα να απαντήσουμε 
σε τέτοιες λεπεσμέρειες. 

8 Λαλαγίόννης «ὀἈημήτρης, Πατρᾶ; 
Γράφτε µια επιστολή προς τη Σοθιεχιπή 
Πρεσθεία, Νικπφ. Λύτρα 28, Παλαιό Μυ- 
χικό 154 52, Ἀθηνα, ἑπιωντας τις διευ- 
Βύνσεις που θελετε. Ευχαριστούμε για 
τα καλα ἁόογια 

6 Πολίτης Γμῶργος, Στουτγόρδη: Ναι 
θᾳ µήορείτε να ἐπιοκεφ{εἰτετις εγκαΤα- 
στόσεις αλλά αφού Βα ἐχουν ολοκληήρω- 
θει τὰ ἔργα, Η Σχολή κάαρων είναι µια. 
ϐ Καλλιγέρης Γιάννης, Ἀθήνα: Ποκὺ θα 
θέλαμε να Βλέπαµε αυτό το θ18λία. Τπ- 
λεφωγὴστε µας αν θέλετε ὃπ.μ.-ᾱμ.μ. 


ΠΩΛΕΙΤΑΙ ΑΕΤΟΣ 


Πωλεῖται «αετός» καινούρ- 
γιος διπλόπανος, Εχοθῄβατ, σε 
τιµή ευκαιρίας, τηλ. 651981 


ΔΙΟΡΘΩΣΗΓΙΑΤΟ ΑΡΘΡΟ 
«ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΕΛΛΑΔΑΣ- 
ΤΟΥΡΚΙΑΣ.» 


Ο Δαϊμων του Τυπογραφείου 
Εμφανίστηκε ατυχὼς στο ἁρ- 
Όρο για τις Δυνάμεις Ελλά- 
ὃας- Τουρκίας µε αποτέλεσµα 
να αλλοιωθείτο νόημα σε ορι- 
σµένα σηµεία, Συγκεκριμένα 
στη σελίδα 2Ί ο πίνακας µε 
τον τίτλο ΚΥΡΙΟΤΕΡΑ 
ΠΡΟΙΟΝΤΑ θα πρέπει να δια- 
θαστεί ΚΥΡΙΟΤΕΡΑ ΠΡΟΙΟΝ- 
ΤΑ Υπο ΑΝΑΠΤΥΞΗ, 

Στη σελίδα 23 και στον πίνακα 
του τουρκικού στρατού το σω- 
στὸ εἶναι ότι διαθέτει 14 µε- 
ραρχίες και 11 ταξιαρχίες πε- 
ζικοῦ. 


ΔΙΟΡΘΩΣΗΓΙΑΤΟ 
«ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟ 
ΑΚΡΙΒΕΙΑΣ» 


Ο Δαίΐμων του Τυπογραφείου 
ἑδρασε πὰλι στο άρθρα για το 
«Βομθαρδισμὸ Ακριθείας» 
του περασμένου τεύχους, αλ- 
λἀ ευτυχώς οι φωτογραφίες 
περιόρισαν τη ζημιά, Σαγκε- 
κριµένα στη σελίδα 48, τα ει- 
κονιζόὀμενο Ρο εἶναι σαφὲ- 
στατα της Τποπηςοπ-ΟΦΕ και 
ὄχι της ΜΑΤΒΑ ενώ το ἴδιο α- 
τυχώς συνέθη και στη σελίδα 
57 του ἄρθρου «ηλεκτροοΠ- 
πτικἁ συστήµατα», 


ΤΑ ΚΑΛΥΤΕΡΑ ΕΡΓΑΛΕΙΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΥ 
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᾿ΑΕΡΟΝΕΑ 


Πεπωντας σε µικρο ὕίμος από Ίη θάλάσαα ο Κανέλλος Καννελόπαυλος ποδηλατεῖ σησυρος 
ἁτι ὐλα Βµ Πάνε καλά. Ηταν σωατᾶ προετοιµασμένος και τελικά τα ταξίδι κράτησε δύο 
ώρες λιγότερο απὺ το αναμενόμενο, 


0 ΔΑΙΔΑΛΟΣ ΝΙΚΗΣΕ ΞΑΝΑ... 


Πορο τη συστηµατικἡ προσπάθεια που καταβλήθηκε απὀ ορισμένους 
για να µειωθεἰ η σηµασία του εγχειρήματος, ο «Δαἰδαλος» µε χειριστή 
τον 3 Ίχρονο πρωταθλητήτης ποδηλασίας Κανέλλο Κανελλόπουλο, κα- 
τόρθωσε να αναβιώσει πῃ μυθική πτήση, πετώντας επἰ ἃ ώρες και 55 
λεπτὰ απο το Ηράκλειο στη Σαντορίνη (118 χλμ.) µε μοναδική πηγἠ 
ισχύος τα πόδια του Ελληνα πρωταθλητή! 

Ηιστορικἡ πτήση, η οποία κατἐρριµε ρεκορ Ἰαχύτητας και απόστασης, 
ξεκίνησε απὀ την 1268 Πτέριγα Μάχης της Πολεμικής Αεροπορίας στο 
Πράκλειο, απ΄ ὀπου ο Κανελλόπουλος απογειώθηκε στις 7.05 το πρωίἰ 
του Σαββάτου 23 ἀπριλίου, με ιδανικές καιρικές συνθήκες, συνεχίζοντας 
την ππ]ση σε ύψος μόλις 5-7 µέτρων απὀτην επιφἀνείατης θάλασσας. 
ο ακατάλληλος καιρός ήταν και τὸ μοναδικό εμπόδιο στην πραγµατο- 
ποίηση Του εγχειρήματος καιτις τελευταίες εβδομάδες πριν απὀ την 
πτῃστ οι καιρικὲς συνθηκες ὅεν ὄφηναν κανένα περιθώριο. 

Το γεγονός αυτό εκμεταλλεύτηκαν ορισµέναι για να κατασκευάσουν 
ιστορίες του στυλ κοι ξένοι καπηλεύονται την ιστορία µας και προσπα- 
Βούν να µας αλλοτριώσουν», ἡ ὖτι «θα βγαλουν χρήματα σε βάρος µας 
απὀ τη διαφήμιση του εγχειρήματος», μέχρι και ότι «οι Αμερικανοὶ 
απασχολούν ἄδικα τους λιμενοφύλακες που δεν 8α μπορέσουν να 
κάνουν Πάσχα στα σπίτια σους»!! 

Δυστυχώς ανοπαίες αυτούταυι εἶδοις δημοσιεύτηκαν ως ανταποκρίσεις 
σε εφημερὶδες μεγάλης κυκλοφορίας, µε αποτόλβσµα πολλοί ναπιστέ - 
Ψουν ότι όλα ήταν σχεδόν µία φάρσαι 

Η επιτυχία του σύγχρονου «Δαἰδαλου» διέψευσε τραγικἀ τους κοντά- 
φθάλμους καταστροφολόγους που καλὰ θα ἑκαναν να συνέχιζαν να 
στέλνουν ανταποκρίσεις γιατις πλημμύρες κπιτα βοσκοτόπια της περι- 
οχής τους.Σε ΟΛΠ τῃ διάρκεια της πτήσης τον «Δαίδαλο» ακολουθούσαν 
«κατά πόδας» λιμενικά ακάφη και σκάφη του Πολεμικού Ναυτικού, 
καθώς και Ελικόπτερα καιαεροσκάφη της Π.Α. Περίπου μισή ώρα µετά 
την απογείωση το βάρους 32 κιλὠν αεροσκάφος μυϊκής ισχύος φάνηκε 
να χάνει ύψος ἀΟγω των τοπικών ρειιµάτων. 

Γρήγορα όµως ανέβηκε πιο ψηλά καιστις Β.35ῃ ταχύτητά του ανέβηκε 
στα 23 μὶλια την ώρα (η µόση ταχύτητα ἦταν 21 μίλια / ὥρα ἡ 33 χλμ. / 
ὥρα, δηλαδή κατά πολύ µεγαλύτερη απὀ αυτή που υπολόγιζαν. οι ἀν- 
ϐρωποι τοι ΜΙΤ]. Στη διάρκεια των περίπου τεσσάρων ὠρών πτήσης ο 
Κανελλόπουλος ἔπινε Ειδικό τονωτικό βιταμινούχο μείγμα και ήταν σε 
συνεχἠ επικοινωνία ασυρμάτου, µετους Αμερικανούς επιστήμονες του 
ΜΙΤ που παρακολουθαύσαν απὀ ἑνα σκάφος. Κάθε 15 λεπτά τους 
ανέφερε τη φυαικἡ του κατάσταση και αυτοί τον ενημέρωναν για τις 
αλλαγες της ταχύτητας και πης κατεύθυνσης του ανέμου. 

Αίγοπριν φθάσει στη Σαντορίνη, δυνατοί άνεμοιπου έπνεαν απὀτο νησὶ 
ἕσπασαν την ουρά καιπην πτὲρυγατου «Δαἰδαλου» και ἐτσι ῃ προσθα- 
λάσσωση ἦταν απότομη. ὢ Κανελλόπουλος αναγκάστηκε νακολυμπήσει 
µέχμι την ακτή, ενώ το αεροσκάφος ἐπαθε σοβαρὲς ζημιὲς. 

Να σημειωθεί ότι οι υπεύθυνοιτου ΜΙΤ εἶχαν υπολογίσει τη διάρκεια 
του ταξιδιού σε 8 ώρες. 


Ὁ Κανόάλλος Κανσςλλόσουλὺς λίγο µετά την αναγκαστίκη προσθαλάσσωση, ποζάρει πα- 
νευταχῆς κρατώντας καὶ την απαραίτητη σαµπανια, 


Ε-40 ΚΑΙ Ε-46ς 


ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Οι ΗΠΑ ανακοίνωσαν πην πρὀθεσή 
τους να παραχώρῄσουν στην Ελλάδα 
68 συνολικά αεροσκάφη. Απ᾿ αυτά 
τα 50 θᾳ είναι Ε-όΏ καιτα19 Ε-ός 
τα αεροσκάφη αὐτὰ εἶναι άμεσα 
παραδοτέα και µποροόν να εντα- 
χθοὺν στη ὄύναμη της Πολεμικής 
Αεροπορίας σε λίγο χρόνο, όπου 
αναμένεται να σχηματίσουν δύο 
µοιρες, που θα αφομοιωθούν απὀ 
την υπάρχουσα δοµή της Αεροπο- 
ρίας. Τα υπόλοιπα θᾳ χρησιµοποιη- 
Βουῦν Ίήα ανταλλακτικα. 
Μετά την ανακοϊνώσῃη των ΗΠΑ ο 
Ὑπουργὸς Εθνικής Αμυνας κ. Γι- 


ἄννης, Καραλαμπόπουλος διευκρὶ- 
νησε ότιῃ Ελλάδα είχε ζητήσει απὀ 
τις ΗΠΑ την παραχώρηση 50 αερο- 
σκαφών Γ-4ξ, 

Τα αεροοκάφη αυτά ὅμως παραχω- 
ρήθηκον τελικά στην Τουρκία µε 
αποτέλεσµα η Ελλάδα να εκφράσει 
τη δυσαρέσκειά της. 

Παντως το θέμα δεν ἐχειλήξειορί- 
στικά καθώς ετέθη στον υφυπουργό 
ἀμυνας των ΗΠΑ κ. Τζέιμς Μακ Γκὸ- 
βερν κατὰ την επίσηµη επἰσκειψή 
του στην Ελλάδα τον Απρίλιο. Η ελ- 
ληνικἡ πλευρά απέσπασε πῃν υπὸ- 
σχεσπ επανεξέτασης του θέματος, 


ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ Το ΝΕΟ ΠΕΝΤΑΕΤΕΣ 
ΕΞΟΠΛΙΣΤΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 


Σε συνεδρίαση του Κυβερνητικοῦ 
Συµβουλίου Εξωτερικών και Αμυ- 
νας (ΚΥΣΕΑΙ που εγινε στα τελη 
Μαρτίου αποφασίσθηκε η ενἰσχυση 
των Ενόπλων Δυνάμεων µε µία σειρᾶ 
νεων οπλικὠν συστηµάτων. Συγκε- 
κριµένα αποφασίσθηκε τπ αγορά ἡ 
συμπαραγωγή των ακόλουθων: 

. 20 εξοπλισµένων ελικοπτέρων με 
ἔμφαστ στον αντιαρμµατικὀ αγώνα. 
Ε 10 ανθυποβρυχιακὠν ελικοπτὲ- 
ρων για το Πολεμικό Ναυτικό. 

α 10-15 ελαφρων µεταγωγικῶν 
ελικοπτερών. 

α 10 αεροσκαφών ναυτικής σι- 
ψεργασίἰας που θᾳ αντικαταστήσοιιν 
τα γερασµένα ᾿Αλμπατρος. 

α Η συνέχιση της ανανέωσης του 


αρματικοὺ δυναμικού µε τον εκ- 
συγχρονισμό των υπαρχοντὠν αρμᾶ- 
των Μ-4ΒΑΊ και σε Αρ παράλληλα 
με την προμήθεια των 900 Μ-4βΒΑ5 
απο τις ΗΠΑ. 

α Αγορὰ 100-200 νέων αρμάτων 
που θᾳ εἶναι εἶτε το Γερμανικὸ Λέ- 
οπαρντ 1-Α4 ἠτοιταλικὸ ΩΓ-40ΜΝΣ 
µιας και το τρίτο που επιλέχθηκε 
(το ψαλλικὸ ΑΜΧ-ά40) δεν θα παρα- 
δοθεἰ, µετά απὀ απὀφαση των Γάλ- 
λων, για δοκιµές απὀ τον Ελληνικό 
στρατὸ σε Ελληνικό ἐδαφος. 

[| Αγορὰ διαφόρων πλεκτρονικὠν 
συσπιµάτων ὅπως συστήµατα αυ- 
τοπροστασίας, ραντάρ, παρεµβολείς, 
μεσα επικοινωνιών κ.λπ. 


ΟΙΠΡΩΤΕΣ ΕΞΑΓΩΓΕΣ ΤΟΥ ΑΡΤΕΜΙΣ-90 


ΑΠΟ ΤΗΝ... ΜΑύΣΕΗΙ! 


ἩΗδυτικογερµανική Εταιρία Μήθµ5ΕΓ 
εἶναι ἐτοιμη να παραδώσει τὸ πρωτο 
αντιαεροπορικὸ πυραβόλο των 30 
πιπιίπου ονομάζει Ατ{ονν) στην πο- 
λεµικὴ αοροπορία της Ταὐλάνδπς. 
Δύο τέτοια πυροβόλα θα κατευθύ- 
νονται απὀ το σύστημα ελέγχου 
πυρὸς ΞΚΥΙΑΗΌΟ. 

Το παραξενο εἶναι ὁτιτὸ παροβόλο 
αυτό εἶναι πανομοιότυπο µε το 
«Ελληνικό» ΑΡΤΕΜΙΣ -90! 

Μάλιστα η εταιρία ισχυρίζεται ότι 
διαθέτει ορισμένες βελτιώσεις σε 

σύγκριση µε το ΑΡΤΕΜΙΣ-30. 

Αυτες περιλαμβάνουν: ἑνα αυτόμα- 
το σύστημα οριζοντίωσης, ευκολό- 
τερα στην επαναγέἑµιση κουτιά πι- 
ῥρομαχικών, διπλἠ υποσπήριξη της 
οπτικής συσκευής σκόπευσης, 
ολοκληρωμένη µοναᾶδα στοιχείων, 
ικανότητα πλευρικἠς κύλισης του 
πυροβόλου χωρίς πην μετακίνηση 
πης κάννης, βελτιωμένο οουλεμᾶν 


οδήγησης τὴς κἀννης, διπλα λάστιχα 
στον πίσω ἄξονα, ανταλλακτικά που 
αποθηκεύονται στον κιλλῷαντα κα- 
θώς και βελτιωµενη λειτουργία των 
μονάδων οδήγησης 

Είναι προφανές ότι τα παραπάνω 
εγείρουν ορισμένα αναπόφευμτα 
Ερωτηµατικά. Το πρώτο εἶναι αν η 
Δυτικογερμανική εταιρία ΜΑύβεΓ 
κατάφερε να δώσειλύσεις σταπρο- 
βλήματα που αντιμετώπιζε το ΑΕ- 
ΤΕΜΙΣ- 530, και δεύτερο και σποι.- 
δαιότερο, εμφανίζεται πάλιτο θέµα 
πης Ελληνικότητας του ΑΡΤΕΜΙΣ: 
30, Κι αν εἶναι λίγο ἡ πολύ γνωστό 
ὀτιτα επιμέρους υποαυστήµαταπου 
αποτελούν το ΑΡΤΕΜΙΣ-30 εἶναι 
σχέδια διαφορδτικών εταιριών, γιατὶ 
άραγε η ΕΒΟ δεν μπόρεσε να εξα- 
σφαλίσει την αποκλειστικότητα 
χρησιμοποίησής Τους ὥστε να µην 
αντιμετωπίζει τώρα αυτού του εἰ- 
δους τον ανταγωνισμό, 


ΠΥΡΑΥΛΟΣ ΕΔΑΦΟΥΣ - ΕΔΑΦΟΥΣ 


ΑΠΟ ΤΗΝ ΙΝΔΙΑ 


Στς 25 Φεβρομαρίοι ἐγινε η πρώτη 
δοκιμαστική εκτόξευση του ινδικού 
τακτικού πυραύλου εδάφους - εδάᾶ- 
φους ΡγΏνΙ, Η δοκιμή αυτή σημαϊ- 
νεοιότιῃ Ινδία µμαϊνειστο κλαμπ των 
χωρών που ἔχουν οναπτυξειτέτοιοι! 
είδους πυραύλους καιπεριλαμβάνει 
τις ΓΙΠΑ, την ΕΣΣ 8, τη Γαλλία και 
πην «ινα, 


ΠΤΗΣΗ ΛΑ 1 ΩΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1988 


ο πυραύλος Ρ/ΗΏνι βασίζεται εξ 
ολοκλήρου αε ἰνδικὰ σχέδια. 

Εχει βεληνεκες 250 χιλιομέτρων 
κάι µπορεί να δεχθεί διαφορετικὲς 
γομώσεις και χρησιμοποιεί σύζτηµα 
αδρανειακἠς πλοήγησης µαζί µε 
ἀλλες συσκευες καβοδήγησης. 


ΦΡΕΓΑΤΕΣ ΜΕΚΟ-200 


ΓΙΑ ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 


ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 


Μειο από συνεδρίαση του ΚΥΣΕΑπου έγινεστις 18 Απριλίου επελέγη 
τελικἀ ο τύπος των τεσσάρων φρεγατών που θᾳ προμηθευτεῖτο Ἑλληγικό 
Πολεμικό Ναυτικό. Μετά απὀ μακροχρόνια εξἑταση πέντε συνολικἁ 
προσφορών νικητής αναδείχθηκε η ο παρεα Εταιρία Βἰοηπι 
μηά Ψρ85 που κατασκευόζει την φρεγάτα ΜΕΚΟ-20 
Ο ἴδιος τύπος σκάφους χρησιμοποιείται και απὀ Το Ὃ ο οκκς Ναυτικό 
που έχει παραγγείλει τέσσερα σκάφη. 
Το συνολικὀ κόστος του προγράµµατος ονέρχεταισε 1.170 Εκ. δολάρια. 
Στο ποσὀ αυτό συμπεριλαμβανεται και η προμήθεια των οπλικών και 
Πλεκτρονικών συστηµάτων. 
Σύμφωνα µε ανακοϊνώση του Υπουργείου Εθνικής ᾽Αμύνας η πρώτη 
φρεγάτα θαᾳ καταακευασθείἰ στη Δυτ. Γερμανία ενώ οι µπόλοιπες θα 
ναυπηγηθούν στα Ελληνικά Ναμπηγεία Σκαραμαγκά. 
Η πρώτη φρεγάτα αναμένεται να παραδοθε! στις αρχές του 1992. 
Τα κύρια κριτήρια Επιλογής των ΜΕΚΟ 200 ἦταν τα τεχνικἀ και επιχει- 
ρησιακά χαρακτηριστικάτους ποιι ανταποκρἰνονταιπλήρως στις ανάγκες 
του Πολεμικού Ναυτικού, ο χρόνος ολοκλήρωσης της κατασκευής που 
Είναι οπὀ τους μικρότερους και τα σημαντικά αντισταθµιστικἁ οφέλη 
που εξασφαλἰσθηκαν. Τα οφέλη αυτά συμπυκνῶνονται κυρίως στην 
παροχή ἕκτακτης δωρεάν βοήθειας ύψους 450 εκστ. μάρκων απὀ την 
Δυτ, Γερμανία, Από το ποσό αυτὸ τα 100 εκατ. µᾶρκα θᾳ καταβληθούν 
σε µετρητᾶ, 2450 εκατ. μάρκα απὀ την παραδοσπ 75 αρμύότων Λέσπαρντ 
1Α4 στον Ἑλληνικὸ στρατὀ και τα υπόλοιπα 100 εκατομμύρια αφορούν 
την παραχώρηση 28 αεροσκαφών Ε-]θάί(α μαζίµε τα υλικά βάσης και τα 
ανταλλακτικάτους. Απόταβθζὃ εκατ. δολάριαπου θα στοιχίσοιν οινολικά 
τα σκάφη η εταιρία ΒίοΠ/η υπᾶ νοςς προσφἐρειαντισταθµιστικα οφέλη 
ύψους 7200 
Αναμένεται ὀτιθα επιδιωχθείἡ ὀσο το δυνατό μεγαλύτερη χρποιμοποϊ- 
πσῃ Αμερικανικών οπλικών συστημάτων και ηλεκτρονικών ὥστε να γίνει 
χρήση Των χαμηλότοκων δανείων ΕΜ µε Επιτόκιο 5-5,Β504 ἔναντιτου 
740 που απαιτεὶ το Δυτικογερμανικὸ δάνεια. Εξ άλλου Αμερικανικής 
κατασκευής αναμένεται να Εἶναι και οι κύριες μηχανές των φρεγατών. 
Ηφρεγάτα ΜΕΚΟΩ 2080 ἐχειεκτόπισμα 2.784 τόννων, μήκος 110,4 µέτρα, 
πλάτος 19,25 μέτρα και βύθισμα 3,34 µέτρα. Στην ἐκδύση για την 
Τοιρκια Χρησιμοποιεί Πῃόωση ΞΟΡΟΒ (συνδιασμός ντηξελοκινητή- 
ρωών]/που αποδίδοιν μέγιστη ταχύτητα 27 κόμβων. 


Β.2: ΑΠΟΚΑΛΥΨΗ... ΤΩΡΑ 


Μετα από χρόνια μυστικότητας, το 
αμερικανικό υπουργείο Αμυνας 
αποιρᾶσισε αναπάντεχανα σποκαλύ- 
Ψψειτο σχήματουνδου στρατηγικού 
βομβαρδιστικού τεχνολογίας Ξί86|- 
µι, Β-2 που εξελίσσει η ΝοπΏτορ. 
Συγκεκριµένα, ἐδωσε στη δημοσιὰ- 
τητα µια καλλιτεχνική απεικονιστι 
που δείχνει µια ιπτάµενη πτέρυγα, 
χωρὶς όμως πολλές λεπτομέρειες. 
Από αυτό φαίνεται ἑνα αβροσκάφος 
με καμπύλο, υπερυιμωμένα κόκπιτ 
και ἀτρακτο «χωμένη» στο κέντρο 
πις πτέρυγας, ενώ επίσης υπερυ- 
ψωμένα εἶναι καιτα ατρακτίδια ποι! 
φιλοξενούν τους τόσσερις κινητή- 
ρες, ὅύο σε κάθε πμµιπτέρυγα. 

Το πιο ενδιαφἑρον ὁμώς εἶναι το 
ἴδιο το σχήµα του αεροσκάφους. 
Εκτὸς απὀ το γεγονός ὅτι εἴναι ὂν- 
τως µια Ιπτάµενη πτέρυγα, απὀ 
μπροστά εἶναι εντελώς τριγωνικό, 


Εγώ πίσω, το χείλος εκφυγῆς ακῶ- 
λουθεἰτεθλασμένη γραµµη µε τὲσ- 
σερις τριγωνικές, αιχμηρές προε- 
ξοχὲς εναλλάξ µε ισάριθµες εσοχές. 
Δεν υπάρχουν κάθετα πτερύγια και 
αυτὸ φανερώνει ἑναν εξαιρετικά 
προπγµένο πλεκτρονικὸ έλεγχο 
πτήσης, που πιθανότατα περιλαμβᾶ- 
γει διευθυνόµενη ὥση για αλλαγή 
κατεύθυνσης. 

Οι εξαγωγὲς των κινητήρων εἶναι 
Εντελὠς αὀρατες απο πην επάνω 
επιφάνεια και φαίνεται πως καταλή- 
γουν στο κάτω µέρος του χείλους 
εκφιγῆς, για µείωση του υπερυθροι! 
ὤνους. 

Για την ανάπτυξη του Β-ὖ ῃ Νόὸρ- 
θροπ ξόδεψε χρόνια έρευνας και 
μελέτης, ενώ απὀτον Οκτώβριο του 
1981 ἄρχισε να ετοιμάζει το πρώτο 
πρωτότυπο, Πιστεύεται ότι το Β-ο 
προωθεἰτοιαπὀτἐσσερις κινητήρες 


ΚαλλΕχνικη απεικόνιση του Νογθιτορ 8.2 Ηπρωτη Πτηση προβλέπετοι να γινκιτο ὤθινοπωρς 


αμταύ του χρόνου, 
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ΟΕ 1θ1πῃς αεπετα] Εἰθοῖῖς (όμοιοι 
µε αυτούς του 8-18, αλλο χωρις 
μετακαυστήρες) Τουγεγονός ότιδεν 
υπάρχουν κάθετα ουραία σταθερά 
δεν αποτελεὶ καινοτοµίααν σκεφθεί 
κανεὶς ότι λίγο µετάτον Β᾽ Παγκο- 
σµιο Πόλεμο πι Νόρθροτ εἶχε κατα- 
σκευάσει και πετάξει τεράστιες 
«πτάμενες πτέρυγες» µε ἡ χωρίς 
ουραίες επιφάνειες, ; 

Κύρια αποστολή του Β-ὁθαειναιο 


καταρριφθεί µε την υπάρχουσα τε- 
χνολογία. 

Στο μεταξύῃ [195 ΑΕ σνακοΐνωσε ὁτι 
η πρώτη πτῆση του 8-2 θᾳ καθυ- 
στερήσει και ο τελευταίος προ- 
γραμματιομός εἶναι για το Φθινό- 
πωρο του 1388 

Η αρχικη επιχειρησιακή ετοιμότητα 
γιατο Β-2 υπολογιζεταιγιατις αρχες 
της δεκαρτίαστου 90 Ενώπρος τα 
τέλη της ἰδιας δεκαετίας θᾳ ἔχει 


Τσ πρωτοπαριακὀ σχήμα του Β-2 δεν εἶναι και τόσο νεα για τῃ Μόρθροπ, η οποία το 1947 
βοκίµαζε το πειραματικό ΥΒ-43 "Εἰγίαα Να” Ιπτάμενη πτέρυγα), µε Β κινητήρες Αλισον 
935 στο χείλος Εκφυγῆς. 


εντοπισμός στόχων όπως κινητοί 
πυρηνικοί πύραυλοι 55-20 και 55- 
24 απὀ σχετικἀ μεγάλο ύφος. 

Υπερυθροι αισθητήρες, νεο ραντάρ 
πολύ μιµηλής ευκρίνειας, ειδικοί 
αισθητήρες εντοπισμοῦ πλεκτρο- 
μαγνητικών εκπομπών, Τεχνολογία 
µβίωστης του ἴχνους στα αντίπαλα 
ραντάρ και ειδικά εκπαιδευμένο 
ἄμελες πλήρωμα αυνδιυάζονται για 
να δημιουργήσουν ἐνασεροσκάφος 
που θᾳ εἶναι Εξαιρετικα δύσκολο να 


αντικαταστήσει πλήρως τα Β-] στο 
ρόλα του βομβαρδιστικού διείσδι- 


σης. 

Υπενθυμίζεται ὁτι προβλέπεται να 
κατασκευαστούν 135 Β-ὸ µε προ- 
βλεπόμενο κόστος 36,8 ὄισεκα- 
τομµύρια δολάρια (5.124 τρισεκα- 
τομμὺρια ὅραχμες) σε τιµές 1381 
Στὸ μεταξύ η βάση πιίθπιαη στο 
Μιζοῦρι ετοιµαξδεται να υποδεχθεί 
ο ος πτερωγα Β-δ κατα το 
1 


ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΥ ΠΥΡΑΥΛΟΥ 


ΒΒ5-70 ΑΠΟ Μ-113 Α2 


ἩΗοουηδική 5ταιρἰα Βοίοις ολοκλή- 
βωσε. πρὀσφατα τις δοκιμὲς µιας 
εφαρµογής του πυραύλου Η85-70 
για εκτόξευση απὀ ὀχημα µεταφο- 
ράς προσωπικού Μ-113 Α5. Οιπύ- 
ραυλοι εκτοξεύτηκαν µε επιτυχία 
απὀ τον ειδικο φορέατου οχήματος, 
Κανένας εἰδους περιορισµὸς δεν 
ἐμφανίσθηκε στη λειτουργία του 
φορέα που να προκλήθηκε απὀ το 
σχήμα καιτῃ δοµή του οχήματος, Η 
κάλυιμπ του φορὲα εἶναι 9605, 
Οσυνδυασμὸς ΗΒΦ-ΤΟ/ΜΊ113απο- 
τελεὶ ἑνα νέο σάστηµα αεράµυνας 
μικρού όψους που εἶναι ικανό να 
προστατεύει μηχανοκίνητες µονά- 
δες σε ένα ευέλικτο περιβάλλον μά- 
χης. 

Τοπυραυλικὸὀ σύστηµα μεταφέρεται 
αναδιΓλούµενο µέσα στο ὀχημα και 
κάτω απὀ την προστασία του θώρακα. 


Το ὀχημα διαθέτει πομποδέκτες και 
ἕναν δέκτη στοιχείων στόχου που 
εξασφαλίζει συνεχή ροή στοιχείων 
απὀ τα ρανταρ ερευνας και αυντο- 
νιζει τον ΒλΕΥΧΟ πυρός όλων τών 
μονάδών. 
Μέσα στο όχημα µεταφἑρεται επἰ- 
σης ἑνας φορεας εκτόξευσης απὀ 
το ἔδαφος που κάνει δυνατὴ την 
εκτόξευση του πυραύλου καιεκτός 
του οχήματος. Αυτή ἡ δυνατότητα 
δινειιδιαίτερη ευελιξία στο σύστηµα 
ΒΒ.5-70 σε συνθήκες μάχης. 
Το Μ-113 µπορεί να µεταφερει ἑξι 
συνολικά πυραύλους ἐτόιμους για 
άμεση Επαναγεµιση. 
Το πλήρωμα αποτρλείται απὀ τον 
αρχηγό, το χειριστή του πυῤαύλοιι, 
το γεµιατή / χειρισπὶ ασυρμάτου 
καιτον οδηγό 


Στρατιώτης Ενω Ετοιµαξεσαινα εκτοξεύσει πύραυλο ΒΒΞ-Τ0 απὀ Μ-Τ13 Α5. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ῶ5ξ -ΟΥΝΙΟΣ 1988 


ους τ---.κ-- ών μο-ςἜ ο 


ΕΦΟΑΣΑΝ ΤΑ ΠΡΩΤΑ 
ΜΙΒΑΑΕ 2000 ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Το απόγευματης 2/ης Απριλίου εφθασαν στην αεροπορική βάση της 
Τανάγρας (114 Πτέρυγα Μάχης) Τα τέοσερᾶ πρωτα Μιραζ 2000 της 
Πολεμικής Αεροπορίας, ἀπὸ αυτὰ τα δὺο ἠταν μονοθέσια και τα ἄλλα 
δύο διθέσια εκπαιδευτικά Χειριστός ἦταν πιλότοιτης γαλλικής πολεµικης 
αεροπορίας με Ἕλληνες συγκυβερνήτες στα ὄιθεσια. 

Τα τέσσερα αεροσκάφη ξεκίνησαν το πρωί της ιδιας ημέρας απὀ το 
Μπορντό της Γαλλίας, ἔκαναν έναν ενδιάμεσο σταθμό για ανεφοδιασµο 
στην Κορσική και απο Εκθὶ συνέχισαν µέχρι τιν Ελλάδα, ὀπου έφθασαν 
με κάποια καθυστέρηση. Τους χειριστες υποδέχθηκε στο αεροδρόµιοο 
Αρχηγός ΓΕΑ αντιπτεραρχος Νικόλαος Στάππας και ἀλλοι ανώτατοι και 
ανώτεροι αξιωματικοί πὴς Πολεμικής Αεροπορϊας. Πριν προσγειώθοὺν 
πραγματοποίησαν τρεις χαμηλές ὀιελευσεις σε σχηματισμὀ πανω απο 
τη βαση καιτελικα προσγειωθηκαν αψογα, το ἕνα µετάτο ἄλλο, με πολύ 
μικρό δισχωρισμὸ 

Εντύπωση προκάλεσε το γεγονός του πολὺ χαμηλού θορύβου του 
κινητήρα Όπεοπια Μ53-Ρ2,. µε αποτέλεσµα οι παρευρισκόμενοι να 
απολαύσουν τις προσγειώσεις σχεδὀν δίπλα στο διάδρομο. Αμέσως 
μετᾷ την προσγριωση, τα αεροσκάφη. τροχοδρόµησαν μέχρι την πίστα, 
ὅπου παρατάχθηκαν σε σειρά γιατις απαραίτητες αναμνηστικὲς φώτο- 
γραφίἰες και τη σαµπανια. 

Στο µεταξύ συνεχιζεται η Εκπαϊδευση των Ἑλλήνων χειριστών και τεχνι- 

κων στη Γαλλία, και αναμένεται ότι θᾳ εχει ολοκληρωθεί σε 4 μήνες 
περιπου απὀ σήµερα. Τα δύο μονοθέσια Μιράζ 2000 φέρουν τους 
κωδικούς 211 και 212, ενώ τα διθεσια ο0ῥ και 203. Το καμουφλάζ είναι 
πανοµοιότιπο µε αυτότης γαλλικής πολεμικἠς αξροπορίας (ὅυο τόνοι 
μπλε - γκρίζου χρώμµατος!. ὅτα πλεκτρονικά τους περιλαμβάνεται το 
ραντάρ πολλαπλών διαμορφώσεων ΠΗΏΝ ενώ δεν έχει αποφασιστεὶ 
ακόμα ποιό Βα εἶναι τα οὔὐστηµα Πλεκτρονικών παρεμβολών και αυτο- 
προστασίας. Σε Λίγους µήνες θα παραληφθούν και οι πύραυλοι αέρος - 
αξἐρος ΜΑΙΙΟ-2 της Ματρά. Ετσι θα σµμµπέσουν µε την ὄναρξη της 


- ΄ 
ΓΙΝΟΝΤΑΙ ΕΠΙΔΕΙΞΕΙΣ ΑΠΟ ΕΙΔΙΚΟ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΗ 
ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ ΣΗΜΕΡΑ ΓΙΑ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 


ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΛΙΛΒΕΣΗ:ΑΝΤΙΠΗ/ ΠΙΑ. ΜΙΧΜΗΝΛΣ ΒΗΜΛΣ. 


σκέπτεστε να αγοράσετε αερογράφο; 


Αν ναι, τότε σίγουρα θα πρέπει 
να δείτε απὀ κοντά ἕναν ΙΛΑΤΑ. 


Μερικά απὀ τα πλεονεκτήματα τους: 

ο Εἰναιιαπωνικής τεχνολογίας, διπλής ενέργειας, 
10096 επαγγελµατικοἰ 

9 Εἰναι ολομεταλλικοὶ, χωρίς πλαστικά µέρη 

5 Προσφέρονται σε µεγάλη ποικιλία μοντέλων καιµε 
πολλά αξεσουάρ 

ϱ Υπάρχει υπεύθυνο και ἆμεσο Ῥειιῖοε 

της αντιπροσωπἰας µε άφθονα ανταλλακτικά σε 
προσιτές τιμες 

ο Εἶναι οικονομικοί στα χρώμα 

9 Πωλούνται σε όλα τα Ξιδικευµένα καταστήματα... 
κος τιµές που θα σας εκπλήξουν. 


ΜΛΡΝΗ 33, ΛΒΗΝΑ 194 32, ΤΗΛ.Ξ2 37481, 5239198. ΤΕΙ ΕΧ:228852 ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΙΑ Β,ΕΛΛΑΛΟΣ: ΦΙΛΙΠΠΟΥ 48, ΤΗΛ. 912 106 


επιχειρησιακής χρησιμοποίησης Των αεροσκαφών. Ο ρυθµός παραδοσης 
των Μίτασε 2000 στην Π.Α. θα εἰναιπερίποι ένα αεροσκάφος το µήνα. 
Μόχριτο Δεκεμβριο αναμένονται ἄλλα 10 αεροσκάφη. Για την ἑνταξη 
τῶν 40 Μιράζ 2000 στη βόση της Τανάγρας Ἠίνονται πυρετωδώς έργα 
επέκτασης των εγκαταστάσεων του αεροδρομίου, σχεδόν κατὰ 4050. 
Πραγματικἀ, κατὰ την επἰσκεψήἠ µας στην 116 [Π.Μ., ολόκληρη η βάση 
ἐμοιαζε σαν να χτίζεται εξ αρχής. 

ΛΙΥΟ πριν την άφιξη των Μιραζ 9000, οι αξιωματικοί της Π.Α. µας ξενά- 
γησαν στο νεο εξοµοιώωτή πτήσης της ΤΠΟΠΙΞΟΠ - Ο9Ε, τὸν οποίο και 
περιγράφαµε µε κὀθε λεητοµέρεια στο προηγούμενο τεύχος της 
«ΠΤΗΣΗΣ», 

Στο μεταξὺ η ΕΑΒ, οι εγκαταστάσεις της οποίας βρίσκονται ακριβώς 
δίπλα στην 114 Π.Μ., ὁπου θα ἔχουν τη βάση τους τα Μιρᾶς 2000, 
ἐστειλε στη Γαλλία, στις 21 Μαρτίου, τον πρώτο κητηρα Σνεκµα Μή59-Ρὀ 
που συναρµολογήθηκε και δοκιμάστηκε στην Ελλάδα, στα πλαίσια τῶν 
συμφωνιών αντισταθμιστικὠν οφελών. Ο κινητήρας παραδόθηκε στο 
Μπορντό - Μερινιακ, στο εργοστάσιο συναρμολόγησης των Μιραζ 2000 
που προορἰζονται για την Π.Α. 

Σε ότι αφορά την πρόοδοπου έχει γινει σχετικά µε τα αντισταθμιστικἁ 
οφέλη, το γενικό συμπέρασμα εἶναι ότι οι Γάλλοι αθετησαν σε μεγάλο 
βαθµό τη συμφωνία που υπέγραψαν, πράγμα που σναγνώρισαν - ὡς 
καθυστἐρηση - και οι ἴδιοι Υπενθυμίζεται ότι για τα 40 Μιρὰς 2000π 
Ελλάδα θᾳ καταβάλλει συνολικά 1,8 δισεκατομμύρια δολάρια (224 δια. 
ὄρχ.]. σε περἰοδο 15 ετών. Τα αντισταθµιστικὰ οφέλη καθορίστηκαν σε 
ποσοστό 6056 ϱπιτης αξίας των αεροσκαφών, αλλά σύμφωνα µε Πληρο- 
Φφοριες, µέχρι! σήµερα έχουν φθάσει στο ποσὸ των 200 εκατομμιρίων 
γαλλικών φράγκων, ενω µόνο κατα το ἔτος 1387-88 έπρεπε να ήταν 
1460 εκατομμύρια γαλλικᾶ φράγκα 

Πρόσφατα μάλιστα διαβάσαμµε στις εφημερίδες ὅτι προχωρούν ταθέµατα 
για τουρισμό Γάλλων στην Ελλάδα, αγοράς ελληνικών... στρβιδιών, αλλα 
ελάχιστα πράγματα διαβάσαµε για αντισταθµιστικά οφέλη ποι να ἔχοιυν 
σχέση µετο ἰδιοτο αεροσκάφας, ἡ τουλαχιστον µε αμυντικά σωστήµατα. 


Ένα σπα τα δύο µονοθεσιω Μιραζ 2000 που εφτασαν στην Τανάγρα στις 27 Απριλίου. 


ΠΟΛΙΓΠΝΚΟΣ 
ΠΙΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


Δυσκολίες για τῃν εἰσοδο της ἱσπανίας και της 
Πορτογαλίας στην ΔΕΕ 


Η Δυτικοευρωπαϊκή Ενωση απηύθυνε Πρόσκληση ἑνταξης προς 
την {οπανια και τῃν Πορτογαλία κατά την τηητική σωνάν ηση των 
υπουργὼὠν Εξωτερικὼν και ᾽Αμυνας των εππἁ χωρών - µελών (Βρε 
ταν/ᾳ, { αλλία, Δυτ, Γερμανία, ταλία, Βέλγιο, Ολλανδία και /Ἰουέεμ- 
βοὐργο). 

Η πιθανότητα ἐνταξης ὅμως δεν Φαίνεται και τώσο κοντινή, αφοι) 
υπάρχουν πολλώ εμπόδια και προβλήµατα πε ότι αφορά την πολιτικὴ 
των δύο υποψήφιων χωριου - μελών στο θέµατων πυρηνικὠν όπλων, 
Συγκεκριµένα τόσο η ἱσπανία ὀσο και η Πορτογαλία απαγορεύουν 
την εγκατάσταση πυρηνικὠν ὁπλων στο ἐδαφός τους αλλά επρπουν 
µόνο τη διἐλευσηή Τους σπὀ τα λιμάνια τους (π.χ. αμερικανικά αερο: 
πλανοφόρα). 

Αυτό ἔρχεται σε αντίθεση µε την πολιτική που εφαρμόζουν τα κράτη 
οι της ΕΕ, η οποία δευ αντιτίθεται στη διατήρηση πυρηυικών 
όπλων. 

Επίσης η Ισπανία επιθυμεί να καλύψει η ΕΕ τα αμϕιοβητούμενα 
εδάφη της οτη Βόρεια Αφρική, βάσει της συνθήκης της άμεσης 
βοήθειας σε περίπτωση επίθεσης απὀ ἄλλη χώρα. 
Νσσηµειωθείὁτιῃ ΘΕΕ ἐχειαποθαρρύνειανεπίσηματην Ελλάδα και 
την Γουρνία απὀ το να υποβάλλουν απηση ἑνταξης, µε ισχυρισμό 
την ὑπαρξη διαφορών μεταξύ των δύο χωρών. 

Και αυτό παρᾶ το γεγονός ὅτι και οἱ δύο χῶρες έχουν εκδηλώσει το 
ενδιαφἑρον τους για να γή Ὁυν µέλη. 


Κ. αλλιτεχνική απεικόνιση του υπὸ ανάπτυξη Σοβιετικού αεροσκάφους 
πης κλασσης ὈίΚ8. Το αεροσκάφος αυτό Θα µπορεί να µεταφερει Εξί 
πυραύλους επιφανείας - επιφανείας και να πεταει πολύ κοντά στην 
επιφάνεια της θάλασσας χρησιµοποιωνταᾶς µία τεχνική ποὺ ονομάζεται 
ης -Ιπ- ὄγουποα (ΥΝ/). Η τεχνική αυτῃ εκμεταλλεύεται τα φαινό- 
µενο που εμφανίζεται στο δελτοπτερυγα αεροσκάφη κατὰ πῃν Προ- 
σγείωση. Ὁ διαταραγµενος αέρας κάτω απὀ τις πτέρυγες δημιουργεί 
ένα στρώμα αἐρα που µπορεί να χρησιμοποιηθεὶ για συνεχή πτήση σε 
ύψος κάτω απὀ 16 µέτρα. Οἱ Σσοβιε τικοίσναμένεται να χρησιμοποιήσουν 
τα αεροσκάφη αυτα για παράκτια ἂμυνα αλλά και σαν µμεταφορικᾶ. β : Β ς 
δηµαντική για τις ΗΠΙΑ βοήθεια προς Ελλάδα, Τουρµία 
και Πορτογαλία 
Τησηµασίατηςαμερικανικής βοήθειαςπρας πῃν ΕλλάδΕΗ, την Τουρκία 
καιτῃν Πορτογαλία τὀνισεπρὀσφατα στο Κογκρεσσο αναπληρωτής 
βοηθός υπουργὸς Εξωτερικών των ΗΛ Τσαρλς Τόμας, απαντώντας 
στην πατηγορία του Γερουσαστηή Ντέιβι ντ Ομπέι ότι «Οι Αμειμανωί 
Βαρέβηκαν να πληρώνουν γιατην ὄμυνατων Ευρωπαίων». Ὁ Τόμας 
απάντησε λέγοντας ὅτι η βοήθεια προς την Ελλάδα είναι σηµαντική 
επειδη µπορεί να επηρεάσει το αποτέλεσµα των διαπραγματεύσειων) 
για τις βάσεις, ενώ σε ὅτι αφορά την Τουρκία, το ύψος της βωήθεκας 
εἴνοι το απολύτωςμίνμουμπου θα μπορούσε ναζη τηθεί. Ο Αµερικα- 
νὸς ανιππληκιωτής βοπθός υπουργος εἶὖπε ακόµα ὅτι οἱ τρεις ο 
χώρες συμβόλλουν στην ἆμυνα του ΔΑ ΤΟ σε εντυπωσπακό βαθμο 
σε σχέσ] µε την ὄχι τόσο καλή οικονομία που τις χαρωκτηρίζει 


Η Τουρκία δέχεται πυρά απὀ ἐρόν και ἐρᾶς 
Η Τουρκία ἔκλεισε τις εισόδους στη νοτιοανατολική πλευρά του 
εναέριου χώρου της σε ὅλες τις πτήσεις και αὐέησε τις εναέριες 
περιπολίες κουτᾶὰ στα σὐνορᾶ της µε το ον και τὸ {ρᾶκ, προειδο- 
ποιώντας ὅτι θα καταρρήπτει κάθε πολεμικό αεροσκάφος που 
παραβιάζει τον εθνικό εναἑριοχώρο της. Εκβίδοντας σχετική ΝΟΤΑΜ 
η Τουρκία χαρακτήρισε µια τριγωνική περιοκὴ στη νοτιοανατολική 
Ανατολία σαν «επικίνδυνη ζώνη πτήσεων», σε µια προσπάθεια να 
παραμείνειουδέτερη στο συνεχιζόµενο πὀλεμα των δύο ανατολικών 
γειτόνων της. Τουρκικά Ε:Ι04 και Ε-4 εφαρμώντας από τη βάση του 
Ντιγιαρμµπακίρ περιπολούν σ᾿ ἀυτὴν την περιοχη, η οποία ελέγχεται 
και απὀ μεγάλα επίγεια εκαντάρ. 
απόφαση αυτή της Τουρκίας πάρθηκε µετά απὀ εισβολὲς Ιρανικὠν 
και ιρακινών μαχητικών αεκκπικαφών σε τουρμικὀ εναέριο χώρο. 
Στις 24 Μαρτίου ιρανικό αεροσκάφος ἑἐριξεσδ βόμβες σε τουρκικό 
ἐδαφος, µετά απὀ µια επιδρομή σε γέφυρα του δρόμου που συνᾶξει 
{ρὰκ και Τουρκία. Επίσης ῃ Αγκυρα ἔχει κατηγορήσει το [ρὰκ ὅτι 
πετά τα αεροσκάφη του πάνω απὀ τουρκικὲς περιοχὲς προκειµένου 
να επιτεθείσε στόχους ὅπως γέφυρες σιδηροδρόμου μεταξὺ ἠοᾶν και 
Τουρκίας. 


Α υτὴ εἶναιη πρώτη φωτογραφία του σοβιετικού αεροσκάφους εναξ- 
ριας ἐγκαιρης προειδοποίῃσης - τύπου ΑΙΛΑΟς -Ιλιούσιν 1-76 Μέινστεί 
που τραβήχθηκε στη Δύση, σχεδόν τρία χρόνια µετά την είσοδο του 
αεροσκάφους σε υπηρεσία κατα τα τέλη του 1984. Περίπου 20 Λήεἰνστει 
Αρισκονταισήµερασε υπηρεσία και ορυθμὸς παραγωγής είναι περίπου 
ὁ αεροσκάφη το χρόνο, 


Αποντήσαμε και Συνεταίρο 
Συνεκμετάλλεικσῃ για τα πετρέλαια του Αιγαίου πρότεινε μεταξυ 
ἄλλων το τουρκικὸ ετηχειρηµατικὀ συμβουλιο που συναντήθηκε με 
τα οντίστοιχο ελληνικό στα µὲσα Απιζιίου. Σε σχετικὴ ερώτηση που 
υποβλήθηκε στον πρὀεδρο ταυ συµβουλίαυ μη. αρίϕ Τάρα οχετικά 
με τα πετρὲλ ἁκατου Αιγαίου, 6. Τάρα Ωπάντησε ὅτι εἶναι υπέρ των 
µεικτὠν επιχειρήσεων και κεἂν υπάρχει πετρέλαιον α έβλεπε μεικτὲς 
ἐπιχειρήσεις εκμετάλλευσης, 
Σγα πλαίσια λοιπὸν του «αν Ἰσγµατος» προς την Τουρκία 8σ ἦταν 
ἴσως σκόπιμο να τους παραχωρήσουµεως. ἑνδειξη κολής θέλησης το 
μισό ΓΠρίνο, ενω ϐα ταν τουλάχιστον αγένεια αν τυχόν ουνεχίζαμε 
τις ἔρευ νες για νέα κοιτάσματα χωρίς νατους πρωσκα. έσουμε για να 
ψόξουμεμαζᾳ. Τελικά φαίνεται ότι σεµία κατάσταση φιλικὠ ν σχέσεων 
μεταξύ των δὺο χωρών, η Τουρκία ἴσως ἐχειτον τρόπο υα αντλήσει: 
ειρηνικά : πολὺ περισσύτερα οφἑλη, παρα εν επιζητούσε δυναμικὸ- 
τερους τρόπους ικανοποίησης των μουομερὼν απαιτήσεὠν της, 
Ας προσέξουμε λομτὸν γιατί τα «χαρτιᾶν µας εἶναι μετρημὲνα. Τα 
«χαρτὲν της ΕΟΚ για παράδειγµα ἔχει επάνω του καιτην ημερομηνία 
λήέης, Ανη Τουρκία γνειμέλοςστης ΕΟΝ τότεθα δείδειτο πραγματικὸ 
της πρόσωπο. 


Ρα τις 11 Απριλίου 1988 η αωπιπιᾶπ ολοκλήρωσε πὶν παράδοση Των 
ἄξι πρώτων βελτιωµένων αεροσκαφών ἕἔ- 14Α β15 στη ῥᾳόσῃ Όσεεπᾶ 
του αμερικανικού πολεμικού ναυτικού, στην Πολιτεία Βιρτζίνια, 


ΜΕΓΑΛΗ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΜΕΤΑΞΥ 
ΤΩΝ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΕΤΑΙΡΙΩΝ ΤΗΣ ΕΥΡΟΠΗΣ 


Μειὰ την υιοθέτηση της απελὰςυθέ- 
Ρώσης τῶν σεροµεταφορων οτα 
πλαίσια των Ευρωπαίϊκὼν Κοινοτή- 
Των, παρατηρειται Εντονῃ κινητικὀ- 
πητα διαπραγματεύσεων μεταξύ των 
αεροπορικών εταιριών, 
Σημειώνεται μεγάλη διεθνἠς ὅρα- 
σπηριότητα της 9Α5, πις Σκανδι- 
ναυϊκῆς εταιρίας που αποτελείται 
απὀ τις εταιρίες πις Δανίας πις 
Νορβηγίας καιτηῆς Σουηδίας, 
Ηπροσπάθειαπου καταβάλλει στρε- 
Φεται στην απὀκτηση ευρύτερων 
διεθνών ερεισμάτων ὥστενα εξελι- 
χθείσε ἕνα σηµαντικό συγκρότημα 
σε παγκόσμιο επίπεδα, Στατελητου 
1987 προσπάθησε να πάρει τον 
ΕΛλΕΥΧΟ της Βρετανικής ΒγΠΙ5Η ϱ8- 
Ιεσύοπίᾶπ αλλά επενέβη η Βρετανική 
Κυβέρνηση,η οποία, παρὀτρυνε την 
ΒΠΙΦΗ ΑἰωΝαγς να κάνεικαλύτερες 
προσφορες ώστε, µε την απὀκτησή 
της να ισχυροποιηθε! ιδιαίτερα στον 
διεθνή χώρο. Παράλληλαη 5459 ὁρ- 
χισε διαπραγματεύσεις μετηῃν Βελ- 
γικη Φ4ΌεΠΓᾶ πην οποία ἔβλεπε σαν 
Ενα τέταρτο συνεταἰρο. Η Θαβθηπβ 
όμως προτιμώντας µια ιαότιμη σι- 
νεργασία, απέκρουσε την Σκανδι- 
ναυϊκή πρόταση. Επισημαίνεται 
ομως η πρόθεση της 5Α 5 να επω- 
Φφεληθεί της κεντρικής θέσης τοι) 
αεροδρομίου των Βυξελλών για να 
δημιουργήσει εκεὶ το κέντρο των 
επιχειρήσεών της, Τούτο σηµαίνει 
ότι αντίστοιχη πρόθεση υπήρξε και 
γιατο Βρετανικό Οαἱνίοκ, ἑδρατης 
ΒΕΠΗΞῃα Οδ8ἱβαοπίβπ. Τέλος, ανα- 
κονώθηκε ὐτιῃ 545 απέκτησε το 


40ὔα των µετοχών της Αργεντινής 
| κρατικής Δετοπθᾶς Αγάθη ἠπαξ. Οἱ 


κινήσεις αυτές της 9Α5 δηµιουρ- 
γουν εὔλογα πην εντύπωση, ότι ῃ 
9Α5 αναζητεὶ ευρωπαίους συνε- 
ταίρους µε σκοπὀ την αὐξπση της 
ανταγωνιστικοτητάὰς της. 

Η 58ΏθΠ8, εκτός των επαφών πης 
µε την 9Α5, άρχισε επαφὲς µε την 
ολλανδική ΚΛΜ και τη Λουξεµ- 
βουργιανη {υχαίτ (με τις οποίες η 
οποιαδήποτε συνεργασία είναι ευ- 
χερεστερη λόγω της στενής συ- 
γεργααίας των 3 χωρών στα πλαίσια 
της Βεπε]υκὶτην Ἑλβετική ὈΜίςςαἰε, 
τη γαλλική ΑἱΓΕΤΠΟΒ, τη γερμανική 
(ωββαΠ58, σλλά καιτην αμερικανική 
Απηθγίζσϐη ΑΠΙΙΓΟΕ, 

Η γαλλική ΩΙ ΤΑ που έως τώρα εἰδι- 
κευόταν σε μακρινα Δρομολόγια 
επιβατων και φορτίων (προς Ασία, 
Αφρική και Αμερική) απέκτησε ἠδη 
ἑνα βΒοθίπᾳ 737 γιαπτήσεις ΟΠατίθι 
στην Ευρώπη {με πιθανό προοριομὸ 
καὶ την Αθήνα) και προγραμματίζει 
την απὀκτηση και ἄλλων αεροσκα- 
φὼν μεσαίων αποστάσεων. 

Απ αυτᾶ φαίνεται καθαρᾶ. ότι οι 
Ευρωπαικές αεροπορικές εταιρἰες 
κινούνται ολοταχώς για τῃ ὅπμι- 
ουργία συγκροτημάτων µε σκοπὀ 
πην ευχερέστερηῃ εκμετάλλευση 
των νέων δυνατοτήτων που παρε- 

Χονται στους ευρωπαϊκούς ουρα- 
νους, 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 
ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 


Στις 18 Μαρτίου πιροσβεστικὸ 
αεροσκάφος Οἱ -215 µετά απὀ 
κακό χειρισμό κατὰ την προσθα- 
λάσσωση κατακλύστηκε απὀ νερᾶ 
και τελικά βυθίστηκε. Μετὰ απὀ 
οργανωμένη προσπύόθεια των βα- 
τραχανθρώπων του Πολεμικού 
Ναυτικού σε συνεργασία µε Εἰδι- 
κοὺς της Αεροπορίας έγινε δυ- 
νατή η ανέλκυση του αεροσκά- 
φους απὀ βάθος 30 µέτρων µε τη 
βοήθεια ειδικὠν αβρὀσακων. Το 
εγχείρημα αυτό δεν ἔχει επιχει- 
ρηθεί ποτέ στο παρελθόν για τὲ- 
τοιου μεγέθους αεροσκάφος απὀ 
τόσο µεγάλο βαθος. 


ΑΜΑ 


Ελικόπτερο τύπου Ασιςί5 - Βθἱ! 
205 που ανηκε στο δειπερο τάγμα 
ελικοπτερὠν Αεροπορίας Στρατού 
που εδρεύεισπιν Πάχη Μεγάρων, 

κατεπεσε στη θαλάσσια περιοχή 

πης Ἑλευσινας στις ϱ7-1-88. 

Ω Κυβερνήτης Λοχαγός Βασίλης 
Δημητράτος καιο συγκυβερνήτης 
Παναγιώπης Καταβέλης καθώς και 
α μόνος επιβάτης στραπώτης 
Κώστας Μανιώτης σώθηκαν µε 
ελαφρᾶ τραύματα. Το ελικόπτερα 
βυθίστηκε και αργότερα ανελκύ- 
στηκε µε τη βοήθεια πλωτού γε- 
ρανού Το ελικόπτερο αυτό εἶναι 
το τἑταρτο του ἰἴδιου τύπου που 
πέφτει τα δίο τελευταία χρόνια, 

Εἶναι πολύ πιθανό τα ελικόπτερα 
αυτὰ να ἐχουν φτάσει στα ὅρια 
της επιχειρησιακής τους ζωης, µε 
αποτέλεσµα τα συχνα οτυχήµατα. 

κ... 


Αεροπορικό δυστύχημα µε τέσ- 
σερις νεκρούς σωνεβη κατά την 
Κυριακή του Πάσχα 10 Απριλίου 
Αεροσκάφος Πάιπερ Τσερόκι µε 
πιλότο τον Μιχάλη Ραγκούση 62 
χρόνων απογριώθπκε απὀ το αξ- 
ροδρόµίοτης Σκιάθου, Λίγες µόνο 
στιμὲς µετα την απογεἰωσή του 
καιενώτο αεροσκάφος επιχειρού- 
σε κλειστή στροφή 1805 ενώ βρι- 
σκόταν ακόµα στη διαδικασία της 
ανόδου ἔχασε αποτοµα ύψος και 

συνρτριβη σε κοντινό λόφο. Τααἰ- 
τια της πτώσης αποδίδονται σε 
απώλεια στήριξης που προῄλθο 
από τις οριακὲς συνθήκες πτήσης 
(µεγάλο βάρος απογείωσης και 
απὀτομη κλειστή στροφή κατάτην 
ἀνοφο). Οι ἀλλοι επιβάτες ἠταν ο 
Ν Κερπίνης 35 χρόνων, ο Χ. Κι- 
οὕρτης 96 χρόνων, καιη Ειρήνη - 
Μαρία Μπρευντε - Κακουλίδου οἵ 
χρονων. 


ΕΤΟΙΜΑΖΕΤΑΙΤΟ 6ο 
ΤΕΥΧΟΣ ΤΟΥ 


«ΜΟΝΤΕΛΟΥ», 
Προς τα τέλη ἰουνίου-αρ- 
χὲς Ιουλίου θα κυκλοφο- 
ρήσει το Ρο τεύχος του 
«ΜΟΝΕΕΛΟΥ» γεμάτο µε 
µια σειρά απὀ ενδιαφἑρον- 
τα άρθρα, Μερικά απὀὸ αι- 
τά, ΗΕ-84Ε της Πολεμικής 
Αεροπορίας στον ᾖή48, 
Ὀπίπάρα και Ερα ΟὈοιδαί 
στην 1/48, ΕΒΕ Ώαπιβαςθ σε 
μοντέλα, Διάραμα ἰνδοκί- 
νας (Ώπειπιβπὶ Μ24), κατα- 
σκευάστε σωστά το πρὠτο 
σας μοντέλο στρατιωτικού 
οχήματος, θερνίκια και 
καλκομαν]ες. 


σχεδίαση 
πολύπλοκων 
ναυτικών 


συστηµάτων 
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Η ΠΕΙΡΑ ΜΑΣ ΕΙΝΑΙ ΤΟ ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑ ΣΑΣ 


ο το τ το οτι 


ΙΚΑΡΙΑ: ΝΗΣΙ ΤΩΝ ΙΚΑΡΩΝ 


Ύστερα από τρισήµισι χιλιάδες χρόνια, στον ἴδιο χώρο που τελείωσε το 
πρώτα μυθικό ταξίδιτου Ίκαρου, ἔγινε η τελετή σύνδεσης της Νήσου 
Ικαρίας µε τη Σχολἠ Ικάρων. Στις 2 Απριλίου το ακριτικό αυτό νησὶ 
ανακηρύχθηκε «πατρώα γη» των Ικάρων ὀλουτου κόσμου καιγῃη δηµι- 
ουργίας κέντρων ειρήνης, συναδέλφωσης καιπροώὠθησης της αεροπο- 
ρικής ιόξας. 

Η έμνευση ανήκει στην Πολεμικἡ Αεροπορία, η οποία θέλησε µε τον 


τρὀπο αυτὸ να καταστήσει το νησι παγκόσμιο κἔντρο συνάντησης των 
κάρων ὁλης της Γης, που ανεξαρτήτων χρώματος, γλὠσσας και θρη- 
σκείας θα συναντιώνται σε εκδηλώσεις ειρήνης, πολπισμού και συνερ- 
γασίας. 

Για την υλοποίηση αυτῆς της φιλόδοξης Ιδέας άρχισαν ἠδη σηµαντικά 
έργα στο νησί, Μεταξύ ἄλλων προβλέπεται: 

Ε Κατασκευή ελικοδρόµιου στο νησι, Το οποίο θα καλύπτει τον ευρύ- 
τερο νησιωτικό χώρο και σε πρὠτη φάση θα ικανοποιεί περιπτώσεις 
ανάγκης (π.χ. γρήγορη αεροδιακοµιδἠ ασθενῶν σε κοντινά νοσοκομεία 
για να µην χάνεται πολύτιμος χρόνος µέχρι την Αθήνα). Αργότερα 


προβλέπεταινα μπορείνα εξυπηρετηθεἰτο ελικοδρόµιο απὀ ελικόπτερα 
της «Ολυμπιακής» µε τακτικά ἡ ἑκτακτα δρομολόγια. Η καταὐκευήτου 
Ελικοδρομµίου ἠδη έχει αρχίσει, 

μα Χτίσιμο εγκαταστάσεων απὀ πην Πολεμικη Αεροπορία στα νησὶ για 
την υποδοχἡ και τη φιλοξενία των ἱκάρων, διεξαγωγή συνεδρίων. σεµι- 
ναρίων, αἴθουσες Ψυχαγωγίας, Βιβλιοθήκες κ.λπ. Να σημειωθεί ότι στην 
ἱκαρίαθα καλούνται όχι µόνο οι Ἴκαροι, αλλά καιἀνθρωποιπου προωθούν 
µε τον ἑνα ἡ τον ἄλλο τρόπο τη διάδοση της αεροπορικής ιδέας, 

5. ἨΗΙκαρίαθα είναι οτόπος διεξαγωγής της «ἰκαριάδας» του 1995, µιας 
παγκόσμιας διοργάνωσης αεραθλητισμού που νεται κάθε τέσσερα 
χρόνια και σε διαφορετική χώρα, µε συμμετοχή πάρα πολλών χωρών. 
Στην τελετή σύνδεσης του νησιού µε τη Σχολή ἱκάρων παραβρόθηκε ο 
Αρχηγός ΓΕΑ, αντιπτέραρχος Νικόλαος Στάππας, και αξιωματικοί των 
Ενόπλων Δυνάμεων. 

Ττομόνοπου απομένει Εἰναιναφροντίσειῃ Πολιτεία να µην ξεχαστεἰ και 
φθαρεῖῃ θαυμᾶσια αυπήιδεα µε τοπερασµατου χρόνου, σλλά αντίθετα 
να βοηθηθεί και να Ενισχυθεί µε κάθε δυνατό µέσο. Εἶναι κρίμα η χώρα 
του Δαϊδαλου καιτου Ἴκαρου, του Ιπποκράτη καϊτου Αριστοτέλη να µην 
πρωτοστατεἰτουλάχιστον στα ἔργα εκείναπου θα δείχνουν στους ἄλλους 
λαοὺς το ιστορικό και ἐνδοξο παρελθὀν µας. 


ΒΕΛΤΙΩΜΕΝΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΤΟΥ Ε-18 ΗΟΒΗΝΕΤ 


.. τα τέλη Απριλίου αποσύρθηκε απὀ την ενεργό υπηρεσία και η 
τελευταία µοίρα αεροσκαφών ΕΙσηίπίπα Ε.8της ΒΑΕ. Το Πρώτο ἐΙση- 
ἱπίπο ΕΙ μπήκε σε υπηρεσία στις 596 1960 µε την 74 Μοίρα και το 
τελευταίο Ε.δπαραδόδθηκε στη ΠΑΕ τον Αὐγουσοτου 1967. Συνολικᾶ 
κατασκευάστηκαν 337 {ομιπίπας. Η τελευταία Ενεργός µοίρα ηταν η 
Νο, 11 στο ΕἰΠΟΓΟΟΚ και η οποία ἠδῃ ἔχει εφοδιαστείµε ΤοΓηβᾶο Ε.3. 


ΜΙΚΡΟΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΣΤΟ «ΔΗΜΟΚΡΙΤΟΣ 


Στο πλαίσια των αντισταθμµιστικών 
οφελῶν των Μιάζ-2000 η εταιρία 
ΤΗΟΜΕΞΟΝ-ΟΘΕ εξέφρασε το εν- 
διαφέρον της για συνεργασία µε το 
ερευνητικὀ κἐντρο «Δημόκριτος». 

Η συνεργασία αυτή αφορά µεταφο- 
ρά τεχνολογίας ολοκληρωμένων 
κυκλωμάτων ΟΜΩΘ καθὼς και 
μββιδικών κυκλωμάτων, Η πρὀταση 
κρίνεται ἄκρως ενδιαφέρουσα µιας 
και ξεφεύγει απὀ τα καθιερωµενα 
αντισταθµιστικά οφἑλῃ για εξαγωγὴ 


εσπεριδοειδών και προσέλκυση 
τουριστών. Η τεχνολογια ανάπτυξης 
καιπαραγωγῃῆς ΟΜΩΡ καιωβριδικών 
κυκλωμάτων εἶναι εξαιρετικάπροη- 
γμένη. Το εργαστήριο µικροηλε- 
κτρονικής του «Δημόκριτου» βρί- 
σκεται στο στάδιο δυναμικὴς ανὰ- 
πταξης µε την αγοράνέων µηχαντ- 
µᾶτων και πρὀσληιη νέου προσω- 
πικού.Στα ΜΨΟΠΠληροφορικἠς έχει 
προβλεφθεί η χρηματοδότηση του 
με 100 εκατ, δρχ. 


Το πολεμικὸ ναυτικό των ΗΠΙΑ 
αναµενεταινα ανακοινωσειτην ἅπα- 
φαση του για την ανάπτυξη ενός 
Ε-18 µε επιµηκυμένη ἄτρακτο, µε- 
γαλύτερες πτέρυγες καιισχυρότε- 
ρους κιητήρες. Σύμφωνα µε πλη- 
ῥροφορίεςπου δόθηκαν σε ενδεχὀ- 
µενους Ευρωπαίους συνεταίρους, 
Ἠονόπτυξη του Ε-Ί8ΗΙΟ θααπαιτή- 
σει 2,26 δισ. δολάρια. Με δεδομένη 
πιν παραγωγή 5300 αεροσκαφών η 
τιµή κάθε αεροσκάφους χωρίς 
υποστήριξη θα ανέρχεται στα 24,4 
εκατ. δολάρια {τιμές 19868) σε σὺγ- 
κριση µε τα 17,6 εκατ. δολάρια για 
το απλὀ Γ-18. 

Υπόρχει επίσης δωνστότητα για µια 
πιο ριζησὴ μετατροπή µε πτέρυγες 


Στὸ μέσονη διαμόρφωση μιὅ μαι δεξια Ἠπια 
ριζική μετατροπή Ι µε πτερύγια κάναρντς. 


δέλτα και κάναρντς που ονομάζεται 
Ν. 


Τονέο Ε-188α ἐχειαιξημένη ακτὶ- 
ναδράσης, µεγαλύτερη εμελιξία και 
αυξημένη επιβιωσιμάτητα, 
Π μεταφερόμενη ποσότητα καισὶ- 
μου, η πτερυγική ἐπιφανεια και η 
ὥσπῃ των κινητήρων θᾳ αυξηθούν 
κατά 2500, 

Η Ευρωπαϊκή συμμετοχή εἶναι πολι! 
δύσκολο να εξασφαλισθεί καθώς 
όλες σχεδόν οιχώρεςτης Ευρώπης 
μετέχουν στην ανάπτυξη των αξ- 
ῥοσκαφών ΕΕΑ και ΒΑΕΑΙ Ε. 


ζαχ: 


Ἴπελεξ 


Απο φέτος θαιαχυειη αναλογία του επτά προς 
δέκα και στη διάθεση πλεονᾶζοντοας στρατιωτι- 
κοὺ υλικού των αµορικανικων ενόπλων ὄμναμεων 
προς την Ελλάδα και την Τουρκία. Σχετική απὀ- 


φαση πήρε πρόσφατα το αμερικανικό Κογκρεσα 
Μεχρι σήµερα η αναλογία του επτὰ προς δέκα 
Ίσχιεξ µόνο για την στρστιωτικἡ βοήθειαπου δίνεται 
στις δύο χώρες µε τη μορφή χαµπηλοτοκων πιστω- 
σεων 


ΤΟ πρώτο στον κόαµα αεροπλάνοπου Χειτουργσ! 
µε την καύση υγρού υὔρογόνου δοκιμάστηκε 
στις 17 Απριλίου στη Σοβιετική Ενωση. σάµφωνα 
με σονακοινώση τοι ειδηπσεογραφικου Πκικτορξειου 


ΤΑΣΣ.Το αεροσκάφος ήταν ἑνα Τουπόλεβ Τιι- 195 
και η σοβιετική πιλεόραση πρόβαλε σκηνές απὀ 
την πρὠτη πτήση Του αξροὐκάφοιυς Το Τυ-155 
αποτελεί τραποπο!ηση του Τιι-154 στο οποίὀ και 
μοιάζει εξωτερικᾶ. 


Η Ματρᾶ ψάχνειγια µια αμερικανική εταιρίασαν 
συνεταίρο για την ανάπτωξη ενὀςνέου πυραύλου 


ΥΠΕΡΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ο ΑΣΗΜΙΚΑΙΜΠΡΟΥΝΙΤ/ΖΟΩ 


ΑΠΟ ΧΡΥΣ 


ΓΙΑΠΕΤΟ-ΜΠΡΕΛΟΚ ἃ ΕΠΙΤΡΑΠΕΖΙΑ 


πο 


ον, .: μα 


ΡΑΙΔΕΣΤΙΝΟΣ ΘΟΔΩΡΟΣ 


Φορμίωώνος 05 Ευρωνας 


ἴπιπὀτάσα -Τπλ 


7640958 


εδάφους - αἐρος. Στο μεταξὺ υπἐγραψε συµβό- 
λαιο αξίας 109 εκατομμυρίων δολαρίων για να µπὸ- 
ῥρέσει να τροποποιήσει τὸν πηραυλό της Μάϊο 2 
ἐτσι ώστε να τοποθετείται σε Ε-1δ. 


Δέκα, χρόνια πέρασαν απὀ τότε που το πρώτο 
υπερηχητικὁ «Κονκόρντν πόταξε απὀ το Λονδΐνο 
στη Ν. Υδρκη. Στο διάστηµα; αυτό η ΒγήΦΗ ΑΙ- 
ΓΝΔΥ5 μετέφερε µε τα αδροσκάφη αυτά μεταξὺ 
των δύο πὀλεων περισσοτερους απὀ ἑνα εκατοµ- 
μὺριο Επιβατες. Μέσα σε δέκα χρόνιατα Κονκόρντ 
διόσχισαν τον Ατλοντικο 15.000 φαρές καλύπτο- 
ντας µισ απόσταση 53 εκατομ. μιλλίων, που εἶναι 
μεγαλύτερη απὀ την απόσταση µεταξύ Γης και 
Άρεως (ἡ 217 φορές στη Σελήνη µε επιστροφή) 
Σήµερατο Κονκόρνυτπετᾶει θα φορές καθημερινά 
απὀ τὸ Λονδίνο στην Υόρατι και τρεις φορὲς την 
εβδομάδα µεταξύ Λονδίνου, Ουάσικτον και Μαἰά- 
μι 
Πτήσεις «τσάρτερ» κατευθείαν απὀ την Ευρώπη 
εξυπηρετεί απὀ τις 20.4.88 το αεροδρόμιο Κα- 
Βάλας, χωρίς κανένα ενδιάμεσα σταθμῦ. Κάθε 
εβδομάδα προσγειώνονταιστο αεροὀρομιο 17 4ε- 
ροσκάφη απὀ Ελβετία, Ολλανδία, Νορβηγία, Γερ- 
μανία, Αυστρία και Βρετανία. 


προ 
/ 


150 ΑΡΜΑΤΑ Ι ΕΟΡΑΡΟ. 
1Α4 ΓΙΑ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Μδυτικογερµανική κυβέρνηση 
αναμένεται να αναθέσει σύντομα 
πην εκτέλεση ενός συμβολαίου 
ύψους 280 εκατομμυρὶων μάρκων 
σε µία αππὀ τις ϱταιριες ΚΓΒΙ55- 
Μα(Πθὶ και ΚΓμΡΡ-ΜΑΚ. Το συµβο- 
λαιο αφορά τη µετατραπή 150 αρμά- 
των |. ΘΟΡΒΙΟ-ΊΑ4 σε ΑΤ3 που θᾳ 
προσφερθούνατην Τουρκία σαν με- 
ρος της Δυτικογερμανικής αμυντι- 
κἡς βοήθειας προς πὴ χώρα αυτή. 
Το συνολικό ποσὀν εκτὸς απὀ τα 
150 ἁρματα περιλαμβάνει 8 ἅρματα 
περισυλλογὴς, εξοπλισμὸ εκπαὶ- 
ὄευσης, ειδικὰ εργαλεία καθώς και 
τα μεταφορικά καιτο κόστος εκπαϊ- 
δευσης. 

Ὁ Τουρκικός στρατὸς 8α παραλάβει 
τα πρώτα ἅρματα µέσα στο χρονο 
που ὄιανύουμε και θα ενισχυσει µ 
αυτά την Ίη στρατια που βρίσκεται 
στην Ανατολική Θράκη. 

Όπως εἶναι γνωστό τη Τουρκία εἰχε 
προµηθευθεί παλιότερα 77 ἅρματα 
ἱεοραίά ἸΑ3 που εἰναιεφοδιασμέ- 
να µε τα αήστημα ελέγχου πυρός 
ΕΜΕΟ 1243 και την κάμερα χαµη- 
λού φωτὸς ΡΖΒ 200111 τν ! 
Η Τουρκία εἶχε εκφρόσει επιθυμία 
για την απόκτηση συνολικά 250 |.8- 
ορα8γο-144, 

Οι Γερμανοί έχουν ἠδη συμφωνήσει 
να συμπληρώσουν την ποσότητα σε 
μελλοντικἁ προγράµµατα βοήθειας. 


Η ΒΒΙΤΙΦΗ ΑΕΒΗΟΘΡΑΟΕ 


ΣΤΑ ΙΧΝΗ ΤΗΣ 9ΑΛΒ; 


Ηειιίεῃ Αθιοξδρᾶσς ενδιαφέρεται 
να αποκτήσειτο Πονθι (ατομρ (πο 
περιλαµβάνει την Αιμξίία-Βῶνοθγ και 
τὴν ἱ αρᾶ Βονθή., Π Βρετανική κυ- 
βερνηση αποδέχτηκε θετικά την 
πρόθεση της Β8Α68, που ενδεχοµε- 
νως θα της επιτρέψει να απαλλαγεί 
απὀ την έως τώρα ζημιογόνο αυτή 
αὐτοκινπητοβιομηχανία, καθως μᾶ- 
λιστα έχει δαπανήσει απὀ το 1975, 
288 δις λίρες για τη σπἠριξή της. 
Πιστεύεται όμως, ότι θα υπαρξουν 
δυσκολίες συνεργασίας μεταξύ των 
δύο αυτών συγκροτημάτων, ἂν και 
γίνεται δεκτό, Οτι η αεροναυτική βι- 
οµηχανία µπορεὶ να προσφέρει 
πολλά στην αυτοκινητοβιομηχανία, 
αΦαΐνεται ότι οι διευθύνόντες των 
ΒΑ8 εἶδαν τη διαφήμιση της ἃσαῦ 
στην τηλεόραση», εἶπε ἑνας βου- 
λευτής στο βρετανικὀ Κοινοβούλιο. 
Ας δούµε λοιπόν την πορεία της 
Ὀβεῦ που φαίνεταιπως αποτελείτο 
πρότυπο ὁπμιουργίας τέτοιων σγ- 
κροτηµαάτων, 

Η 5885 (αρχικά των σουηδικὠν λὲ- 
ξεων Όνθηδκα Αθ/ορίᾶη ΑΚΙΙΕΠΌΟ- 
Ι8ᾳ61] δημιουργήθηκε το 1997 με 
σκοπὀ να κατασκευάσει µαχητικἁ 
αεροπλάνα εν ὀψει του επερχοµέ- 
νου πολέμου. 

Χωρὶς ποτέ να ἐγκαταλείψειτις αξ- 
ῥροπορικές κατασκειές, στράφηκε 
μετά τον πόλεμο, το Ἰ841, στην κα- 
τασκευἠ αυτοκινήτων, Το πρώτο 
αυτοκίνητό τῃς, το 9880 92, εἶχε 
σχεδιαστεί απὀ τους αεροναµτη- 
γούς της. Το 19689 συγχωνεύτηκε 
με τη βιομηχανία κατασκευής φορ- 
πηγῶὼν Ξοδβπία, Π σταδιακἡ και προ- 
οδευτικἠ αυτή ανάπτµξη, της επι- 
τρέπει σήµερα να δρέψει τους 
καρποὺς της συνεργασίας µεταξὺ 
των διαφόρων τμημάτων της. Η δια- 
Φφοροποίηση καιεπέκταση των ὅρα- 
οτηριοτήτων µιας σεροναυτικής βι- 
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οµηχανίας υπαγορεύεται απὀ τῃ 
Χρόνια αβεβαιότητα παραγγελιὼν. 
πράγµαπου επιβάλλειτην ανάπτυξη 
καὶ ἄλλων παραλλήλων δρασπηριοτή - 
των για την στήριξη πις εταιρίας, 
όταν οι συγκυρἰες δεν εἶναι ευνοῖ- 
κές. 

Χρειάστηκε ὅμως να διανυθεἰπολύς 
ὄρόμος µέχρινα καταστεὶ δυνατή η 
συνεργασία µέσα στο συγκρότημα, 
Για περισσότθρο απὀ µια δεκαετία 
µετάτη συγχώνευση οιτεχνικοίτης 
Φ880 καιτης Φοβπίαλειτουργούσαν 
ξεχωριστά καιτυχόν συνεργασία ὅθν 
γινόταν παρά µε βάση προσωπικὲς 
γνωριμὶος, Εξάλλου Εἶναι γνωστό, ότι 
οιαεροπορικὲς τεχνολογ/ες προη- 

γούνται πάντα και αξιοποιούνται µε 
µεγάλη καθυστέρηση σε ὀλλους 
τοµείς. Σήµερα οιτεχνικοίτης 9880 
πιστεύουν, ὅτι οι Πλεκτρονικὲς 
εφαρμογὲς αποτελούν τη μεγάλη 
πρόκληση για το χώρο της αυτοκι- 
νητοβιομηχανίας. Ηδη αξιοποιούν 
τις δυνατότητες του κάθε τμήματὸς 
τους προς ὀφελος και των υπολοϊ- 
πων. Για παρἀδειγµα, ο υπερυπολο- 
γιστής ΟΓ8Υγ του αεροπορικου τµή- 
µατος χρησιμοποιείται για προσο- 
µοίωση συγκρούσεων αυτοκινήτών, 
Οι οικονομὶες που επιτυγχάνονται 
απὀ τη συνδμασµένη χρήση προ- 
σωπικου και εξοπλισμού μιλούν µο- 
νρς τους. 

Απ΄ όλα αυτά συμπεραίνεται, ότι τα 
τυχον τεχνολογικό αποτελέσµατα 
απὀ τη αυνεργασία ΒΑε-Βονεί 
ατουρ ὅεν θα είναι αµέσως ορατά. 
Ασφαλώς Θα υπάρξουν κάποιες οἱ- 
κονοµἰὶες απὀ τη µείωση του προ- 
σωπικού για κάποιες κεντρικὲς δι- 
οικητικεὲς Ἀειτουργίες. Δεν πρέπει 


όμως να αποκλειστείτο ενδεχόμενο 
επιπλοκὠν που θᾳ οφεἰλοντα! στὴ 
συγχώνευση: το παράδειγµα της 
Ρευαεοί - Οὔπσεπ - Ταίσοί εἶναι 
γνωστό. Όμως η διοίκησητης 8Α9 
εἶναι αισιόδοξη. Εχει ἠδη στο 
ενεργητικόπις την απὀκτηση ὀναντι 
190 εκατ. λιρών τῆς γνωστὴς ΒΟΥΒΙ 
Ότάπαπος, μέχρι τῶρα κρατικής 
Βιομηχανίας πυρομαχικών και φο- 
ρητῶν ὁπλων που εξηρτάτο απόλυτα 
από το Βρετονικὸ Ὑπουργείο ᾽Αμυ- 


νας 

Η ΒΑε αναδιάρθρωσε διοικητικά και 
επιχειρηµατικᾶ την Βογα] Οιάπ8η- 
οθκαιµέσαστο 1987 την κατέστησε 
κερδοφόρα. Εκτός απὀ τη διαφο- 
ροποίηση των ὅραστηριοτητων της, 
η απόκτηση του Βονοι οτουρ ση- 
μαΐνει για την ΒΑ8 και απόκτηση 
της συνεργααἰας Βονθγ-ΠοΠα8 και 
ἆρα ανοίγει προοπτικές στην ιαπω- 
νικῦ αγορᾶ, Εξάλλου το ΒΟνθΓ 
(τομρ παρουσίασε το 1987 ανα- 
πάντεχα θετικἀ αποτελέσµατα: 

Έναντι ακαθάριστης (πρι απὀ 
αφαίρεση τόκων και φόρων) ζημιάς 
για το 1986 355,6 εκατ. λιρων. κὲρ- 
ὅισε τον περασμένο χρόνο 279 
εκατ. λίρες (προτού αφαιρεθουν τὸ- 
κοι και φόροι). 
Όι προοπτικές δημιουργίας του 
συγκροτήματος ΒΑδ-Βογαί Οτ- 
ἀπα8ησθ - Βονει αΓοιρ δεν πρέπει 
να σημαίνουν τίποτε ἆλλο παρά µια 
ακόµη προσπάθεια ὅπμιουργίας 
συγκροτήματος που θα αντθχει στον 
αυξημένο ανταγώνισµό της ενιαίας 
ευρωπαϊκής σγορᾶς μετὰ το 1990. 


Ταξιδέψτεμµετην «ΠΤΗΣΗ» 
στον κόσμµοτης ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ 
καιτης ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 


Ζητήστεστις 20 ΙΟΥΝΙΟΥ 
το ΕΚΤΑΚΤΟ τεύχοςτης «ΠΤΗΣΗΣ» 
που θα εἶναι αφιερωμένο στην ΕΠΙΣΤΗΝΗ 
καιτην ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ και γνωρίστε 
τις κοσμογονικὲς εξελίξεις 
που συντελούνται στοΠεριθάλλον, 
το Διάστημα, την Ιατρική, τη Βιολογία, 
την Πυρηνική Φυσική, την Πληροφορικη 
και δεκάδες ἄλλους τοµεῖὶς. 


----------υ κ τεκεκκκ---- 
ΜΕΡΙΚΑ ΑΠΟ ΤΑ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ’ 
ο ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΤΟΥ ΧΩΡΟΧΡΟΝΟΥ 
ο ΤΑ ΜΥΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΕΓΚΕΦΑΛΟΥ 
9 Η ΤΡΥΠΑ ΤΟΥ ΟΖΟΝΤΟΣ 
ΚΑΙ ΤΟ ΦΑΙΝΟΜΕΝΟ ΤΟΥ ΘΕΡΜΟΚΗΠΙΟΥ 
9 Η ΑΥΓΗ ΤΗΣ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑΣ ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ 
ϱ ΥΠΕΡΥΠΟΛΟΓΙΣΤΕΣ ο ΠΥΡΗΝΙΚΟΣ ΠΟΛΕΜΟΣ 
9 ΑΙΡ5 ο ΙΑΤΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΣΚΟΤΕΙΝΑ ΑΣΤΡΑ 
9 ΒΕΛΤΙΩΝΕΤΑΙ ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ 
9 ΟΙ ΝΕΟΙ «ΜΙΚΡΟΙ» ΗΛΕΚΤΡ. ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΕΣ 
9 ΝΕΑ, ΕΙΔΗΣΕΙΣ, ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΣΤΟΥΣ ΧΩΡΟΥΣ 
ΤΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ἃ ΤΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΣΤΙΣ 20 ΙΟΥΝΙΟΥ 
ΣΤΑ ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ 


ΜΙΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ «ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ Α.Ε.) 


Αιξ ως πει ώσσεςςς κτεαςα ωεας 


Α-12: 0 ΔΙΑΔΟΧΟΣ ΤΟΥ 
Α-6 ΙΝΤΗύΡΕΒΗ 


[.] εταιρὶες Τθχᾶ5 Ιηδίγωπ]επί5 και 
Βοίαθπ Ὀγείθπις ανέλαβαν πρὀ» 
σφατα να κατασκευύσουν το ραντάρ 
του μελλοντικού βομβαρδιστικού 
μαχητικού ἀξερασκαφους (ΑΤΑ-Ας- 
ναπσθς Τασίίσει Αἱσγα) του 
Αμερικανικού πολεμικού ναυτικου, 
το οποίο ἠδη εξελίσσεται απὀ την 
Τζἐνεραλ Νταίναμικς σε συνεργασία 
µετην Μακντόνελ Ντάγκλας, µε πην 
κωδική ονομασία Α-19. 

Το Α-Ί5 αναμένεται ότι θα αρχίσει 
να αντικαθιστά τα Α-δ [ηιγµάθ/του 
5.5. ΝΒνΥ απὀ τα µύσατης ὄεκαε- 
τίας του 80. 

Το αμερικανικό ναυτικο σχεδιαζει 
νααγορᾶσει συνολικά 450-500 Α-19. 
Αν και το πρόγραµµα ΑΤΑὰ εἶναι 
ἄκρως απὀρρητο, ωστόσο αναμένε- 
ται ὅτι το αεροσκάφος αμτό Θα 
χρησιμοποιεί τεχνολογία ΦΙΒΒΙΙΠ, θα 
είναι δικινητήριο µε κινητήρες Εάθά 
της Τζενεραλ Ελέκτρικκαιθα διαβὲ - 
τοι διμελὲς πλήρωμα. 

Η πρώτη του πτήση δεν προβλέπεται 
να γίνει πριν τα τέλη αυτής τὴς δε- 
καρτίας. Προς το παρὸν δεν ἔχει 
ὀσθει στη ὀπμοσιότητα επίσημο 
σχέδιο ἡ καλλιτεχνική απεικὀνιστῃ 
του αεροσκάφους. Πάντως Βεωρεί- 
ται βέβαιο ότιτο ἀ-152 δεν θα εἶναι 
ἕνα «καθαρό» βομβαρδιστικό όπως 
το ἀ- 8 ἱπίγμαάει, αλλα θα µπορείπα- 
ράλληλα να έχει αξιόλογες επιδὀ- 
σεις σε αποστολές αέρος - αέρος 
και σε περιπτώσεις εμπλοκής σε 
κλειστή σδροµαχία, ἔτσι ὥστε να µην 
εξαρτάται απὀ πῃν προστασία των 
Ε-14/Ε-18, αλλά και να παρέχει µε- 
γσλύτερη επιχειρησιακή ευελιξία 
στα αεροπλανοφόρα, απ᾿ ὀπου κυ- 
ρίως θᾳ δρα. 


ΡΑΧΗ ΑΤΡΑΚΤΟΥ 
ΑΠΟΚΟΛΛΑΤΑΙ 


ΑΠΟ ΒΟΕΙΝά 737 


ξε δομικές ατέλειες οφείλεται το 
ρήγμα που δημιουργήθηκε σε αε- 
ροσκάφος Μἠπόηνηκ τούτης εταιρίας 
«Αλόχα Αιρλάινς» ενώ πετούσε σε 
ύψος 26.000 ποδὼν πάνω απὀ τον 
Ειρηνικό ὠκρανό, 

Το τερᾶστιο ρήγμα 7 µέτρων ὅημι- 
ουργήθηκε στὸ μµισὀ πάγω µέρος 
της ατράκτου που βρἰσκεταιακριβώς 
πίσω απὀ το πιλοτήριο Παρ όλα 
αυτά οπιλότος κατάφερε να οδηγἠ- 
σειτοαεροσκαφος στο αεροδρόμιο 
Καουλούιτης Χαβσης πετώντας µε 
ἐναν κινητήρα επι 40 χιλιόμρβτρα και 
νατο προσγειώσειµε σσφολεια Από 
τα 35 ἁτομα που επέβαιναν στο αε- 
ροσκάφος βϱο τραυματίστηκαν ”τ 
απ᾿ αυτούς σοβαρά - ενώ µία αερο- 
συνοδός που βρισκόταν κάτω απὀ 
το ρήγμα εκτοξεύθηκε στο κενό λό- 
γωτης διαφαράς πίεσης καιπρέπει 
ναθεωρείται νεκρή. Ηπιο χαρακτη- 
ριστική δήλωση επιβάτη ήταν η ακό- 
λουθη: 

«Ακουσαµε ἕνα φοβερό βόρυβο και 
καθώς κοιτάξαµε επάνω, αντικρή- 
σαμε το γαλανό ουρανό». 

Η Ὑππηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας 
των ΗΠΑ (ΓΑΑ] διέταξε το λεστο- 
µερή έλεγχο και των 60 περίπου 
αεροσκαφών Μπόινγκ 7347-00 ποιι 
χρησιμοποιούνται από τρεις διαφο- 
ρετικὲς αεροπορικές οταιρίες. 
Αμερικανός αξιωματοῦχος αμ] ΕΑΑ 
δήλωσε ὅτι η λεπτομερής Εξέταση 
του αεροσκάφους έφερε στο φως 
ρωγμές που προκλήθηκαν προφα- 
γὼς απὀ κόπωση του μετάλλοι!. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΟΣ ΙΟΥΝΙΟΣ 1988 


Τ0 ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΟ Τ.ά5 405ΗΑΝΚ 


ΣΤΟ ΝΑΥΤΙΚΟ ΤΩΝ ΗΠΑ 


Το αμερικανικό ναυτικό ἐχειαναθέ- 
σει στην εταιρία ΜοΏοσηπει! Ώο- 
µα]α5 σε συνεργασία µε την Β ΓΗ 
Αρίοβ8ρ8σ8, την Ποιδ-Βογος και 
την ΗΟΠΘΥΝΘΙΙ ἑνα συμβόλαιο 429,4 
εκατομμυρίὠν δολαρίων για πην 
ἑναρξη της παραγωγής του Εκπαι- 
δευτικού αεροσκαρους Τ-45. 

Στο συµβύλαιο περιλαμβάνεται η 
αγορά 15 αεροσκαφών, ενας επι- 
χειρησιακόὸς εξοµοιωτής πτήσεων, 
ἑνας Εξοµοιωτής οργάνων, 16 συ- 
σκευες εκπαίδευσης µε π] βοήθεια 
μπολογιστού, ἕνας μεγάλος υπο- 
λοῄιστης και 60 τερματικά 

Το συνολικό πρόγραµµα του Τ-45 
Τ5 Βα περιλαµβάνειτην ογορα 300 
Τ-45, 32 εξομοιωτών πτήσης, 49 
συσκευών εκπαίδευσης µε τη βοῆ- 
θεια υπολογιστή, 4 κύριους υπολο- 
γιστὲς και 200 τερματικά µε σκοπό 
την εκπαίδεµση 600 πιλότων το χρό- 
νο, 

Η ΜοὈορπεί Ώουσιᾶς εἶναι ο κυ- 
ριότερος προμηθευτής για τὸ Τ- 


ΝΕΟΣ ΘΩΡΑΚΑΣ 
ΓΙΑ ΤΟ ΑΡΜΑ ΜΑΧΗΣ 
Μ{Α{ ΑΒΗΑΝΣ 


Οµερικανικός στρατός ανακοϊνω- 
σε τῃ δημιουργία ενός νέου τύπου 
θώρακαπου θᾳ χρησιµοποπθεί στην 
προστασία των νέων αρμάτων ΜΊΑ1 
που πρόκειται να κατασκευαστούν 
απὀ εδώ και στὸ εξής. Από τα 45/8 
ἆρματα που έχει σχεδιασθεἰ ῃ πα- 
ραγωγήτους, τα 3000 θα διαθέτουν 
τη νέα θωράκιση. Σύµφωνα µε την 
ανακοίνώση 0 θώρακας αποτελείται 
απὀ ειδικά επεξεργασμένο ουράνιο 
(αερἱθίεα [γβπίυπο) που αποτελεί 
υποπροίὀν των εργοστασίων πµρη- 
Μκής ενέργειας. ο νέος θώρακας 
θαᾳ αμξήσει το βάρος του άρματος 
απὀ 57.154 κιλα σε 58.968 κιλὰ καὶ 
θα περιλαμβάνεται µεταξή στρώ- 
ασΡων απὀ χάλυβα. Το αεριθῖθᾶ 
ὑταπίυπὶ ὀχει 2.5 φορὲς µεγαλὺ- 
τερῃ πυκνότητα απὀ το χαλυβα, µε- 
γαλύτερῃ σκληρότητα, και εἶναι πολι) 
βαρύ και πολύ ακριβό. 

Ο νέος θώρακας θα παρέχει προ- 
στασία τόσο εναντίον βλημάτων κι- 
νητικής ενέργειας, όσο και εκρή- 
κτικης γοµωσής. ι 
Σύµφωνα µε τον αμερικανικό στρα- 
τὸ, ο γέος θώρακας του Μ1Α{ ὅη- 
µιουργήθηκε για να μπορεί να αντι- 
µετωπισθεί οποιαδήποτε απειλή 
ενοντίον των αρµατων στην ερχο- 
µενπ δεκαετία, 

Και αυτό γιατὶ εἶναι γνωστό ότι οι 
Σοβιετικοί αναππτυσσουν νέους αν- 
παρματικοὺς πυιραύλοις και ένα 
γέα ἁρμα μάχης µε πυροβόλο τῶν 
138 πιπη. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΕΤΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1888 


45Το, 

Η εταιρία κατασκευάζει το µπρο- 
στινὁ µέρος πης ατράκτου και 
εκτελεί την τελική συναρμολόγηση 
και ολοκλη : 

Η ΒπΞΏ Αθιοβρ8ο8θ στης οποίας 
το εκπαιδευτικό Ηδν/κ βασίζεταιτο 
Τ-45, συναρµολογε! το πίσω µέρος 
τὴς ατράκτου και τις πτέρυγες στη 
ΜΕΥ. Βρετανία. Η Πσῆς ΒΟΥΟΒ κα- 
τασκευάζει τον κωητήρα Ε-ά0δ- 
ΠΗ-400ἱ (Αάομι ΜΚ-Β61] ενώ η 
ΠοπβγΜε] κατασκευάζει τους 
εξομοιωτές πτήσης. 

Στη φωτογραφία διακρίνεταιτο τ-ό5 
στην πρὠτὴ του πτήση που ἑγινε 
στο Λονγκ Μπητς της Καλιφόρνιας 
στις 16 Απριλίου. 

Το αεροσκάφος πέταξε σε ύψος 
8000 ποδών µε ταχύτητα 320 ΜΑω 
σε µια πτήση που διήρκεσε 17 µόνο 
λεπτό λόγω λανθασμένης ἑνδειξης 
των οργάνων μέτρησης του καυσι- 
μου. 


ΝΕΩΤΕΡΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΓΙΑ Τ0 5ύΚΗΟΙ 5υ-27 
“ΕΙ ΛΗΝΚΕΒ” 


-Ἀ-Ἄ-Ἅ-ἌἦἌἎἌ-ἦπ--- 


Κοντι ἄποψη Του κόκπΙτ του ΕΙάπάςτ. 
μα τε την πλεκτραδπτικὴ συσκευπ που 
προεξέχει στο αλεξίνεμο. 


0, φωτογραφίες που τραβήχτηκαν 
πέρυσι το καλοκαίρι απὀ ἑνα αερο- 
σκάφος πης νορβηγικής αεροπορίας 
ἔδειξαν ότιτο θυκ[ποί 5-27 ΕΙβΠ- 
κεί, το νέο σοβιετικό μαχητικό σε; 
ροσκάφος, εἶναι πολύ πιο ικανό, βα- 
ριά οπλισμένο και εξοπλισμένο αθ- 
βοσκάφος οπ᾿ ὁσο αναμενότον, 
σχεδιασμένο για υπεροχή ενάντια 
σε κάθε σύγχρονα μαχητικό. 

Το 5υ-ο{ εἶΝαι ἕνα αρκετά μεγάλο 
αεροσκάφος, µεγαλύτερο ακόµα και 
απὀ το Ε-15. Επίσης τα ραντάρ του 
εἶναι μεγαλύτερο απὀ οποιοδήποτε 


ΜΗ ΧΑΣΕΤΕ ΤΟ 6ο ΤΕΥΧΟΣ 
ΤΟΥ «ΜΟΝΤΕΛΟΥ» 
ΠΟΥ ΘΑ ΚΥΚΛΟΦΟΡΗΣΕΙ 
ΤΟΝ ΙΟΥΝΙΟ 


ΜΕΡΙΚΑ ΑΠΟ ΤΑ ΟΕΜΑΤΑ 
ΠΟΥ ΘΑ ΠΕΡΙΕΧΕΙ: 


ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΒΕ-Β4ΕΣΕ 1/48 

ΒΑΤΤΙΕ ΡΑΜΑΔΩΕ ΣΤΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 
ΔΙΟΡΑΜΑ ΙΝΔΟΚΙΝΑΣ (ΡΗΕΗΜΑΝ/: Μ24) 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΕ ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΣΑΣ ΜΟΝΤΕΛΟ 
ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟΥ ΟΧΚΗΜΑΤΟΣ 

ΕΛΛΗΝΙΚΟ «ΛΕΩΝΙΛΑΣ-Ί1) ΣΕ 1/95 
ΒΕΡΝΙΚΙΑ ἃ ΧΑΛΚΟΜΑΝΙΕΣ 


γΝ αοΕΣΕΊ1/24 


ΖΝΗΙΙΝα ΣΤΗΝ 1/72 

5ΗΙΝΡΕΝ ἃ Ε28 ζΟΒ»ΛΙΗ ΣΕ 1/48 
ΜΕΗΟΕΡΕΣ 170 ΣΤΟΝ Β΄ Πῃ. 

ΑΚΟΜΑ: ΟΛΑ ΤΑ ΝΕΑ ΚΙΤ 19668, 
ΚΡΙΤΙΚΕΣ ΜΟΝΤΕΛΩΝ. ΝΕΑ ΠΡΟΊΟΝΤΑ 
ἃ ΥΛΙΚΑ, ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ, ΕΙΔΗΣΕΙΣ, 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ, ΙΔΕΕΣ Κ.ΛΠ. 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΑΠΟ ΤΑ ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ 
ΤΟΝ ΙΟΥΝΙΟ 


ΜΙΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΗ «ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ Α.Ε.», 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΕΙΑ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


αντίστοιχο ὄωτικὸ, µε διάμετρο κε- 
ραιας περιπου Ενα µετρο, σε συγ- 
κριση µε ταθό εκατοστάτης κεραίας 
του Γ-15. 

Μεταφέρει περισαότερους πυραύ- 
λους απὀ τὸ Γ-15, έχει σχεδιαστεί 
να προσφέρει εμελιξίᾳ αντίστοικη 
των Ε-Ίθ και ἕ-1δΒ, ταχύτητα μεγαλύ- 
τερη και των δύο και ἐμφασῃ στις 
αποστολές αξρος - αέρος, 

Ο έλεγχος πτήσης πιστεύεται ὁτι 
γίνεται µε ΗΥ-ΟΥ-ΜΙΓΒ, σε αντίθεση 
µετο μικρότερο σε μέγεθος και κᾱ- 
πως πια «υποβαθμισμενο» ΜΙ-28 
Γμΐστωπι που πρέπει να διαθέτει 
συμβατικό σύστηµα ελέγχου, Επίσης 
το δμ- 27 προωθείται από εξελιμέ- 
νους ατροβιλοκινητήρες δσλής 
ροής, σε σχέση µε τους απλοὺς 
Τουβρµπατζετ του ΕωἱσγΠῃ. 

Από το υπερυψωμένο κὀκπιτ ο ΧΕι- 
µῥιστής του ΕΙάΠΚεΙ έχει θαυμᾶσια 
ορατότητα, αλλά αυτή µειώνεταιαπό 
δὺο συσκευές που εξέχουν, η µία 
Επάνω απὀ Το κάλυμμα του πίνακα 
οργάνων και η ἀλλη ακριβώς µπρο- 
στᾶ απὀ το αλεξίνεμο. 

Αωτή η δεύτερη συσκειή που είναι 
και αρκετά µεγαλύτερη, πιστεύεται 
πως εἶναι ἕνα πλδκτροοπτικὀ αὐ- 
στηµα ὄρευνας και παρακολούθη- 
σης στόχων µε υπέρυθρες ακτίνες, 
σχεδιασμένο να εντοπίζει στόχους 
απὀ µεγάλη απόσταση, ἡ ἑνας αι- 
αθητήρας απεικονιστής οπτικού και 
υπέρυθρου φάσματος, µε αποστολἠ 
την ακριβἠ αναγνώριση στόχων πέρα 
από την εµβέλδειατης θέας του χει- 
ριστή. 

Το 8-27 µπορείνα μεταφέρει μέχρι 
10 πυραύλους αέρος - αἐρος ὡς 
εξής: Δύο ἀΑ-8 ΑρΠΙ6 (παρόμοιος 
του ΑἱΛΛ-Θ)/ στα ακροπτερύγια, τὲσ- 
σερις μεγαλύτερης εμβέλειας ΑΑ- 
19 ΑΙάπιο(κάτιµεταξυ ΞΡΒΙΓΟΝ και 
ΗΠορηὶχ (κατευθυνόμενος απὀ 
ραντάρ) κάτω απὀ την ἀτρακτο, και 
τέσσερις παρόμοιους πυραύλους µε 
τους ΑΑ-Τ0 κάτω απὀτις πτέρυγες, 
αλλα καθοδηγούµενους µε υπέρι- 
θρες ακτίνες, 

Τέλος το Φλάνκερ διαθέτει και ἑνα 
Εσωτερικὸὀ πυροβόλο (πιθανότατα 
τύπου δε πο) στο δεξιό τµήµατης 
ατρὠκτου µε το ὀνοιγματπς κάννης 
περίπου στο ὑιμος του κὀκπιτ. 

Οι διαστάσεις του εἶναι 2] µέτρα 
μήκος και 14,5 µέτρα ἄνοιγμα πτε- 
ρύγων. 

Οικινητήρες του παρέχουν σηµαν- 
τικᾶ µεγαλύτερη ὥση σε σχέση µε 
το Ε-15, αλλάτο επίσης µεγαλύτερο 
βάρος του αντισταθµίζει αυτό το 
πλεονέκτημα κι έτα ο λόγος ὦσης 
/βάρους εἰναιίδιος (125) και γιατα 
δύο αεροσκάφπ. 


ΑΜΥΝΑ 


ΕΠΠΗΝΙΚΗ ΑΝΥΝΤΙΚΗ 
τΕεΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΤΑ ΠΕΡΙΘΩΡΙΑ ΜΙΚΡΑΙΝΟΥΝ 


ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΑ... 


ΕΛΛΗΝΙΚΟΠΟΙΗΣΗ ΚΑΙ ΔΙΑΦΑΝΕΙΑ ΣΤΙΣ ΑΜΥΝΤΙΚΕΣ 
ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ, ΕΡΕΥΝΑ ΚΑΙ ΑΝΑΠΤΥΞΗ. ΑΝΤΙΣΤΑΘΜΙΣΤΙΚΑ 
ΟΦΕΛΗ ΚΑΙ ΔΙΕΘΝΗΣ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ. ΑΠΟΤΕΛΟΥΝ ΜΕΡΙΚΑ 
ΑΠΟ ΤΑ ΠΙΟ ΣΗΜΑΝΤΙΚΑ, ΣΥΝΘΕΤΑΚΑΙ ΜΟΝΙΜΑ 
ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΕΗΣ ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑΣ 
ΚΑΙ ΤΩΝ ΕΝΟΠΛΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΤΗΣ ΧΩΡΑΣ ΚΑΤ'ΕΠΕΕΤΑΣΗ. 
ΕΞΕΤΑΖΟΥΜΕΤΟΥΣΠΑΡΑΓΟΝΤΕΣΠΟΥΕΠΙΑΔΡΟΥΝ ΑΡΝΗΤΙΕΑ 
ΣΤΗΝ ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΤΕΧΝΟΔΟΓΙΑΣ ΚΑΙ 
ΕΠΙΧΕΙΡΟΥΜΕ ΝΑ ΔΩΣΟΥΜΕ ΟΡΙΣΜΕΝΕΣ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ- 


σταθµιστικἁ οφέλη απὀ την αγορά των 

Μίταβε 2000. 
Η ελληνική ἀποψη: αργεὶ η υλοποίησή τους, 
Η γαλλικἡ ἀποψη: «μα τί να κάνουμε, να γεμὶ- 
σουµετις μπανιέρες µας µε ελληνικὲς ελιες:» 
Εἶναι φανερό ότι το προθληµα Βρίσκεται στα 
προϊόντα που έχουν Βεωρηθεί κατάλληλα για 
υλοποίηση οἤςοί. Αν για παράδειγµα εἶχε προ- 
Βλεφθείη υπαγωγή σε οἤ5εί της ανάπτυξης ε- 
νός Φφορέα- -πυλώνα κατάλληλου και για αµερι- 
κανικού και γαλλικού τύποι πυραύλους (γνω- 
στή η ανάγκη για την Πολεμική Αεροπορία και 
άλλους ξένους χρήστες). τὶ αποτέλεσµα θα 
εἶχαμε; 
Πρώτον. η Ώ8ββαμ! δεν θα μπορούσε να ισχυ- 
ρισθεῖ αδυναμία υλοποἱησης. Θα της ζητοῦ- 
σαμε κεφάἀλσια και τεχνολογικἠ θοήβεια και 
αυτά δεν μπορεί να αρνηθεί ὅτι τα ἐχει. 
Δεύτερον. π Ελληνική Πολεμική Βιομηχανία 
και οι Ένοπλες Δυνάμεις θα εἶχαν την ευκαι- 
ρἱα να αναπτύξουν ἕνα διεβνοὺς ενδιαφἑρο- 
ντος σύστημα, µε πρὠτη εφαρμογὴ τα αερο- 
σκάφη της Ελληνικής Πολεμικής Αεροπορίας, 
Τρϊΐτον, εκτὸς απὀ Το συνὀλλαγμαπου βα εξοι- 
κονομείτο απὀ ἑναν τέτοιο φορέα και τα επι- 
χειρησιακἁ του πλεονεκτήματα, θα δινόταν η 
δυνατότητα εξαγωγῆς του, εἶτε αυτοτελώς 
εἶτε µέσωτου δικτύου πωλήσεων της Ώαβββαιή. 
Εἶναι φαβές, λοιπόν, ὁτι ο μεγάλος απών εἶναι 
Π Ελληνική έρευνα ανάπτυξη. 
Θα πρέπει απὀ την αρχἡ να ξεκαθαρίσουµε ὅτι 
αισκέψεις αυτὲς απευθύνονται σ΄ αυτούς που 
νιώθουν να τους τρώει κάποιο σαρᾶκι όταν α- 
καὺν ἦ Βλέπουν αναφορές του τυπου ατύσα 
μεταχειρισμένα ἁρματα του 50 παρακαλούμε 
να µας δώσουν, προμήθειες απὀ το Εξωτερικό 
για δίκτυα παρολλαγής κάλτσες Εκστρατείας, 
κουταλάκια μάχης» και αναρωτιούνται: µα κα- 
λἀ, εμείς ότην Ελλάδα δεν θα μπορούσαμε να 
τα «φτιάξουμε;» 
Απόντηση: 
Μα, θέλουμε να τα «φτιάξουμε;» 
Πιστεύουμε πως δύο κατηγορἰες Ελλήνων 
θέλουν: 


3 ναι πρόσφατος ο θόρυθος για τα αντι- 


| Ο πρώτος, νέοι θιολογικἀ ἀνθρωποιμε τον εν- | 
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ΛΥΣΕΙΣ. 


Βουσιασμό της τεχνολογίας και της Ελλάδας 
- ὅπως θα Ἕελαν να Εἶναι, χωρὶς ὅμως ακόμα 
ον γνώσεις. 
εὐτερος, νέοιστην ψυχή ἄνθρωποι με απο- 

γοητεύσεις, δισταγμοῦς µα καικάπσια απωθη- 
μένη δημιουργική δύναμη που πηγάζει από τις 
ειδικὲς γνώσεις που διαθέτουν. 

Όλοι οι ἀλλοι, εἶτε αδιαφοβοήν πλήῤως, εἶτε 
ἔχουν ἔντονα αντίθετα συμφέροντα, 

Ας δαύμε όμως τη δομή της ελληνικής αμυντι- 
κής τεχνολογίας (ΕΑΤ]καιτοπως προγραμµα- 
τίζεται και υλοποιείται. 

Οι φορεὶς που ἐχουν ἧδη μία «τάση» για ανά- 
πτυξη αμυντικής τεχνολογίας εἶναι οι κλάδοι 
των Ενόπλων Δυνάμεων µε τα ερευνητικά 
τους κέντρα (ΚΕΕΘΑ, ΚΕΤΑ, ΓΕΤΕΝΙ], οιπολε- 
μικός Βιομηχανίες (κυρίως οἱ κρατικὲς ΕΑΒ, 
ΠΥΡΚΑΛ. ΕΒΟ, ΕΛΒΩ, ΑΛΦΑ) και ελάχιστες µι- 
κρὲς ιδιωτικὲς Βιοτεχνίες και μελετητικὲς 6- 
ταιρίες, Χαρακτηριστικό όλων. η έλλειψη κάθθ; 
συντονισμού μεταξύ τους, 

Τα κέντρα ερευνών των Ενόπλων Δυνάμεων 
λειτουργούν κάτω απὀ σχετικά «ἀγονο» καθε- 
στώς. Διοικούνται απὀ αξιωματικούς καριέρας 
(συνήθως τεχνικής ειδικὀτητας)που εναλλάσ- 
σονται σε χρόνους μικρότερους απὀ τους ᾱ- 
ναγκαϊους γιαµια -- καλἡ ἑστω - ενημέρωση 
Αποτέλεσμα: Η αδυναμἰα παρακολούθησης 
σημαντικών προγραμμάτων, ὅπως και η αδυ- 
ναμία µακροχρόνιου σχεδιασμού, Εἶναι δε κα- 
γόνας η χασµωδία που ακολουθεί -- φυσιολο- 
γικά -- κάθε αλλαγἡ αξιωματικού. 

Οι πολἰτες- επιστήμονες που επανδρὠνουν τα 
κέντρα αυτά, παρα διάφορες κατά καιρούς κο- 
ρώνες περί διαρµοής στο εξωτερικό ἡ ος αλ- 
Ἀότριους κλάδους στο εσωτερικό) παραμέ- 
γουν χωρίς ουσιαστικές αρμοδιότητες και, ὁ- 
πως το σύνολο του δημόσιου τομξα. κακοπλη- 
ρωμένοι, Και φυσικά υπάρχουν οιιδιαιτερότη- 
τες, ὁπως οι διαμάχες τεχνικών -μαχίμων αξιω- 


το Βομθιδοφορο θλήμα ὀλμου ΗΝ 2ὔῦ των ἆ 2 μταώὼν 
της ΠΥΡΚΑΛ περιέχει 20 Βομµβίδια, επιτυγχάνοντας 
πολλαπλᾶσια διασπορἀ απὀ τα ὀντίστύιχα απλὀ Βληµα- 
τα. 
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ματικών ποι Βλέπουμε στον Τύπα,. κ.λπ. 

Και στα τρἰα ερευνητικἁ κέντρα γίνεται χρήση 
στρατευµένων- επιστημόνων για Την κάλυψη 
των κενων. ΤΙ μπορεί όμως γα περιμένει κἀ- 
ποιος απὀ ἑναν νέο που για 6 µήνες ἑως Ἱ 
χρόνο βρίσκεται σε ἑνα ερευνητικό κέντρο. 
όπου πρέπει να προσαρμοσθεἰὶ στο αντικεἶμε- 
γο,να παρόγει ἔργα καιταυτοχρόνως να εκτε- 
λεί και τα τυπικά του στρατιωτικὰ καθήκοντα 
(σκοπιά, αγγαρείες, κ.λπ.) 

Δεν εἶναι λοιπόν παράξενο το ότιη «παραγω- 
γή» των κέντρων αυτων παραμένει σχετικά 
χαμηλή και αντίστοιχα η σημασία τους στονι- 
στὸ της ανάπτυξης Ελληνικής Αμυντικής Τε- 
χνολογιας, υποβαθμισμένη. 

Κατάσταση κἆθε ἀλλο παρά λογική, όταν απὀ 
τη σὐνδεσήτους µετις Ἔνοπλες Δυνάμεις θα 
μπορούσαν να «αφουγκράζανται” κάθε πρὸ- 
ϐληµα και κἆθε δυνατότητα ελληνικής παρεµ- 
8θασης 

Και οι πολεμικές Βιομηχανίες; 

Μετά το 1982 (εξαγορά ΠΥΎΒΚΑΛΙ το σύνολο 
σχεδόν των Ελληνικών Πολεμικών Βιοµηχα- 
γιών -- πλην ΕΛΒΙΕΜΕΚ καιβιοτεχνιών ΣΕΚΠΥ 
(Σύνδεσμος Ελλήνων κατασκευαστών πολεµι- 
κού υλικού] - περιήλθε υπό τον έλεγχο του 
κράτους, Παντού θεθαἰως επικρατεί η συνῆ- 
θης εικόνα του δημοσίου ταµέα, µε καλύτερα 
ἁμως αποτελέσµατα λόγω της Φύσης των ε- 
ταιριών, Τμήματα ερευνών διατηρούν πΕΑΒ.η 
ΠΥΡΚΑΛ, η ΕΒΟ. η ΑΛΦΑ, ὀχι όμως και ή ΕΛΒΟ 
(γιατί ἄραγε .). 

Η σύνδεσή τους µε τις ανάγκες τών Ενόπλων 
Δυνάμεων για την επιλογἡ των ερευνητικών 
αναπτυξιακών προγραμμάτων τους εἶναι μᾶλ- 
λον ευκαιριακή και ατελής. 

Ἔται, θοηθούντος και του ὅτι ὅεν υπάρχει Βε- 
σμὸς επιλογἠς στο σύνολο τοι δυναμικού των 
Ενόπλων Διυνάμεών των αναγκοίων ἐρευνητι- 
κὠψίαναπτυξιακῶών προγραμμάτων, (υπάρχει 
μόνο η γενικώς τρὲχοιισα και µη φτάνουσα Υ- 
πηρεσια Πολεμικής Βιομηχανίας-ΥΠΟΒΘΗ, ο 
συνηθισμένος τρόπος λειτουργίας εἶναιη επι- 
λογήυ απὀ τις εταιρίες προγραμμάτων καιο 
μετέπειτα αγώνας για ναπειστούν οι Ένοπλες 
Δυνάμεις και να µην παρεισφρήσουν οι άλλες 
εταιρίες 

Αποτέλεσμα εἶναι οι διαμάχες μεταξύ εται- 
ριών- Ενόπλων Δννάμεων (που εµπλέκουν αᾱ- 
νεπίτρεπτα. σε προσωπικό επίπεδο. εκατέρω- 
ϐεν στελέχη] και εταιριών- εταιριών, στο κυ- 
νήγι της ἔγκρισης χρηµατοδότησης, για προ- 
γραµµατα που δεν έχουν προέλθειαπό κάποιο 
γενικότερο σχεδιασμὀ, 

Τυπικά υπεύθυνη για την έρευνα ανάπτυξη 
και παραγωγἡ των πολεμικών θιομηχανιὼν εἰ- 
ναι η Υπηρεσία Πολεμικῆς Βιομηχανίας (ΥΠΟ- 
Β/), Συμμετέχει επίσης στην κατανοµῆ των α- 
γτισταβμιστικὠν οφελώὼν και της ξένης στρα- 
τιωτικής Βοήθειας στις πολεµικὲς 6ιοµηχα- 
γψιες, 

Ὄργαονοπου υπάγεταιστον εκάστοτε ΥΦΕΘΑ 
αρμόδιο για Βέµατα προμηθειών και ανάπτι- 
ξης.η ΥΠΟΒΙ έχειµια ζωή 14 χρόνων περίπου. 
Το προσωπικὸ της εἶναι µεικτο. 

Διοικεῖται απὀ ανώτατο αξιωματικό (τώρα το 
οτρατηγόὀ κ. Τσαγκαράκη) και στελεχώνεται 
απὀ στρατιωτικούς (που ὁπως και στα Κέντρα 
Ερευνών των Ενόπλων Διωνάμεων παραμὲ- 
νουν για μικρό σχετικά χρὀνο) και πολίτες-ε- 
πιστήµονες. Με ἕνα κεφάλαιο για χρήµατο- 
δότηση προγραμμάτών που καθορἰζεται κἆἀθε 
χρόνο απὀ το Υπουργείο Εθνικής ᾽Αμινας 
(ΥΕΘΑΙ. εἰναιαρμόδια για τη συμμετοχήσταε- 
ῥευνητικᾶ, αναπτυξιακά προγρᾶμματα των 
πολεμικών θιομηχανιῶν [κρατικών και ιδιωτι: 
κὠν], αλλά και για τα εξοπλιστικἁ τους προ- 
γράμματα (μηχανολογικὸς εξοπλισμὀς, κτίρια 
κ.λπ͵). Επίσης εἶναι αρμόδια για την παραλα- 
βἠ΄αποδοχἠ απὀ τις Ἔνοπλες Δυνάμεις των 
προϊόντων των Ελληνικών Πολεμικών Βιοµη- 
χανιών και την ἑκδοση «πιστοποιητικού τελι- 
κοὺ χρήστη» {Επά µ56: οβηήισαϊβ] για τυχόν εἰ- 
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Άρκετο γνωσδτήστους οναγνωστεςτης -Π.-., µία και εχει 
παρουαιαστεί στο παρελθον, η Μ1διριο ' ἀλφα- εὔσιξε 
µια πολυ καλή προσπαθεια µε τον ηλεκτρονικὸὀ χρονικὸ 


πυροσωληνα ΑΧΠ-:Ίπου θλεποιµς τδὠ µαδι µε τον πρὀ- 
γραμµµατιστῃ του, ενώ τελευταῖα ξεχωρίζει ἢ σωνεργα”. 
οἶα τῃς µε Την Τοµσον-Ο8Ε σε ότι αφορα την αξιοποἰή- 
ση Του εξοµοιωΊη πτήσης για το Μιραζ 2000 απο την ΕΛ: 
ηνινῃ Πολεμικη Αεροπορία. 


σαγωγεςτους. 

Έτσι τὸ μικρά σχετικἁ κεφἁλαιο που διατίθε- 
ται. πρέπει να μοιραστεῖ σε ανάγκες της ἴδιας 
της ΥΠΟΒΙσε εξοπλισμό, σε ανάγκες παραγω- 
γἠς αλλά και σος ανάγκες έρευνας ανάπτυξης. 
Και όσο «σολομώντειες λύσεις» και να µπορεί 
να δώσει, δεν εἶναι φυσικά δυνατόν να υπο- 


ΕλληνΙκες σταίρ!ες παραγουν συσ]Ἱηµατα δισίτερα ἑλ- 
κιστική σκοµα κάι για 1αµς ξένους Εδω ϐλεπουµε τον 
τριπλό φορτωτή θομθών της «Γενικης Μηχανικής» (Βυ: 
γατρικής της ΕΒΟΙ, δίπλα 5 ἑνα Α-7Η ζοεδα!γτης Π.Α. 
Το αξιοπρόσεκτο αυγοὺ του σµατηµατος εἴναι ότι µηο- 
Ρε] να Φορτώσει ταυτόχρονα και τις τρεις Βάµδεςη τ- 
κταξευτήρες ρουκετὠν ος κοβε πτερυγικό Φορεο. 


στηρίξει µια τόσο πολύπλευρη ὁραστηριὀτη- 
τα 


Αν σ᾿ αὐτὸ προστεθεί η µικρή της στελέχωση 
και το γσνικὀ πρόὀθληµα της εξεύρεσης των 
κατάλληλων στελεχών (με εμπειρία στην πο- 
λεμική θιομηχανία), γίνεται κατανοητά τα μὲ- 
γεθος του προθλήμµατος. 

Να σημειωθεί επίσης τι οι πιέσεις που εξα- 
σκούνται απὀ ελληνικές και ξένες εταιρἰες, 
για προνοµιακἡ αντιμετώπιση κάθε µιας, εἶναι 
πολὺ μεγάλες, 


Δεν έἐχειδετ ΥΠΟΒΙΤο αναγκαίο πλαίσιο-κά- 
λυψη για να επεμβαίνει αποφασιστικά σε κάθε 
αγορά υλικού των Ενόπλων Δυνάμεων, µε 
γνώμονα την ελληνικοποίηση. ΕἘτσιυπερφαλ- 
λαγίζεται συχνά απὀ ἄλλες υπηρεσίες ἧ τα ς- 
πιτελεία. 
Παρ όλα αιτά το έργο τὴς εἶναι σημαντικὺ και 
αποτελεὶ Φωτεινή εξαἰρεση για το Δημύσιο 
τοµέα, αφοῦ έχει µποστηρίξει πολλά σηµαντι- 
κά προγράµµατα (π.χ. θομθιδοφύόρα θλήµατα, 
ηλεκτρονικούς πυροσωλήνες κ.α. που ὃεν 
ειχαν εξ αρχής γενική αποδοχἠ και ἑχει συµ- 
Βάλλει στην ανάδειξη Ἑλλήνων υποκατη- 
σκευαστών για τον Αμυωντικό Τομέα. 
Αναγκαία εἶναι λοιπόν µια διεύρυνση του ρὀ- 
λου της, όπως θα φανεί και στη συνέχεια Του 
άρθρου µας 
Ας δούμε ὅμως --εν συντομία -- τα κέντρα ε- 
ρευνών των Ενόπλων Δυνάμεων καιτων πολε- 
μικών Βιομηχανιών 
α ΚΕΕΘΑ {Κέντρο Ερευνὼν 

Εθνικής Αμυνας] 

ίυπαγεται στο ΓΕΕΘΑ] 

Τοποθεσία: Αμυγδαλέζα 


Αττικης 

Ο τῖτλος του δείχνει ότι προοριζόταν για κάτι 
μεγάλο και ολοκληρωμένο. Τα κτὶριὰ του (τα 
νέα) εἶναι εντυπωσιακά, αλλό προς το παρὸν 
μισοάδεια ἡ μισογεμάτα 
Ο εξοπλισμός του σε μερικούς ταμµείς (ηλε- 
κτρονικό, δοκιμές επιδράσεων περιβάλλο- 
ντος-ΥΠΟΒΙ εἰναικαλός. Η κύρια ενααχῥλησή 
τομ Εἶναι τα πηλεμτρονικά, Δυστυχώς ἁμως το 
βάρος έχει μεταφερθεί απὀ την έρευνα καια- 
νάπτυξη. στη διακρίδωστ καιπιστοποίηση υλι- 
κὠν που προμηθεύονται οι Ένοπλες Δυνά- 
μεις 

Τα προγράµµατα που έχει φἑρει εις πέρας 

δεν αναφέρονται για ευνόητους λόγους) 

δείχνουν από τη µία ότι υπάρχουν δυνατότη- 
τες και η αναγκαϊα Βέληση, ο χρόνος διεκπε- 
ραίωσῆς τους όμως καιτο συσωρευµένα πλἠ- 

Βος τους δημιουργούν εύλογη ανησυχία για 

το μέλλον τους. 

Τί εἶναι λοιπόν αυτό που λείπει, 

Προσωπικό ικανό σε αριθµό και γνώσεις, µα- 

κροχρόνιος προγραμματισμὸς {στα πλαίσια 

που θᾳ αναλύσουμε αργότερα) και οργανι- 

σμός λειτουργίας σύγχρονος και για τους α- 

ξιωματικούς-στελέχη του. 

.π ΚΕΤΑ (Κέντρο Ἔρευνας και 
Τεχνολογίας Αεροπορίας] 
(υπάγεται στο ΓΕΑ] 
Τοποθεσία: Υμηττός 


Άττικης 
Ἐχει και αυτό καινούργια κτίρια. Ο εξοπλι- 
αμὸς του σε υπολογιστές και εργαστήριο µε- 
τρήσεων είναι καλός. Ασχολείται κυρίως µε 
θέµατα πτητικής, αεροδυναμικής και υλικών 
Το εργαστήριο υλικών εἶναι απὀ το καλύτερα 
στην Ελλάδα 
Παρά τη δραστηριότητα που δείχνει, η «παρα- 
γωγή» και εδώ εἶναι σχετικά µικρή. Αιτίες και 
ελλείψεις οι ἶδιες µε το ΚΕΕΘΑ 
Παράδειγμα το ΒΡΝ που για χρόνια δουλεύε- 
ται και δεν ἔχει ακόμα πάρειτην πρέπουσα δυ- 
ναμµική μορφή ανάπτυξης που απαιτείται, Ση- 
µαντικἡ εἶναι όμως η δουλειά που γίνεται σε 
τομείς αξιοπιστίας και διάρκειας ζωής σῳστη- 
µόάτων και αεροσκαφών. (Για το ΚΕΤΑ Βλέπε 
και ειδικό άρθρο στην κΠΤΗΣΗ» Ιουλίου-Αυ- 
γούστου 18852, σελ. 14] 


Τα αντισταθµιαστίκα ΟΦελη θα πρέπει κάποτε να επικεν- 
τρωθοὺν στὸν ἁμυντικά τοµέα κοινα αφεθούν κατά µε- 
µος 5 τουρισμὸς, ο) ἠχθυοκολλιέμγιες ναι τα πὐριτὼκἁ- 
λισ. Ληόνα ετσι ϐὐ μπορέσουν οι Ένοπλες Δυνάμεις να 
απαλλαγούν σταδισκα απᾶ τα μύρια πραθλήµστα ανταὰ- 
λακτικων και επισκευών ὁπλικων ουατηµΏτων ὁπωςπ.χ. 
τα ἑθορβ8ιᾶ Ί του Στρατοῦ Ξηῤας [Φωτό] και τα Μιραξ 
Ε1Ο της Π.Α. όταν Πρωταήρθαν στη χώρα µας. 


α ΓΕΤΕΗ [Γραφείο Ερευνών 
Τεχνολογικών Εξελίξεων 
Ναυτικού] 

(υπάγεται στο ΓΕΝ] 
Τοποθεσία: Χολαργός 
Αττικής 

Και εδώ ο εξοπλισμός σε υπολογιστὲς και ὁρ- 
γανα μετρήσεων εἶναι καλός 
Ασχολείται µε συστήµατα διοίκησης, μεθό- 
ὅους εντοπισμού. θέµατα υλικών κ.λπ. Ἡ πα- 
ραγωγή εδώ εἶναι σχετικά γνωστή (σύστημα 
ΚΑΝΑΡΗΣ) στηρἰχθηκε όμως έντονα σε ξένη 
συμμετοχή. Η ενασχόλησή του µε μετρήσεις 
θορύθων, πλοίων-υποθρυχίων και η πιστο- 
ποίηση συστηµάτων πλοίων εἶναι αρκετά ανα- 
πτυγµένη, Δεν ξεφεύγει θέβαια απὀ την πεπα- 
τηµένη των υπολοίπων 

α ΕΑΒ (Ελληνική Αεροπορική 
Βιομηχανία] 

[ελέγχεται απὀ τοΥΕΘΑ] 


Τοποθεσία: Τανάγρα 

Τοτιεἶναιη ΕΑΒ δεν οι, να αναφερθεὶ. 
Το τι εξοπλιοµό και δυνατότητες ἔχει είναι 
γνωστό. ᾽Αλλώωστε στοϊχισε και στοιχίζει τόσα 
πολλά. 
Γι αμτὸ και η απογοήτευση απὀ το ερευνητικὀ 
της ἔργο εἶναι δικαιολογημένη. 
Περα απὀ μερικές σημαντικές και άλλες λιγό- 
τερο σημαντικὲς κατασκευές, δεν υπάρχει η 
αναμενόμενη απὀ ἑνα τἐτοιο σιγκρότηµα α- 
νάπτυξη. Πρέπει πράγματι αμτὸς ο γίγαντας 
να «ξυπνήσει», Γιατί η συνέχιση της σηµερι- 
γής κατάστασης ὅεν δικαιολογείται. Μεγάλο 
σχολεἰο η συντήρηση αεροσκαφὼν αλλά κά- 
ποτε Θα πρέπει να δώσει και τους πρώτους 
καρποὺς πρωτότυπης δημ.ουργίας µε τη µορ- 
φῄἠ ενὸς-ἔστῳ-μικροῦ ελικοφόρου αεροπλὰ- 
νου 

.α ΠΥΡΚΑΛ {ελέγχεται απὀ το 
Υπ. Βιομηχανίας] 
Τοποθεσία: Ηλιούπολη, 
Ελευσίνα, Λαύὐριο-Αττικής. 

Η Διεύθυνση Ερευνών της παλαιότερης (1874] 

Βιομηχανίας πολεμικού υλικού της χώρας µας 

βρίσκεται οτην Ηλιούπολη. 

Η ἔρευνα στην ΠΥΡΚΑΛ εἶναι σχετικά νέα υ- 

πόθεση. Η Εταιρία μέχριτο 1940 εἶχε σηµαντι- 

κὀ δικό της σχεδιασμό, μετά τον πόλεμο όμως 
περιέπεσε στην απλἠ κατασκευἡ καισιναρµο- 
λόγήση Βάσει ξένης τεχνογνωσίας, Η προσ- 
πάθεια για ἔρευνα ἄρχισε το 19738 δειλά και 

συνεχίστηκε πιο ἔντονα µετά το 1980, 

6 εξοπλισμός εἶναιο θασικός, Ἀρειάζεται πολ- 

λά ακόµη για να φτάσεισε επἰπεδο ικανόνα υ- 

ποστηρἰζει ερευνητικἁ έναν τοµέα τόσο απαι- 

τητικό, ὅπως εἶναι τα πυρομαχικά. 

Παρ΄ όλα αυτά έχει να επιδείξει µία μεγάλη 

γκάμα νέων προϊόντων, δικής της σχεδίασης 

καιανάπτυξης, όπως τα θομβιδοφόρα 155]ΠΙ, 

1058 Πππι. 4,2 ιντσών, συστήµατα εγγύς αμύνης 

αρμάτων, κεφαλές πυραύλων, κ.α. Οι δυνατὀ- 

τητες στον τοµέα εἰναιτεράστιες, δεδοµένων 
των αναγκών των Ενόπλων Δυνάμεων -οιδυ- 
σκολίες όμως επίσης 

Εκτὸς απὀ το χρόνια οικονομικό πρὀθληµα και 

την λλειψη κεφαλαίων για έρευνα, υπάρχει η 

γνωστή και ανεπίτρεπτη «σύγκρουση» µε την 

ΕΒΟ (για την οποια πολλά ἀρέπει να εξηγη- 

θοὺν) και η πἰεση απὀ το μέγεθος του ᾱ- 

ντίκτυπου στην «αγαρᾶ”, των ὁποιων νέων 

προϊόντων αναπτιιχθούν. 

Πρέπει οπωσδήποτε να γίνουν αρκετά (οργα- 

νωτικά, οικονομικά, Εξοπλισμός) για να µπο- 

ρὲσει να προχωρήσειη έρευνα ανάπτυξη, που 
αποτελεί θέβαια και το µόνο μέλλον για την 

ΠΥΡΚΑΛ. 

α ΕΒΡΟ ([ελἐέγχεταιαπὀτοΥἙΕθΘΑ] 
Τοποθεσία: Αθήνα, Αίγιο, 
Μάνδρα, Ιωάννινα. 

Ἡ ΕΒΟ δεν χρειάζεται και αυτὴ συστάσεις, 

Σχετικά νωρίς στη ζωή της εταιρίας άρχισε η 

προσπάθεια για έρευνα ανάπτυξη. Με θήµατα 

ὅμως άλλες φορές σωστά και ἆλλες λάθος, 

Ό εξοπλισμὸς της Εἶναι καλός 

Αν εξαιρἑσει κανείς τον τομέα πυρομαχικών 

που Θᾳ εξετάσουμε αργότερα) υπάρχει η 
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Ηλεκτρονικες συσκευες µετρησεών του ΜΕΤΑ (Κέντρου Έρευνας και Τεχνολόγιας Αεροπορίας]. Τελευταία µετα- 
φέρθηκε σε νεα κτίρια. Σημαντικό εἶναιτο ἐργό του σε τοµείς αξιοπιστίας και διαρκειᾶς ζωής σωστηµᾶτων αεροσκόα- 


Φων. 


προσπάθεια στους ὀλμους 81 πιπι και 120 πππι, 

στο ΠΑΟ 90 πῃη και το πολυσυζητημένο «ΑΡ- 

ΤΕΜΙΣ», Βήματα σε προσιτή κατεύθυνση τα 

πρώτα τρία. γι΄ αυτό και τα αποτελέσµατα εἰ- 

ναι καλά, σε δᾳθιά νερὰ ὅμως το ΑΡΤΕΜΙΣ. γι’ 
αυτό και τα γνωστά προθλήµατα. 

Στον τοµέα των πυρομαχικών (που παραμένει 

το αγκάθιστις σχέσεις ΕΒΟ-ΠΥΡΚΑΛ) ἐχειτην 

προσπάθεια στο αντιαρματικὸ θλήµα «ΑΡΗΣ» 
και την ανάπτυξη των θλημάτων 155 πιπι «ΕΡ- 

ΜΗΣ» και «ΗΡΑ». 

Συνολικά τα αποτελέσµατα εἶναι καλά, αν ε- 

ξαιρέσουµε ορισμένες λάθος κινήσεις --που 

στοίχισαν πολλά και ὀχι μόνο οικονομικά - και 
οιοποἰες έπρεπε να εἶχαν αποφευχθεί, µια και 
δεν ἦταν ἑνα σύνηθες ερευνητικό ρἶσκο. 

Και εδῶ Βα πρέπει να γίνουν αρκετά, ὥστε να 

μην επαναληφθούν λάθη του παρελθόντος 

και να γίνει πραγματικἁ ελληνική ἐρευναία- 
νάπτυξη σεσυστἠήµαταπου εἰναιµεσαστις δυ- 
νατότητες της ΕΒΟ. 

”. ΑΛΦΑ (ανήκειστην ΕΤΒΑ] 
Τοποθεσία: Καλλιθέα 
Αττικής. 

Η ΑΛΦΑ εἶναι αρκετά γνωστή και υπήρξε µία ε- 
ταιρία μοντὲλο για ἑρευναίανάπτυξη. ταν |- 
διωτική και εξαγοράσθηκε απὀ την ΕΤΒΑ. 
Ο εξοπλισμός της εἰναικαλός, σε υπολογιστές 
και εργαστἠρια. Τομέας της η ανάπτυξη Πλδ- 
κτρονικών συστηµάτων και 5οίϊνα(ο Μετά τις 
πετυχημένες προσπάθειες στον ηλεκτρονικό 
χρονικό πυροσωλήνα ΑΧΠ-Ί και στα τηλεφῷῶ- 
γικὰ κέντρα, δείχνει τελευταία κάποια κὀπω- 
ση 
Ελπίζουμε να ξεπεράσει τα προθλήµατα (που 
φαίνονται να εἶναι οργανωτικά) καινα συνεχἰ- 
σειτην πορεία της, 
Τέλος υπάρχουν μερικές μικρές ελληνικές ε- 
ταιρίες που έχουν τη δυναμικότητα και τῃ 
γνώση, για να Βοηθήσουν στην ἐρευνα΄ανά- 
πτυξη τον κρατικὀ αμυντικό τοµέα, σε χρό- 
νους και κόστος αδύνατους για οργανισμούς 
του μεγέθους της ΕΑΒ. ΠΥΡΚΑΛ. κ.Ἀπ. ἂυστυ- 
χώς όμως παλεύουν για επιθἰωση μέσα στις 
αντίξοες ελληνικές «κρατικές» συνθήκες. 

Μετὰ τη σύντομη αυτήν παρουσίαση τῆς κα- 

τάστασης στα ερευνητικἀ κέντρα καιτων υπὀ 

κρατική εποπτεία | 6ιοµηχαν ιὼν πολεμικού υλι- 
κού. ας δούμε κάπως συνολικότερα το πρὸ- 
ην της ελληνικής αμυντικής τεχνολογίας 

(ΕΑΤΙ. 

Καιας ξεκινήσουμε απότις ἰδιεςτις Ἔνοπλες 

Δυνάμεις, 

Οργανισμός συγκροτηµένος πολύ παλαιότε- 

ρα απὀ τα πανεπιστήμια στην Ελλάδα. οι Ἔνο- 

πλες Δυνάμεις ἔχουν φτάσει σε ἑνα οριακό 
σηµείο. Απόδειξη οι πρόσφατες ανακοινώσεις 


περὶ αναδιοργάνωσης των Επιτελείων, Η κρί- 
σιµη καμπή, εἶναι το πέρασμα απὀ τις Ἔνο- 
πλες Δυνάμεις, της ποσότητας στις Ένοπλες 
Δυνάμεις, της ποιότητας καιτης τεχνολογίας. 
Αυτὸ όμως πρέπει να οργανωθεί ὄχι µόνο από 
τη σκοπιά της επιχειρησιακἠςµάχιµης δομής. 
αλλά και απὀ την άποψη της ανάπτµξης ΕΑΤ, 
Όχι µόνο Βέδαια για την υποματάσταση των 
εισαγωγών (οικονομικό µέρος, γιατί τοχνολο- 
γική εξάρτηση υπάρχει οὕτως ἢ ἀλλως) αλλά 
για την εξυπηρέτηση των πραγματικών αναγ- 
κὠν των Ενόπλων Δυνάμεων της χώρας µας. 


Φυσικά παραμένει και το γενικότερο ὀφελος 
απὸ την απασχόληση ελληνικού διναμικοῦ 
(τόσο Φθηνοὑύ)) και κοινωνικά αλλά και σαν ᾱ- 
πὀσθεση της μεγαλύτερης επένδωσης της 
χώρας μετᾶτο Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο: της μὸρ- 
Φωσης των νέων σαν απάντηση των Ελλήνων 
γονιών στο χάος που έθλεπαν και θλέποιν 
γύρωτους, 

Τἰ μπορούν και πρέπει να συνεισφέρουν για 
την ΕΑΤ Οι Ένοπλες Δυνάμεις: 

Σαν χρήστες να επεξεργάζονται τα συστήµα- 
τα πυρομαχικά που θα χρειαστούν ὀχι τον ϱ- 
πόµενο... µήνα, αλλά την επόμενη δεκαετία 
(για να υπάρχει ο χρόνος ανάπτυξης, ὁ ὅπως και 
σε όλο τον υπόλοιπο κὀσμο). Έτσι, µε σαφεὶς 
τις ανάγκες, θα μπορεί να γνει επιλογἡ των 6- 
Φικτών οικονομικά-τεχνολογικά προγραμμά- 
των που θᾳ αναπτυχθούν απὀ τα κέντρα ερει- 
γών των Ενόπλων Δυνάμεων καιτις ελληνικες 
πολεμικές θιομηχανίες/ θιοτεχνίες. 

Η διάκριση μεταξύ τών κέντρων των Ενόπλων 
Δυνάμεων και των τμημάτων ἑρεινας των πο- 
λεμικών Βιομηχανιών, θρίσκεται στο ὅτι τα 
κέντρα των Ενόπλων Δυνάμεων στερούνται 
εμπειρίας θιοµπχανικής κλίμακας παρογω- 
γής, σε αντίθεση µε τις Βιομηχανίες Πρόπει 
λοιπόν το ἔργα Ίων ΚΕΕΘΑ, ΚΕΤΑ. ΓΕΤΕΝ ἡ ὁ- 
πως αλλιὼς ονομασθούν, να θρἰσκεται στον 
τομέα της αξιολόγησης τεχνολογίας για τα 
προτεινόμενα προγράµµατα και της ανάπτυ- 
ξης πρωτογενούς τεχνολογίας στο επίπεδο 
που πρὀκειται για εθνικά σημαντικὀ τοµέα 
(π.χ. μέθοδοι µετρήσεων, κεραμικά- σύνθετα 
υλικά, κ.λπ.]. Φυσικά μπορούν να θοηθούνται 
απὀ τις θιοµηχανίες καιτα ΑΕΙ. 

Αντίστοιχα, τα ερευνητικά τμήματα των πολε- 
µικών θιομηχανιών θα έχουν το ἐργο της ἑ- 
ῥρευνας/ανόπτυξης συστημάτων/πυρομαχικών 
που προορϊζονται για Βιοµηχανικἠς κλίμακας 
παραγωγή. Αυτά Βα μπορούσαν να Βοηβού- 
νται απὀ μικρές εξειδικευμένες ελληνικὲς ε- 
ταιρίες ή/και εταιρίες του εξωτερικού, δοθέ- 
ντος ὅτι ἠδη έχουν αναπτυγμένες διεθνείς 
σχἑσεις και μεγαλύτερη Ευελιξία. 

Απαιτείται λοιπόν ἕνα ὀργανο που βα δίνειτις 
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ανάγκες των Ενόπλων Δυνάμεων σε συστἡµα- 
τα πυρομαχικά, µε σαφεῖς επιχειρησιακἑς-τε- 
χνικὲς προδιαγραφές, µε θάβος χρόνου του- 
λάχιατον πενταρτές. 

Αυτό 8α πρέπει να εἶναι εμέλικτο, στελεχω- 
μενο µε ανθρώπους (στρατιωτικούς και όχι) 
που δεν θα αλλάζουν κἀθε χρόνο και να ἐχει 
δυνατότητα αμτοτελούς χρηµατοδύτησης. 
Κάτι τέτοιο βα μπορούσε να γίνειµε θάση τη 
σημερινή ΥΠΟΒΙ, σε µια µορφή ὁμως πολύ ευ- 
ρύτερη (σε αριθμό στελεχών και δικαιοδο- 
σιῶν] και µε συµµετοχή μόνιμη και αποφασι- 
στική στελεχὼν της πολεμικής θιομηχανίας- 
θιοτεχνίας καὶ των ερευνητικὠν κέντρων των 
Ενόπλων Δυνάμεων. 

Ἔτσι οι Ἔνοπλες Δυνάμεις θα εμπλέκονται 
απὀ την αρχή υπεύθωνα στα ερευνητικά-ανα- 
πτυξιακά προγράμματα των εταιριών, εξαλε[- 
φοντας τα σημερινό φαινόμενο τῆς ασυνεν- 
νοησίας και των πελατειακών σχέσεων. 
Θαπρέπειδενα θεωρείται υπεύθυνο το ὀργα- 
νο αυτό, για την όσο το δυνατό μεγαλύτερη 
ελληνική συμμετοχή στα Εξοπλιστικἀ προ- 

γράμματα των Ενόπλων Δυνάμεων, ὄχι μόνο 
σε επἰπεδο παραγωγής [όπως σήμερα) αλλά 
και σε επίπεδο ανἀπτυξὴς τους. Ἔτσι µπο- 
ρούμε κάποτε -- σύντομα σχετικἀ - να αξιο- 
ποιήσουµε τον κύριο Φυσικό πλούτο της χώ- 
ρᾶς µας, που δεν εἶναι ἄλλος απὀ το «μυαλό» 
μας. 
Για όσα προγράµµατα δεν κρίνεται εφικτἡ η 
ελληνική «παραγωγἠ» τους, θα πρέπει να επι- 
ζητούνται διεθνεἰς συνεργασὶες µε αντισταθ- 
µιστικὀ φόρτο ἐρευναςανάπτυξης/παραγω” 
γής στα ἴδια αυτά ἡ ἄλλα διεθνή προγράµµα- 
τα, Και τέτοια παραδείγματα έχουμε και τώρα 
στην Ελλάδα (π.χ, ΤΗΙ4ΑΤ) ἄσχετα αν δεν ᾱ- 
ξιαποιούµε τις δυνατότητες που προσφέρουν. 
Τέτοια προγράμματα υπάρχουν δεκάδες στο 
διεθνή χώρο και τα οφέλη ποι μπορούν να 
προκύψουν απὀ τη συμμετοχή µας σ' αυτά εἰ- 
γαιτερᾶστια. 
Οι διομηχανίες απὀ την ἄλλη μεριά θα πρέπει 
ναπαραμερίσουντις αδικαιολόγητες «προσῳ- 
πικὲς» τους θέσεις - ανήκουν όλες σχεδὸν 
στο σύνολο των Ελλήνων -- και να προχωρή- 
σουν σε στενἠ μεταξύ τοις συνεργασία. Εἶναι 
αδικαιολόγητο η ΠΥΡΚΑή και η ΕΒΟ, για πα- 
ράδειγµα, να ερίζουν για το θλήµα των 30 Πηπι, 
ἡ των 8, ἡ ότι ἆλλο. Και σ' αυτό εἶναι καιρός η 
πολιτική ηγεσία να οναλάθειτις ευθύνες της, 
ὄχι ευκαιριακά αλλά µε συνολική αντιμετώπι- 
ση. 
Εἰναιακόμα αναγκαίο, ναπαγιωθείη αντίληψη 
ότιτο μέλλον για Τις πολεμικές θιομηχανίες 
εἶναι ἢ έρευνα. Αυτό θα δημιουργήσει την ᾱ- 
γαγκαίἰαπίεση στις διοικήσεις να ἐχουν πιο ευ- 
αἰσθητο «αυτί» στις σχετικὲς ανάγκες και να 
µην θεωρούν την έρευνα κάτι σαν «αξε- 
σουάρ» στο σύνολο των δραστηριοτήτων της 
εταιρίαςτους, 
Πρέπει δε το κόστος να συμπιεσθεἰ καινα µην 
συνεχιαθεί η αντίληψη περί «κρατικού κορθα- 
νά»που τα πάντα πληροἱ καιπληρώνει. Γιατί κι 
αυτος εἶναι πεπερασμένος και χωρά τόσα πε- 
ρισσότερα προγράµµατα Όσο ορθολογικὸτε- 
ρᾳ κοστολογημένα εἶναι. 
Τέλος βιομηχανική παραγωγή των ΟΛΟΚΛλΗ- 
ρωμένων προϊόντων θα πρέπει να ὀΐγεται µε 
γνώμονα το μικρότερο δυνατὸ κόστος. Ἔτσι 
θᾳ αναγκαστούν και οι «δεινόσαυροι» ίΕΑΒ. 
ΠΥΡΚΑΛ, ΕΒΟ. ΕΛΒΟ] να συμπιέσουν το κὀ- 
στος τους, εἶτε απευθείας εἶτε αναθέτοντας 
επιµέρους εργασίες σε Ἕλληνες υποκατα- 
σκευαστές, σε θαθμὸ µεγαλύτεροτου σηµερι- 
νοῦ, Προὐπόβεση θέθαια π ἄνοδος της ποιὸ- 
τητας δουλειὰς των μικροµεσαϊων. 
Θα ἦταν ακόμα ευχής ἔργον τα ΑΕΙ να θγουν 
απὀ τον «αντι-τάδε» ὦπνο τους και να θοηθή- 
σσυν και να θοηθηθούν απ᾿ αυτήν την προσ- 
πάθεια. Σκεφθεῖτε µόνο πόσες ἄσχετες µε τις 
πραγµατικὲς ανάγκες αυτού του τόπου και 
χωρις αντίκρυσµα διπλωματικὲς εργασίες εκ- 
πονοῦνται κάθε χρόνο στα ελληνικά Πολυτε- 
χνεία (πάνω απὀ 2000] και αναλογισθείτε τι θα 
στοίχιζε αυτός ο όγκος δουλειᾶς ον έπρεπε να 
πληρωθεῖ για να μετατραπεί κάποτε σε κάποιο 
συγκεκριµένο καιχρήσιµο έργο. 
Είναιδε πραγματικότητα ότιο εξοπλισμός των 
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κής Βιομηχανίας, Και όμως παραμένειστο µε- 
γαλύτερο ποσοστό αγενεργὀὸς. 

Επιθάλλεται λοιπόν τῃ εξεύρεση τρόπου συ- 
νεργασἰας, στενἠς και μακροχρόνιας, μεταξύ 
ΑΕΙΤΕΙ και πολεµικῆς θιοµηχανίας, µε δύο ὁ- 
µως επιφυλάξεις: 

” ὉσοιαπόταΑΕΙ/ΤΕΙµπουν σε ανάλογαπρο- 
γράμματα. πρέπει να δεἰξουν συνέπεια και 
«βιομηχανικούς» χρόνους ολοκλήρωσης. 
Ἓνα αποτέλεσµα αξίζει μόνο ὁ όταν το έχει κα- 
γεἰς στην ώρα του. Μετά απὀ λὶγο εἶναι αργά. 
Άλλοι το έχουν ἠδη πριν απὀ σένα και Βρίσκε- 
σαι εκτός αγοράς. ἛἝνα διδακτορικό μπορεί 
λίγο να καθυστερήσει, ἕνα σύστηµα όμως για 
µια αγοράπου το περιμένει (και ἐχειισχυρότα- 
τους ανταγωνιστές) όχι! 

ε Οι πολεμικές θιομηχανίες και οἱ Ἔνοπλες 
Δυνάμεις πρέπει να δείξουν αμέριστη συµπα- 
ράσταση στην αρχή, για να υπάρξειη αναγκαἰα 
προσαρμογή των ΑΕΙ/ΤΕΙ. Να εἶναι δε σαφεῖς 
και καλά προετοιμασμένες οι προτάσεις τους 
και υπάρχει συνεχἠς επαφή και θοήθεια, ὥστε 
να διαρθώνονται τυχόν ασάφειες απὀ τα πρώ-: 
τα στάδια και όχι µετά απὀ «άχρηστη» επἰπονη 
εργασία, πράγμα που θα απογοητεύσει και ᾱ- 
πομακρύνειτους παγεπιστημιακοὺς. 
Ἡ συνεργασία αυτή εκτός από την αξιοποίηση 
του δυναμικού µας (ανθρώπινου και υλικού] 
θα δώσει επιτέλους ἕνα πεδίο εφαρμογής της 
πολυδιαφημισµένης «σὐνδεσης» Πανεπιστη- 
µίου-παραγωγἠς. Και ἶσως γίνει η αιτία για να 
αναδειχθεί µια νὲα ομάδα επιστημόνων (απὸ 
τη θιομηχανία και τα ΑΕΙΤΕΙ] που δεν θα έχει 
η εργασία της τίποτα να ζηλέψει απὀτις -- σε 
ανάλογο επίπεδο τεχνολογίας, γιατί υστε- 
ρούμε σε τεχνολογική ωριμότητα -- επιδόσεις 
ἄλλων χωρών 
Θα εἶναιδε ἑνα πολύ δυνατὸ ἑναυσμαγιατους 
φοιτητὲς που ενδιαφἑρονται να ασχοληθούν 
κυρίως με τοµείς απαιτητικαύς και κατ᾽ ανά- 
γκη πάντα στο µέτωπο τηξ τεχνολογίας 
Απαιτεῖται 6έδαια σοθαρότητα και ενθουσια- 
σμός απὀ όλα τα µέρη που θα εμπλακούν καιη 
αἴσθηση του μέτρου στους υπεύθυνους των 
προγραμμάτων, 
Προσπάθειες σ αυτήν την κατεύθυνση ἔχουν 
ἠδη γίνει, διστυχώς ὅμως οι περισσότερες 
Εεἶτε δεν καρποφόρησαν εἶτε απλα δεν Εεκίνη- 
σαν ουσιαστικἀ ποτὲ. Υπάρχουν ὅμως καισιε- 
ξαιρέσεις -- κυρίως σε σωστήµατα κρυπτο- 
γράφησης και επικοινωνίας παλαιότερα --που 
πείθουν για τη δυνατότητα πραγματοποΐη- 
σης. 
Είναι θέδαια κοινοτυπἰα να αναφέρουμε ότιο 
αμυντικός τοµέας εἶναι απὀ τους κύριους 
χρηματοδότες ἐρευνας στα παγεπιστήµια του 
εξωτερικού Εἶτε απὀ κρατικούς εἰτε απὀ ιδιω- 
τικούς φορεὶς. Καιθεωρείται τιµή γιαταπανε- 
πιστήµια που εχουν τέτοιες προτάσεις. µια και 
αποτελεί µέτρα πιστοποίησης του υψηλαύ 
τους επιπέδου. αλλά και ουσιαστική συµθολη 
στην αμυντική ενίσχυση της χώρας τους. 
Η συνεργασία τους αφορά κυρίως προγρὰμ- 
µατα θᾳσικἠς έρευνας και μελέτες εφαρµο- 
σ ένης τεχνικής. 
να σημαντικό µέρος των χρημάτων πηγαῖνει 

στους φοιτητές που ασχολούνται, στα πλαίσια 
της Εκπαΐδευσης τους, µε τα θέµατα αυτά. Υ- 
πάρχει κίνητρο, δηλαδή και ανταμοιθή υλική, 
Εκτος απὀ την επαγγελματική Εξέλιξη. 
Δεν αμφιθάλλουμε θέθαια πως τα ὅσα γρά- 
Φουμε εδώ θα προκαλέσουν τη μῆνιν ὁσων ι- 
σχυρίζονται ὁτιπρέπει να αποποιούµεθα κάθε 
πρὀταση χρηµατοδότησης ερευνητικὠν προ- 
γραμμάτων απὀ το ΝΑΤΟ, την ΕΟΚ καιτη Δύση 
γενικά, διότι μόνο ἐτσι αποδεικνύουµε ὅτι Εἷ- 
µαστε «ειρηνικός» και ὄχι «πολεμοκάπηλος» 
λαός που «παίζουμε το παιχνίδιτων Ιµπεριαλι; 
στῶν». Εμεῖς απλῶς θα τονίσουμε ὅτι αυτού 
του εἰδους η συνεργααία μεταξὺ Πανεπιστη: 
µίων και Ενόπλων Δυνάμεων γίνεται σχεδόν 
σε όλες τις χώρες του κόσμου - καιστις ανα- 
τολικὲς -- εκτὸς ἴσως απὸ την Ελλάδα, ὅπου, 
ως γνωστόν, Π ειρηνική µας φύση δεν µας επι” 
τρέπει τέτοιες σκοτεινές και κατάπτυστες ε- 
νασχολήσεις. 

Άς δούμς ὁμῶς και μερικά σηµεία τριθῆς. 

» Υπάρχει το γνωστὸ θέµα τών κεφαλσίων, 
Παύ θα Βρεβούν τα ἀναγκαΐα κεφάλαια για την 


Μία λογική λάση θα ἦταν η διάθεση µέρους 
(τουλάχιστον 3056 -- στο Ισραήλ εἶναι β095) 
των κερδώὼν των πολεμικών βιομπχανιών. Δυ- 
στυχὼς ὅμως δεν έχουν κἐρδη. Και δεν εἶναι 
του παρόντος να αναλύσουμε το γιατί, 
Πρέπει λοιπόν αναγκαστικά να προέλθουν 
απὀ κρατική χρηματοδότηση, εἶτε απευθείας 
εἶτε µέσω οἤςεί. 

Μὶα πηγἠ (όπως γίνεται τώρα απὀ την ΥΠΟΒΙ] 

εἶναι ο προὐπολογισμός του ΥΕΘΑ. θα πρέπει 

ἁμως να αυξηθεί, ἑστω και σε θάρος κἀποιων 
ἄλλων ελαστικών δαπανών (Βελτίωση π.χ. του 
ος διαχείρισης/αγορᾶς ανταλλακτι- 
κών 

Αλλη δυνατότητα εἴναιῃ χρηματοδότηση απὀ 

το Υπουργείο Βιομηχανίας µέσω του ΠΑΒΕ 
(Προγράμματος Ανάπτυξης Βιοµηχανικής Ἔ- 
ρευνας) και πιθανώς απὀ την ΕΟΚ για προ- 
γράμματα θασικἧς τεχνολογίας, µε κάποια αυ: 
ξηµένη προτεραιότητα. 
Τρίτον η πρὀδθλεψη για οἩςθ! σε τομεὶς ἑρει- 
νας/ανάπτυξης εἰτε σε διακρατικὀ πλαίσιο, 
εἶτε σε µορφή εταιρἰας προς εταιρία. Ἔτσι και 
πραγματική αξία θα δοθεὶ στα οὔ καί (δεν νοε- 
ταινα περιλαμθάνονται σ᾿ αντά τοµείς όπως ο 
τουρισμός, οἱ τσατοάρες και τα αγγούρια - 
δεν τα υποτιμούμε. µα εἶναι επώδυνη πολυτὲ- 
λεια για το συγκεκριµένο Βέμα) και ουσιαστική 
γνώση Βα μεταφερθεί στα κέντρα των Ενύ- 
πλων Δυνάμεων και στις εταιρἰες -- ὄχι μόνο 
του αμυντικού τοµέα. 

Εἶναι σημαντικό να κατανοηθεί ὁτιῃ λειτουρ- 

γία των αντισταθμιστικών οφελών δεν πρέπει 

να εἶναι «οικονομιστική», 

Εἶναι κοντόφθαλµη η άποψη της ισοσκἑλισης 

ποσῶν και µόνο. Γιατί µε το να αντιοταθµίζου- 

µε π.χ. γεωργικά προϊόντα µε συστήµατα 
πλοηγήσεως, συµθαίνουν τα εξής αντίστοιχα 

ΕΜΕΙΣ: Δεν μαθαίνουμε να φτιάχνουμε κά- 
λώτερα πορτοκάλια. 

ΞΕΝΟΙ: ἀποκτούν τα αναγκαϊα κεφάλαια για 
την ανάπτυξη του εποµένου συωστή- 
ματος. 

ΕΜΕΙΣ: δεν εξασφαλἰζουµε ὅτι θα ξαναποι- 
λήσουμµε σ᾿ αμτοὺς πορτοκάἆλια -- δεν 
χρειάζονται ανταλλακτικἀ για τα οπω- 
ῥρολαχανικά και φρούτα, 

ΞΕΝΟΙ: Εξασφαλίζουν για 20 τομλάχιστον 
χρόνια µια συνεχή αγορᾶ ανταλλακτι- 
κὠν και συστηµάτων θελτίωσης, 

ΕΜΕΙΣ: Δεν δημιουργούμε «θέση" στην αὖγο- 
ράτους. Τα πορτοκάλια απ᾿ όπου κιαν 
προέρχονται τρώγονται το ἰδιο 

ΞΕΝΟΙ: Αποκτούν «θέση» στις Ἔνοπλες Δυ- 
νάμεις. µια και τα συστήματα ὑπο- 
στήριξης και εφοδιασμού (Βυρροή ἃ 
Ιοριδισθ) ὅεν αλλάζουν εὐκολα, (Γνω- 
στή η «περιπέτεια» µε τα ΜΙΒΑΩΕ ΓΡ] 
όταν πρωτοήλθαν στη χώρα µας, ήτα 
ΕΕΟΡΑΒΌΙ 

Αν ὅπου πορτοκάλια θάλουµε τουρισμός ἠγε- 
νικὰ υπηρεσὶες καταναλωτικού τοµέα, Το απο" 
τέλεσμο εἰναιτο ίδιο 
Πραγματική λοιπόν έννοια ο/βεί εἶναι «οφβαλ- 
µός αντί οφθαλμού». Και επειδή, ὅμστυχως, 
δεν ξέρουμε να κατασκευάζουµε «ΟΦθαλ- 
μούς» -- γυμνούς.υπέρυθρους. ΙΙ ΤΝ κ.λπ. - 
μπορούμε να. διαπραγματευθούµε ἄλλα 
προϊόντα ἑλληνικἠς σχεδίασης και κατα- 
σκευής (π.χ πυρομαχικά, ὀλμους, ηλεκτρον!- 
κά, κλιματιστικἀ μηχανήματα, ιατρικές συ- 
οκευές) και κυρίως συμμετοχή -- µε οικονοµι- 
κή επιβάρυνση της χώρας ποι προσφερει τα 
σίίθει -- σε νέα ερευνητικὰ αναπτυξιακἁ προ- 
γράμματα κοινού ενδιαφέροντος 
Τέτοια προγράμματα μπορούν εὔκολα να εν- 
τοπισθούν και να γίνει υποχρεωτική ἢ αποδο- 
χή τους απὀ τους ξένους προμπθευτές. Αυτό 
όμως απαιτεί και σοθαρή και μακροχρόνια 
προσπάθεια απὀὸ µέραυς µας. Και δυστυχῶς 
αυτό εκκρεμεί προς απόδειξη. 

Θα αναφέρουμε, για λόγους σύγκρισης µόνο 

περίπτωση οΨ5εί μεταξὺ της ΜοΏσηπει! Όσοι» 

0ἱ85 καιτης αυστραλιανής κυβέρνησης γιατην 
αγορά των Ε.18 Ηοιπεί. 

Πλην της συναρμολόγησης στην Αυστραλία 

των αεροσκαφών και της κατασκευής μερών 

τους, συμφωνήθηκε η ἱδρυση απὀ τη ΜΟΏοη: 
πεί! Ώουβίας στην Αυστραλία -- ανήκει στην Αι: 


ΑΕΙ Ζεν υπάρχει, οὖτε στα ὀνειρατης Ελληνι- ἑρευνα; τν | 
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ΟΞΥΗΣΗ ΔΕΣΜΗΣ ΗΤΟΠΛΕΡ 


Το πάνω αριστεεράὰ τετράγωνο παρουσιάζει ἐνα χάρτη πῃς 
περιοχής ταυ Μαγγ]αηά ενώ η ἶδνα περιωχή απεικανίζεττυ ατΏ 
μεσαία αριστερὀ τετρᾶγώνοσπως ακριβὼς εμφαξεται στὴν 
. σβᾶνη τος ραντάρτου Ε-185 στη διαμᾶρφωση χαριογρᾶψη- 
η αηπς πραγµατικῆς δέαµης. 
Η σκνήρηση κα; π πράαβαση απο χαρη τι ρανσαρ ΑΕ 500 τ Στα Βεξιὰ μεσαίο τετράγωνο εμφανίζεται ῃ ἴδια περιοχή στη 
ο το ο ο... - ι διαμόρφωση ὄξυνσηςτης ὄξαμης ντύπλερ µε ααφἠ διαφορά 
ατην θουκρίνεια. 


2-5 ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΙΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1888 


μ Διαμορφώσεις κλειστης Στις παλλιτεχνκές αυτες απριπονίσεις φαϊνανται οι πολλα- 
πλες δυνατότητες τὸν ραντάρ ΑΝ/ΑΡΩ-δδ του Ε-Ιβο 


. 3 
ΓΠροτεραιοτητα απειλών. | 


περοµαχίας 


Γραμμῆ της θὲας 
(οοιβεἰϱη!ὴ 
.... 


Το οὕστημα Δ8Ρ.)/ΑΙ Π-165 µε τις 
επιµέρους μονάδες του. 

Άριστερα διακρίνεται ῃ διάταξη που 
ακολουθείται στο 2:18 

κάν ὄεξιά ὅπως εἶναι 

τοποθετημένό στο Ε-156. 


Η ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΑΝΤΙΔΡΑΣΗΣ ΕΙΝΑΙ 
ΚΕΘΟΡΙΣΤΙΚΗΣ ΣΗΜΑΣΙΑΣ ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΕΠΙΚΡΑΤΗΣΗ ΣΕ ΜΙΑ ΒΕΡΟΜΑΣΙΑ. ΕΙΔΙΚΟΤΕΡΑ 
ΣΤΟ ΣΗΜΕΡΙΝΟ, ΠΟΛΥΠΛΟΚΟ ΚΑΙ 
«ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩ» ΠΕΡΙΒΒΛΛΟΝ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 
Ο ΠΙΛΟΤΟΣ ΒΟΗΘΙΕΤΗΙ ΣΗΜΑΝΤΙΚΑ απο Το 
ΡΑΝΤΑΡ ΚΑΙ ΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΔΥΤΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ, 
ΠΟΥ ΣΤΗΝ ΠΕΡΠΙΤΩΣΗ ΤΟΥ Ε-ι16δς ΕΙΝΑΙ ΤΟ 
ΔΝ/ΑΕςἜ“-68 ΚαΙΤοΟ ΔΝ/δΙΩ-165 ἃ5ΡΙ 
ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΣ. ΜΕΛΙΣΙΕ ΤΟ ΠΡΩΤΟ 

Το πάνω δεξια Ἱετράγωνο παρουσιάζει µια λεπιομέρεια της ΤΟΠΟΘΕΤΕΙΤΑΕΙ ΗΔΗ ΣΤΕ ΕΛΛΗΝΙΚΑ Ἐ- 16ς. 
πμ Αμ μ αμ μμν ΣΤΟ ΛΡΘΡΟ ΑΥΤΟ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΟΝΤΑΙ ΜΕ 

ο ωώ κμ. μμ ο ΚΑΘΕ ΔΥΝΑΤΗ ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΑ ΤΕ ΔΥΟ ΔΥΤΑ 
οι μνημ σσκαν ἠωώἡ μὲ ΣΥΣΤΗΜΑΊΤΑ. 
ππποτᾶα ἄλλη απο µοῇ μαρινᾶ 6παωφων αναφφυτηής. 


Ὅτου Γιώργου Κριστογιαννάκη 
φωτο; εεπαπους, ἄβπο8) Ὀγπδπηςς 


ο ο ο μμ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ 1 ΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1988 σ3 


ἴναι πλέον βέβαιο ότι το µαχητικὸ 

πολλαπλών ρόλων Ε-Ίθτης (αεηβια 

Ὀγπαπιίος έχει δηµιοιργήσει µία 
σειρά απὀ στάνταρντς µε τις επιδόσεις τοι 
σε διαφορετικὲς επιχειρησιακές συνθήκες 
και ρόλους, µε τα οποία εἶναι μοιραίο νο 
συγκρίνεται κάθε ανταγωνιστικὀ μαχητικὸ 
αεροσκάφος. 
Ιδιαίτερα εντυπωσιακες οἶναι οι ικανὀτητέες 
τοι στην κλεισπὴ αερομαχία και στα βοµ- 
βαρδισμὀ ακριβείας. 
Οιτεπιδόσεις του όμως αυτές δεν θα ἦταν 
σωστό να αποδοθούν ολοκληρωτικά στη 
σχεδίαση του αερασκάφους καιτον κινητή- 
ρᾳ, καθώς το ραντάρ ΑΡ(-θᾶπῃς Λεςίίπ- 
6ῦουφε διεκδικεὶ σηµαντικό ποσοστό της 
«δόξας» του Ε-16. 
Είναι σίγουρο ὁτι συμβάλλει στην ολοκλή- 
ρωση των επιµέρους συστηµάτων του αθ- 
ροσκάφους, στη µεἰώση του φόρτου εργα- 
σίας του πιλότου και προπαντός στην εξα- 
σφαλιση ορισμένων τακτικὠν πλεονεκτημά- 
των που οπιλότος καιτο αρροσκάφος µπο- 
ρούν να εκμεταλλευτούν κατά τον καλύτερο 
τρόπο. 
Το ραντάρ ΑΡ(4-68 πις ΜεβδιπαΠοιιδθ 
αποτελεί εξελιξη και βελτίωση του ραντᾶρ 
ΑΡ(-686 πις ἴδιας εταιρίας, που εξοπλίζει 
τα αεροσκάφη Ε-16Α. 
Γιατον λόγο αυτό, π περιγραφή του πρώτου 
δεν µπορεί να γίνει χωρίς να προηγηθεί η 
περιγραφή του δεύτερου. 
Το ραντᾶαρ ΑΡΠ-θΕ λοιπὸν άρχισε να παρᾶ- 
γεται μαζικά το 1978. Είναι ἕνα Ψηφιακό 
ραντάρ ελέγχου πυρός πολλαπλών διαµορ- 
Φφώσεων. Καταλαμβάνεισωνολικὰ ὀγκο 1.02 
κυβ. µέτρων καιτο συνολικὀ βάρος του εἶναι 
134 κιλὰ. 
Αποτελείται απὀ ἕξι εν σειρᾶ αντικαθιστώ- 
µενες μονᾶδες (ήπε ΒερίᾶσθΒδΙε Οπί5] 
που βοηθούν στην εὐκολη συντήρηση και 
επισκευή. Όιμοναδες αυτές εἶναιο ψηφια- 
κὸς επεξεργαστὴς σημάτων. π μονάδα χα- 

µηλής ισχύος ραδιο-συχνοτήτων,οποµπος, 

ο υπολογιστής, Π κεραία και ο πίνακας 
ελέγχου. 

Ὠσον αφορά τις λειτουργίες του ραντάρ, 
αυτες χωρίζονταιστις διαμορφώσεις αέρος 
- αἐρος και αέρος - εδάφους, Στο ρόλο 
αεροπορικής υπεροχής το ραντάρ συνήθως 
χρησιμοποιεί πῃ διαµόρφωση ἐρευνας και 
εγκλὠωβισμοὺ «προς τα κάτω» (4ΟνΥΠπΙοοΚ) 
που ὅμως σωμπληρώνεταιαπόὀ την ικανότητα 
έρευνας πάνω απὀ τον ορίζοντα (ΗρἱοοΚκ). 
Υπάρχουν συνολικἀτέσσερις διαμορφώσεις 
ελιγμών αερομαχίαςπου δίνουν τη δυνατὸ- 
τητα αμτόµατης πρόσκτησης του στὀχου 
κατά τις εµπλοκὲς. 

Κατά τις προσβολές εδάφους το ραντάρ 
συνδυάζειικανότητες πλοήγησης μεγάλης 
ακριβείας με παράλληλη ακρίβεια στην 
άφεση των ὁπλων. 

Στις διαμορφώσεις αἐρος - εδάφους περι- 
λαμβάνεται ο υπολογισμός πὶς απόστασης 
στόχου - αεροσκάφους (αίΤ-ίο- ρου 
Γ8Παίπα), καθώς και τρεις διαμορφώσεις 
χαρτογράφησης που χρησιμοποιούν πραγ- 
µατική δέσµη, μεγεθυμένη πραγµοτικἡ δε- 
σµη και ὀξυνση πης δέσµης ντόπλερ (ΏοΡ- 
ρίθ; Ρ68Πῃ ΞΠιρεπίπα) που βελτιώνει Την 
ακρίβεια προσβολής των στόχων καθώς και 
την πλοήγηση, Στις δυνατότητες ἀφεσης 
των ὁπλων περιλαμβάνονται ο συνεχής 
υπολογισμὸς του σημείου πρὀόοκρουσης 
(601Ρ] και ο συνεχἠς υπολογισμόὀς του 
σημείου ἄφεσης (ΟΟΒΡ]. Επίσης οπιλότος 
µπορεί να επιλέξει µια διαµόρφωση ραδιο- 
φάρου (Ώε8οοΠ Ππιαᾶς), να παγώσει την 81- 
κόνα (Ίγθθσε πιοάς) ή να χρησιμοποιήσει τη 
µία από τις δύα διαμορφώσεις αέρος - επι- 
φανείας για τον εντοπισμό στόχων στη θά- 
λασσα. 

Οιδιαμαρφώσεις μπορούν να επιλεγούν εἶτε 
χρησιμοποιώντας πιν οθόνη πολλαπλών 
λειτουργιών, εἶτε τα ειδικἀ κουμπιά που 
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ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΡΑΝΤΑΡ 
ΑΝ/ΑΡς.68 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: ἠΜβεύπο ποιες 

ΒΑΣΙΚΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ: Ψηφισκο ραντόρ παλμών ντοπλερ 
πολλαπλων ὁιαωορφώσεων µε προγραμμαπιζοµενο επεξερῄαστῃ 
σιµατων και πομπὀ διπλής λειτουρίος 

ΟΓΚΟΣ! 01274 9 

ΒΑΡΟΣ: 1781 λό 

ΕΥΚΝΜΟΤΗΤΑ ΕΚΠΟΜΠΗΣ: Μπντα Χ 

ΑΞΙΟΠΙΣΤΙΑ: 70 ὧρες ΜΤΒΕ” 

ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ: ϱ0 λεππὰ ΜΤΙΡ’3 

ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΜΕΡΗ: /5077 

ΚΛΙΜΑΤΙΕΜΟΣ: Παροχή σέρα 22 λβρων λεπτό 

ΙΕΧΥΣ: 2329Α, 400 Η:, 41 Ἠός 

ΚΛΙΜΑΚΕΣ ΕΡΕΥΝΑΣ: 10 20. 60 60, 160 ΝΜ. 
ΟΒΙΖΟΜΤΙΑ ΕΑΡΩΣΗ: «10 25 30, -θὺ µοΐρες. 
ΕΙΔΙΚΕΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ: ΕκτεἸαμένη ικανότητα επανα: 
προγραμματιοµοι και Επέκτασης µε σάφτιουεαρ. Εντοπισμός πο]- 
λππλων στόχων / εκτόξευση πολλαπλων πυραύλων, Ηλεκτρονικά 
Όντι-ντιµεῖρα µε πολυ μικρό χρᾶνσ ουτίδρασης, χαρἸογραφήση 
Εδοφους υηλῆς διακριτικοπητας, αναγνώριση πέρα απὀ τον ορύοντα, 
Παρακολουβηση ανογλυφου και αποφυγή αναγλύφου ΠΤΕ/ΤΑΙ 


” ΜεαΒπ Τιπιθ Β8ΙΜΘΘη ΕΔιΙυΓ8 (Μέσος χρόνος συνεχους 
λειτουργίος µέχριτην Εµφανιση οποιασδήποτε βλάβης) 

Ἀ» Μθβη Τίπιε Το Βεραίί (Μέσος Χρόνος για την αποκατῆ- 
σταση µιας βλάβης! 


υπάρχουν στο χειριστήριο καὶ τη µανέτα 
των καυσίμων. 

Σε ορισμένες περιπτώσεις ο υπολογιστής 
Ελέγχου πυρὸς του αεροσκάφους µπορεί 
να επιλέξει αυτόματα µία διαµόρφωση κα- 
τολλπλῃ ανάλογα µε την τακτική κατάσταση. 
Στο σηµείο αυτό θα ἦταν χρήσιμο να πα- 
ρουσιάζαμε πιο αναλυτικἀ μερικὲς απὀ τις 
διαμορφώσεις του ραντάρ. 

Η σημαντικότερη διαµόρφωση αέρος - αξ- 
ρος είναι η μεσαίας ισχύος δηµιουργία ρα- 
διο-συχνοτήτων παλμών ντόπλερ που 
ερευνά, Σγκλωβίζει και επιτυγχάνειεντοπι- 
σμό και πρόσκτηση των στόχων ακόµα και 
σε παρουσία επιστροφών απὀ το ἑδαφος 
(οἰιῖθε], 

"Ολοι οι ιππάµενοι στόχοι συύμπεριλαμβα- 
γοµένων και αυτών που πετάνε πολὺ κοντά 
στο ἐδαφος, παρουσιάζονται καθαρἀ στην 
οθόνη, χωρίς κανένα εἶδος παρεµβολής.Το 
ραντὰρ έχει έναν πολύ χαμηλό δεἰκτη λαν- 
θασµένων συνανγερµών, ενώ στόχοι μεγὲ- 
θους αεροσκάφους που πλησιάζουν ἡ 
απομακρύνονται µε κατεύθυνση το διαμήκη 
ἄξονατου αεροσκάφους (Πεβό-οπ, ἰἱ/-οη), 
μπορούν να εντοπιστούν σε απόσταση μ- 
γαλύτερη απὀ 30 ναυτικἀ μίλια (55,56 χλμ.) 
Μια ἀλλη σηµαντική ικανότητα του ραντάρ 
εἶναιο διαχωρισμός μεταξύ πολλαπλὠν ιπτά- 
µενων στόχων, ἐτσιώστε οπιλότος να µπο- 
ρείνα υπολογίζει µε ακρίβεια την αεροπο- 
ρικἡ διάταξη μάχης του θχθροὺύ. 

Στις κλειστές αερομαχίες, οπιλότος µπορεί 
να πιέσει το διακόπτη “ΏΟΘΕΙΘΗΤ” στη 
μανέτα καυσίμου. Αυτή η κίνηση επανα- 
προσδιορίζει αυτόματατο σύστημα ελέγχου 
πυρός, µε αποτἑλεσµατο ραντάρ να σαρώνει 
μία περιοχἠ 20 επἰ 20 μοιρών στοπεδίοτης 
θέας του ΗΙ/1Ώ και γα εγκλωβίζει αυτόματα 
τον πρώτο στόχο που εντοπίζει µέσα σε 
απόσταση 10 ναυτικών μιλίων (18:52 χλμ.) 
Αν η εμπλοκή περιλαμβάνειελιγμοὺς υψη- 
λών φορτίων Α, κατάτους οποίους ο στόχος 
αποκτά πλεονέκτημα κατά τη στροφή, το 
ραντάρ μπορεί γα σαρώνει µία περιοχή 10 
επἰ 40 µοἰρες, : 
Μετά την αερομαχία, µε το πάτημα ενος 
κουμπιού, το ραντάρ επανέρχεται οτην κα- 
γονική διαµόρφωση ἐρευνας. 


ὃη 


Το κόκπιτ του Ε-166, οπαυ στην αριστερή οθανη πολλαπλων 
λειτδυβγίων ἑμφανιζέτπι μια διαμόρφωση αερος- πέραςτου 
ρανταρ ΑΡΟ-88. 


Στις διαμορφώσεις αέρος - εδάφους, πολύ 
σηµαντική εἶναι αυτή της απεικόνισης του 
εδάφους πραγματικής δέσμης. Συγκεκριμὲ- 
να παρέχει στον πιλότο τη δυνατότητα πα- 
ρουσίασης ενὸς σταθεροποιηµένου χάρτη 
της περιοχής μπροστά απὀ το αεροσκάφος 
με οποιεσδήποτε καιρικὲς συνθήκες. 
Κλίμακες απόστασης 10, 20, 40 και 88 ναυ- 
τικὠὼν μιλίων μπορούν να επιλεγούν μαξζὶ με 
πλάτος σάρωσης -Ξ18, 4:30 και --60 μοιρών. 
Ο χάρτης µπορεὶ να χρησιµοποιηθεί για 
πλοήγηση, για εντοπισμὸ στόχων εδάφους 
και για την απὀ απὀσταση ἡ ἆμεση ἀφεσῃ 
των ὁπλων. 

Υπάρχει επίσης η μεγεθυμένη χαρτογρᾶ- 
φηήση πραγματικής δέσµης. Όπιλοτος µπο- 
ροἰ να επιλέξει µια περιοχή του αρχικού 
χάρτη για πιο κοντινἠ εξέταση. 

Με τη βοήθεια δὺο ηλεκτρονικών δεικτών 
προσδιορἰζδι πάνω στην οθόνη το κομμάτι 
που τον ενδιαφέρει και µε το πάτημα ενὸς 
κουμπιού µπορεί να αποκτήσει µία μεγὲ- 
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πως 


1Λ0-4 Προγραμµαπζοµενος 
[ 


θυνση ἄ προς Ί της συγκεκριµενης περιο- 
χης. 

Ἀκόμα πιο εντυπώσιακά εἶναι τα αποτελὲ- 
σµατα της διαμόρφωσης ὀξυνσης της δέ- 
όµης ντόπλερ. Όταν ο στόχος παρουσιά- 
ζεται μὲσα στην κλίµακα 10 ή 20 ναυτικών 
µιλωντου χάρτη, οπιλότος μπορεἰνασπιλὲ- 
ξει αυτήν τη διαµόρφωση. 

το αποτόλεσµα εἶναι να παρουσιαστεί ἑνα 
κομμάτι 2,5 τετραγωνικών μιλίων στην κλἰ- 
µακα 19 ν. μιλίων ἡ 5 τετραγὠνικών μιλίων 
στην κλίμακα 20 ν. μιλίων. 

Οτρόπος απεικόνισης εἰναιταυτόσημµος µε 
τη διαµόρφωση µεγέθυνσης, µόνοπου εδώ 
μπορεί να επιτευχθεί μεγαλύτερη εὐκρίνεια 
αζιμουθίου, 8 προς Ί σε σχέση µε την 
προηγούµενη διαµόρφωση, µε την προῦπό- 
θεση ότιο στόχος βρίσκεται σε µια γωνία 15 
έως 60 μοιρών απὀ το διαμήκη ἆξονα του 
αεροσκάφους. 

Σημαντικές ειναι και οι δύο διαμορφώσεις 
αέρος - οπιφανείας ποι! χρησιμοποιούνται 
για να εντοπίζουν πλοία στη θάλασσα. Η 
πρώτη ονομάζεται ΔΕΑ 1 καιχρησιµοποιεῖ- 
ταιστον εντοπισμὀ πλοίων µέχρι κατάσταση 
θάλασσας 4 ενώη δεύτερη 5ΕΑ 2 καιεντο- 
πίζει πλοία σε περισσότερο δυσμενείς κα- 
ταστάσεις θάλασσας. 

Τέλος πολύ σπουδαία είναι η ικανότητα πα- 
γώµατος της εικόνας στην οθόνη του ρα- 
ντάρ που µπορεἰ να χρησιμοποιηθεί στις 
περισσότερες διαμορφώσεις χαρτογράφη- 
σης. Ενεργοποιείται απὀ ένα κουμπὶ στον 
πίνακα ελέγχου. Μόλις ο πιλότος πιξσειτο 
κουµπὲ η κεραία εκτελεί µία ακόµα σάρωση. 
Ο χάρτης που παράγεται κατὰ τη διάρκεια 
αυτής της σάρωσης απεικονίζεταιστην οθό- 
νη μέχριτο κουμπί του παγώµατος να πα- 
τηθεί ξανά. 

Κατά τῃ διάρκεια πις περιόδου παγώμµατος 
ο πομπός εἶναι εκτός λειτουργίας και ὅεν 
εκπεµπεται ηλεκτρομαγνητική ακτινοβολία 
απὀ το αεροσκάφος. 

Ωστόσο η κίνηση του αεροσκάφους συνε- 
χίζεινα απεικονίδεται µετις κινήσεις θνόὸς 
ειδικού συμβόλου πάνω απὀ το χάρτη. 

Η δυνατότητα αυπὴ µπορεί να αποδειχτεί 
πολύτιμη σε περιπτώσεις πλοήγησης ἡ 
προσβολής στόχων, ὁταν π συνεχής Εκπο- 
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µπἠ δεν εἶναι επιθυμητή γιατὶ µπορεὶ να 
προειδοποιήσειτον εχθρὀ για την προσὲγ- 
γιση, 

Ἐπίσης µπορεί να χρησιμοποιηθεί όταν 
υπάρχει η υποψία ὅτι πλησιάσει πύρσυλος 
αντι-ραντάρ. 

Όλες οι παραπάνω λειτουργίες που αφο- 
ρούν το ΑΡΩ-66 όχουν φυσικά διατηρηθεί 
και στο ΑΡΙ(1-68. Το τολευταίο ωστόσο δια- 
θέτει και ὀλλες πολὺ σημαντικὲς βελτιώσεις 
οι κυριότερες απότις οποἱες εἶναι; Η δυνα- 
τότητα εντοπισμού στόχων σε μεγαλύτερη 
απὀσταση, ο πολλαπλός εγκλωβισμός στὸ- 
Χων, η χρησιμοποίηση του πυραύλου ΑΜ- 
ΗΑΑΜ για προσβολὲς πέρα απὀ τον ορἰζο- 
ντα και οι αναβαθμισμένες δυνατότητες 
αντιμετώπισης ενδεχόμενων πλεκτρονικών 
παρεμβολών (ΕΟΟΝ). 

Στον τοµδα των βελτιώσεων και Των προ- 
σαρμογών του ΠᾶγνναΓθ, περιλαμβάνεταιο 
ουνδυασμὸς του υπολογιστή καὶ του ψη- 
φιακού επεξεργαστὴ σημάτων σε µἰα κοινἠ 
µονάδα επαναπρογραμματιζόμενου επε- 
ξεργαστή σημάτων, καιη ενσωμάτωση ενὸς 
νξου πομποὺύ διπλής διαμόρφωσης, ικανού 
να παράγει χαμηλές, μεσαίες καὶ υψηλὲς 
συχνότητες επανάληψης παλμών. 
Στον τοµέα τῶν επιχειρησιακών δυνατοτή- 
τῶν τα παραπάνω σηµαϊνουν την πιθανἡ επὲ- 
κτοση του συστήµατος µε αλλαγὲς στο σὸ- 
Φτγουέαρ ενώ ἐμπλουτίζονται και οι ὅια- 
µορφωσεις αέρος - αέρος καιαερος - εδά- 
φους. Όσον αφοραᾶτις πρώτες η σηµαντι- 
κότερη είναι η διαμόρφωση εγκλωβισμού 
ενώ συνεχίζεται η ἔρευνα (Τ{8ΟΚ-Λ/ΠΙΙ6- 
ΒΟ8Π]. Το ρανταρ Εγκλωβίζει αυτόματα 10 
στόχοως ενώ σινεχίζεταιη ἐρευναμε απο- 
τἐλεσμα να μπορούν ναπαρουσιαστούν στην 
οθὀνοιάλλοι 10 στόχοι. Η διαµόρφωση αυτή 
επιτρᾶπει την ταυτόχρονη Εκτόξευση των 
νέων πυραύλων αέρος - αέρος ΑΜΗΑΑΜ 
εναντίον πολλαπλών στόχών. 
Στα πλαίσια της βελτίωσης της ικανότητας 
προσβολών στο ἔδαφος, παρέχεταιστο Ε-16 
Ο/Ό - µέσω του ΑΡΠ-68 - η δυνατότητα 
απεικόνισης βελτιωμένοι χάρτη ὀξυνσης 
της δέσμης ντάπλερ, µε αὐξηση της ευκρἰ- 
γειας σε λόγο θά προς 1. ᾿Εχειεπίσης προ- 
στεθεἰ η ικανότητα εντοπισμού) και εγκλω- 
βιαμού τόσο σταθερών όσο και κινούμενων 
στόχων στο ἕἑδαφος. 


ΤΟ ΕΥΣΤΗΜΑ 
ΑΥΤΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ Α8ΡΑ 


Εκτός απὀ το ραντάρ, απαραίτητο συµπλή- 
ρωμα των ηλεκτρονικὠν ενός σύγχρονου 
μαχητικού αποτελεί το σύστημα αυτοπρο- 
στασἰας. 
Η αποστολή ενός τέτοιου συστήµατος είναι 
να παρέχει προστασία εναντίον τερματικών 
απειλών απὀ όπλα κατευθυνόμενα απὀ ρα- 
ντὰρ κατὰ τη διάρκεια επιχειρήσεων υπ6- 
ροχής αέρος ἡ προσβολής εδάφους. 
Το σύστηµα ΑΦΡ. (Αίγροιπθ δεί Ργοῖες- 
ᾗοη «απηπιθη) ἡ αλλιώς ΑΝ/ΑΙΩ-166 απο- 
τελεί μία ιδιαίτερα φιλόδοξη προσπάθεια 
κατασκευἠἡς ενός ολοκληρωμένου συσπὴ- 
µατος που θα µπορεἰναχρησιμοποιείαισε 
διαφορετικές πλατφόρμες. 
Το σύστημα αυτό ἄρχισε να αναπτύσσεται 
το 1978 µε το σχημµατισμὀ τριών οµάδων 
εταιριών που διεκδικούσαν τη μαζική παρα- 
γωγη του. 
Τελικά επιλέχτηκε η ομάδα ΙΤΤ / Μεςίίη- 
αποιδθ που ανόλαβε την ανάπτυξη του 
σµστήµατος υπό πλήρη κλίμακα. 
Τα σχεδιαπροβλέπουν την τοποθέτηση του 
ΑΦ σταξ-14,Ε-16. Ε/Α-18,Α-ΘΕ, ΕΑ-ΘΒ 
και ΑΝ-88. 
Λόγω του περιορισμένου διαθέσιμου χώρου 
στα ΑΝ-ΒΒ και Ε-ἰ4ά θα παραχθεὶ επίσης 
µια ειδικἡ ἐκδοση ατρακτιδίοι για Τα αερο- 
οκάφη αυτά. Ο αρχικός σχεδιασµόςτηςσε- 
ροπορίας και του ναυτικού Των ΗΠΑ αφο- 


ρούσε πῃν προμήθεια 2.500 αιστηµάτων 
Α9ΡΗ συνολικού κόστους 1,8 δισ. δολαρἰων. 
Στις επιδόσεις του ΑΞΡ.) περιλαµβάνανται 
και δυνατότητες που έχουν επιδειχθεί και 
σε ἄλλα επιχειρησιακά ἡ μπό ανάπτυξη ου- 
στήµατα ΕΟΜ. 

Ποτέ όµως προηγουμένως αυτές οι δυνατό- 
τητες δεν συνυπήρχαν ταυτόχρονα σε ἑνα 
μοναδικὀ αὐύστημα. 

Η δυνατότητα Χξιριαμού πολλαπλών σηµά- 
των σε ἑνα πυκνό περιβάλλον, η κάλυψη 
πολλαπλών συχνοτήτων, οἱ πολλαπλές δια- 
μορφώσεις Εκπομπής και οι τεχνικές ηλε- 
κτρονικὠν αντιµετρων, το μικρό μέγεθος 
(5,4 κυβ. πόδια ἡ 68 κυβικὲς παλάμες), το 
κὀστος. Π σωντηρησιµότητα και η αξιοπιστία 
ἦταν οι µεγαλώτερες δυσκολίες που το σ- 
στηµα έπρεπε ναξεπερᾶσει,µε αποτέλεσµα 
να καταστεί µία τεχνολογική πρόκληση. 
Τοπιο σημαντικὸ χαρακτηριστικότου Α5Ρέ 
εἶναι η ικανότητα του να προσαρµόζεταισε 
µεταβαλλόμενες απειλές. ΄Ολα τα συστή- 
µατα αυτοπροστασίας ηλεκτρονικών αντιμὲ- 
των πάσχουν απὀ «πρόωρο γηρασμόὀ». 

Κι αυτό γιατί το περιβάλλον των απειλὠν 
μεταβάλλεται σηµαντικά µέσα στη φύσιο- 
λογική χρονική περἰοδο ανάπτυξης των συ- 
στηµάτων και Φυσικά ακὀμµα περισσότερο 
κατά τη διάρκεια της επιχειρησιακής ζωής 
τους. 

Ενα προσαρμοζὀμενο σύστημα εκτὸς απὀ 
το να µπορεί να επαναπρογραμματιστεί μὲ- 
σῳ της αλλαγής του αὀφτγουεαρ. πρἐπεινα 
διαθέτει και το αναγκαίο εὖρος στις προ- 
γραμματιζόμενες παραμέτρους του. 

Η διαφορατου ΑΦΕβρἰίσκεταιστις πλατιὲς 
δυνατότητες των λειτουργιῶν λήψης και 
Εκπομπής και στο επίπεδο επεξεργασίας, 
που βασίζεται στο σόφτγουεαρ. 

Η απόφαση για την πιο κατάλληλη τεχνικἡ 
που Θα εφαρμοστεί εναντὶον µιας συγκε- 
κριµένης απειλής, αποτελεί µία επιλογή του 
υπολογιστή που βασίζεται σε ἕνα συνδυα- 
σμό προηγούμενης γνώσης,που µετησειρὰ 
πης εἶναι αποθηκευμένη σε µια «τράπεζα» 
στοιχείων και πληροφοριών πραγματικού 
χρόνου που παρέχει ο δέκτης / επεξεργα- 


στης, 
Επιπρόσθετα, όλες οι κυματομµορφές καί οι 
παράμετροι γιατη δηµιομργία µιας τεχνικής 
εἶναι αποθηκευμένες σε µορφή προγραµ- 
µάτων (σὀφτγουεαρ]. Αυτό το γεγονὸς 
αποκτά ιδιαίτερη σημασία στην περίπτωση 
αντιμετώπισης μελλοντικών απειλών. 
Η ευελιξίατης λειτουργίας του συστήµατος 
επιτρέπειτην ταυτόχρονη παρεμβολή πολ- 
λών απειλών. 
Οιπομποί διαθέτουν διπλή διαµόρφωση, µε 
σωλήνες οδεύοντος κύματος (τΗ/Π παλμών 
και συνεχούς κύματος. Καθένας απὀ τους 
σωλήνες μπορεί να χρησιµοποιηθεί για µία 
δεδομένη τεχνική, µε την επιλογή του υπο- 
λογιστή να βασίζεται σε κριτήρια ισχύος. 
Η δυνατότητα επαναπρογραμματισμού του 
σόφτγουεαρ μεταξύ αποστολών µπορεί να 
καταστήσει το αεροσκάφος απόλυτα εξει- 
δικευµένο στην εκτέλεση µιας συγκεκριµέ- 
νης αποστολής. 
Σύγχρονες τεχνικὲς καιαποκρίἰσεις σήµατος 
μπορούν τότε να προγραμματιστοίὶν και να 
εισαχθούν στο σύστημα σε ιδιαίτερα μικρό 
χρόνο, πρἀγµα ουσιώδες σε ένα ταχέως 
εξελισσόμενο περιβάλλον μάχης. Όταν 
βμφανιστεὶ ἐνα νέο σήμα απε ιλής, η ανάγκτ 
προμήθειας µιας νέας συσκευής που θατὸ 
αντιμετωπίζει ἔχει εξαλειφθεί. Τώρα αρκεί 
Π αλλαγή του σόφτγουεαρ. 
το Α8Ρ. εἶναι ειδικά σχεδιασμένο για να 
μπορεί να επισκευάζεται εὐκολα. Όλα τα 
επιµέρους µέρη βρίσκονται µέσασε εύκολα 
αντικαθιστώµενες µονάδες ἐτσι ώστε να 
επιτυγχάνεται γρήγορη επιοκευἠ των βλα- 
βών. 
Επιπλέον η διαδικασία συντήρησης απλοι.- 
8 
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Από µακριά τίπρτὰ δεν φανερώνει ὀτιμέσασ συτό το χαμηλό κτίριο κρύθεται ἑνα Μπιραζί Πρόκειται 
για το κέντρο δσκιμώὼν Μεγκόμ της Τόμσον-ὄ8Ε στην περιοχή της Βρετανης, σε μικρη απόσταση 
απὀ το φουρτουνιπαμένο Ατλαντικὸὀ, Η οροφή του ατιρίου εἶναι συρόμενη κα; σνοιγψόµενη στα δὺο, 
ἐτσι ώστε να επιτρέπει την ανύψωση ενὸς μεταλλικού πύργου ύφους 84 µέτρων, στην κορυφἠτου 
οποίου θρίσκεται στερεωμένο ἑνα Μιραζ 2000, καταλληλα διαμορφωμένο για δοκιμές συστηµάτων 
Πλεκτρον!κου πολέμου. Η φωτογραφία τρσθήχτηκε απὀ απὀσταση 508 µέτρων περίπου, όπου δρί- 

οκετσι ἑνα δεύτερο κτίρισπου φιλοξενεί μια µε γόλη κεραία γισ εκπομπή και λήψη σηµότων. Στσε- 

σωτερικά του πρώτου κτιρίου βρίσκεται η αίθουσα µε την κονσόλα ελέγχου κα! τον ηλεκτρανικὀ υ- 

πολογιστή που εἶναι συνδεδεμένος µε το αεροσκόφος κα! την κερσία, ρυθµίζειτις παραμέτρους 
των δοκιμών κάν καταγράφει τὰ αποτελἐἑσµατηα των μετρήσεων. Στο σεροσκόφος µπορείνα δοθεἰ 
οποιαδήπστε επιθµµητή στάση, ακόµα και ανάστροφη, ὥστε να µην υπάρχουν πολλες «επιστρο- 
φές» σημάτων οπό τὸ ἑδάφος. 


Τε ΤΗΟΜΡΟΝ.(Ε αγ. 


ΛΙΤΓΕΣ ΜΕΡΕΣ ΜΕΤΑ ΤΗΝ 
ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΚΑΙ ΤΗΝ «ΠΤΗΣΗ» ΤΟΥ ΔΙΕΥΘΥΝΤΗ 
ΣΥΝΤΑΞΗΣ ΜΕ ΤΟΝ ΥΠΕΡΣΥΓΧΡΟΝΟ ΕΞΟΜΟΙΩΟΤΗ 
ΤΗΣ ΤΗΟΜΘΟΝ-ΟΒΕ, ΤΟΝ ΟΠΟΙΟ ΠΕΡΙΗΡΑΨΑΜΕ ΣΤΟ 
ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΟ ΤΕΥΧΟΣ,ΕΙΧΑΜΕ ΤΗΝ ΕΥΚΑΙΡΙΑ ΝΑ 
ΒΡΕΘΟΥΜΕ ΑΥΤΗΝ ΤΗ ΦΟΡΑ ΣΤΙΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 
ΚΑΙ ΤΑΚΕΝΤΡΑ ΟΠΟΥ ΗΤΑΛΛΙΚΗ ΕΤΑΙΡΙΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΖΕΙ ΤΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΝ 
ΑΝΤΙΜΕΤΡΩΝ ΠΟΥΙΣΩΣ ΤΟΠΟΘΕΤΗΘΟΥΝ 
ΣΥΝΤΟΜΑ ΣΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΜΙΗΔάΕ 2000 ΚΑΙΕ-Ι6Ο: 


Κείµενο: Σωτήρης Κωνσταντινίδης 
Φωτο: Σ.Π., πυπιδοα-ΘΕ 


εοΜΡρυτεη ης 


ε Την εκπληκτικά εΓί- 
ο, ταχυνόµενη εξέλιξη 

της τεχνολογίας επι- 
θεθαιώνεται κάθε ημέρα και περισ- 
σότερο ηπεποίθηση ότιτο σύγχρονο 
μαχητικό αεροσκάφος εἶναι απλώς 
µια πλατφόρμα μεταφοράς Πλεκτρο- 
νικών συστηµάτων, στα οποία κυριο- 
λεκτικά Βασίζεται η επιτυχία της αᾱ- 
ποστολἠς, είτε αυτή αφορά στόχους 
στο ἐἔδαφος εἶτε στον αέρα. Αυτό 
6έδαια δεν σημαίνει ὅτι η αποτελε- 
σµατικότητα του αεροσκάφους δεν 
λαμθάνεται υπόψη. Αντίθετα, η 
«πλατφόρμα» Θᾳ εξακολουθήσει να 
παίζει σηµαντικό ρόλο στη γρήγορη, 
ασφαλἠἡ και ευἑλικτη µεταφορά του 
πολύτιμου Πλεκτρονικού φορτίου. 
Ἔτσι οι νὲοι κινητήρες, η τεχνολογία 
ΦίΘ8/41, το αεροδυναμικὀ σχήμα και 
ὄλλοι παράγοντες Θα Βρίσκονται 
πάντα στην επικαιρότητα, αλλά η ου- 
σία Θα δρίσκεται στα Πλεκτρονικά. 
Αλλωστε, ἕνα μέτριο σε επιδόσεις 
αεροσκάφος µε καλύτερα ἠλεκτρο- 
νικά εἶναι περισσότερο πιθανό να ε- 
πιθιώσει στο πεδίο της μάχης απὀ 
ἕνα ταχύτερο καιπιο ευξἑλικτο µαχη- 
τικό που διαθὲτει µέτρια ηλεκτρονι- 
κά. Αυτό ἄλλωστε αποδεικνύεται 
απὀ την τάση των κατασκευαστριών 
εταιριών στην τοποθέτηση ὅλο και 
πιο θελτιωµενων ηλεκτρονικών συ- 
στηµᾶτων στους ἰδισους τύπους απε- 
ρασκαφών, δημιουργώντας µε τον 
τρόπο αυτόν ουσιαστικά εντελὼς 
νέα αεροσκάφη, που µόνο εξωτερικά 
μοιάζουν µε τους «προγόνους» 
τους, 
Για παράδειγµα ο πιλότος που θα ἐ- 
χει στη διάθεσή του το καλύτερο 
ραντάρ 8αᾳ ἐχεικαι τις περισσότερες 
πιθανότητες να «δει» πρώτος τον 
αντίπαλο, να επιλέξει την προσφο- 
ρότερη μέθοδο επίθεσης και τελικά 
να επιθιώσει. Στον τοµέα των ηλε- 
κτρονικών, ἑνα απὀ τα ονόµατα που 
κυριαρχούν στα προηγμένα ηλε- 
κτρονικἁ συστήµατα άμυνας εἶναι η 
ΤΗΟΠΊδΟΠ-05Ε. Η εταιρία αυτή αποτε- 
λες µια αξιοθαύμαστη περίπτωση ἐ- 
πιτυχηµένης ενασχόλησης σε τό- 
σους πολλούς τοµείς παράλληλα. 
Στο προηγούμενο τεύχος εἶδαμε τις 
ὁραστηριότη τες της [όμσον-σδΕΓ 
στον τοµέα των εξσμοιωτών, ενώ πα- 
ρόλληλα σας δώσαμε µια πολὺ αμυ- 
ὁρή ιδέα των υπόλοιπων δραστηριο- 
τήτων της. 
Πρόσφατα λοιπόν µας δόθηκεη εἰ- 
καιρία να επιοκεφτούµε για μερικὲς 
μέρες ἐἑναν απὀ τους πιο νευραλγί- 
κούς τομείς της εταιρίας: τον τοµέα 
των συστηµάτων Ηλεκτρονικού Πο- 
λέµου. Σχεδόν ταυτόχρονα, στις 21 
Μαρτίου, η Ελληνική Πολεμική Αε- 
ῥροπορία παραλάμθανε τα πρώτα ΜΙ- 
ρᾶζ 2000, για τα οποία ακόμα δεν έχει 
αποφασιστεί ποιό αὐστημα αυτο- 
προστασίας 8α αγοραστεὶ, ὅπως δεν 
ἔχει αποφασιστε[ επίσης και για τα ἕ- 
16. 


Ἔτσι λοιπόν η επἰσκεψή µας ἦταν 
κάτι περισσότερο απὀ επίκαιρη αλλά 
και αποκαλυπτική των δυνατοτήτων 
της εταιρίας, η οποία ὅπως εἶναι 
γνωστό κατασκευάζει μια μεγάλη 
σειρὰ συστηµάτων αυτοπροστασίας 
ειδικά για το Μιραζ 000 αλλά και για 
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τα περισσότερα μαχητικά αεροσκάἁ- 
φῃη. 

Η επίσκεψή µας άρχισε απὀ τη Βρέ- 
στη, στη δυτικῆ πλευρᾶ της Γαλλίας. 
ὅπου θρίσκεται το εργοστάσιο που 
ασχολείται µε την ανάπτυξη και την 
παραγωγή συστηµάτων Ηλεκτρονι- 
κού Πολέμου. κυρίως παρεμθολέων 
υψηλής ισχύος και συστημάτων ΕΜ 
(ΕΙΒοΙοπίο Φυωρροή Λθβδιγθς-Ηλε- 
κτρονικὠν Μέτρων Υποστήριξης) για 
Πλοία, υποθρύχια και αεροσκάφη 
ναυτικής συνεργασίας. 

Σε µια ἕκταση δ0.000 τετραγωνικὼν 
μέτρων απασχολούνται 2.000 εργα- 
ζόμενοι. απὀ τους οποίους το 12 26 
εἶναι μηχανικοί και στελέχη πολύ υ- 
φηλῆς εξειδίκευσης. το ἃδ 24 τεχν!- 
κού το 4026 ειδικευμένοι τεχνίτες 
και µόνο 1356 υπάλληλοι γραφείου, 
ᾠΑκριθῶὼς δηλαδή ὅ,τι συμθαίνει και 
στην Ελλάδα και ιδιαίτερα στις ελλη- 
νικὲς δημόσιες εταισίες|). 

Το εργοστάσιο της Βρέστης κατα- 
σκευάστηκε το 1963 και θρίσκεται 
σχεδόν δίπλα στη θάλασσα. Κατάτην 
ξενἁἀγησή µας στους χώρους σχεδία- 
σης και παραγωγής θαυμάσαμε το 
περιθᾶλλον µέσα στο οποίο ουν και 
εργάζονται καθημερινἁ τόσοι ἂν- 
θρωποι. Ὅλα ήταν σε απόλυτη τάξη, 
ενώ η εργασία γινόταν αθόρυθα και 
αποτελεσματικά. 

Αρχικά σι ἄνθδρωποιτης εταιρίας μας 
έδειξαν τα διάφορα μηχανήματα πα- 
ραγωγής, πολλά απὀ τα οποία ήταν 
σχεδιασμένα αποκλειστικἁ και μόνο 
για Χρήση απὀ την ΤΗΟΠΊςΟΠ-08Ε. {- 
ῥιαίτέρη εντύπωση µας ἔκανε ἕνα 
τεράστιο μηχάνημα, επάνω στο 0- 
ποίο υπήρχαν 160 διαφορετικά ηλε- 
κτρικά τρυπάνια, τοποθετημένα σε 
σειρά, ελεγχόμενα απὀ Πλεκτρονικό 
υπολογιστή και προγραμματιαμµένα 
να εκτελούν µια σειρά πολύπλοκων 
εργασιῶν σε ζάωρη δάση. 

Καθώς προχωρούσαμε στους χώ- 
ρους παραγωγής παρατηρήσαµε τα 
αυστηρά µέτρα ασφαλείας που ιἰ- 
πήῄρχαν σχεδόν σε κἀθε μας θήµα. 
Για να προχωρήσουμε απὀ τη µια αἶ- 
βθουσα στην ἄλλη έπρεπε ο συνοδός 
μας νατοποθετήσειστην ειδική ὑπο- 
δοχή µια κάρτα, ἥ, άλλες φορές ἕ- 
πρεπε να πληκτρολογήσει ἕναν αᾱ- 
ριθμό για να ανοίξειη πόρτα. 

Μετά την επίδειξη των κυριότερων 
μηχανημάτων σχεδίασης και παρα- 
γωγής, ακολούθησε η παρουσαίαση 
των καθεαυτῶν προϊόντων τής ετᾶι- 
ρίας, κάτι που θέδαια παρουσίαζε 
πολύ μεγαλύτερο ενδιαφέρον για 
μας. 

Πριν όμως προχωρήσουμε στην πα- 
ῥρουσίαση των επιµέρους προϊόντὠων, 
αξίζει τον κόπο να αναφερθούμε 
ατην οργάνωση της εταιρίας και ἰ- 
διαίτερα στους τοµείς που µας εν- 
διαφέρουν περισσότερο καιπου δεν 
εἶναι ἄλλοι απὀ τους τοµείς της Αε- 
ροδιαστηµικής και των συστημότων 
Ηλεκτρονικού Πολέμου. Το Αθ/οςρᾶ- 
ο8 οπουρ της Τόμσον-0δΕ εἶναι µια 
απο τις μεγαλύτερες διομηχανικές 
μονάδες στον τοµέα του ηλεκτρονι- 
κου εξοπλισμού για πολιτικὲς και 
στρατιωτικές αεροναύτικὲς εφαρμο: 
γές, Το γκρουπ απασχολεί συνολικά 
14.000 υπαλλήλους, ενώ τα μισά απὀ 
τα ἐσοδά του (10 δις εκατομμύρια 
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Αναλυτικό σχήµα που δείχνει τις θέσεις όπου τοποθετούνται τα διάφορα υποσυστὴματατου/σΜ5 
2008, του ηλεκτρονικού συστήµατος αυτοπροστσοσἰσας που προτείνειη Τόµσον-ζ8Ε για τα ελληνικα 
Μιρόζ 2000 και Ε-Ιδς. Το σύστημα αποτελειται σπὀ 23 συσκευές που τοποθετούνταισε διάφορα ε- 
σωτερικά σηµεία του αεροσκάφους, κυρίως στο πίσω µέρος τῆς αχράκτου, στο κάθετο σταθερό και 
στα ακροπτερύγια. Από τις πρώτες Φωτογραφίες των ελληνικών Μιράςζ 2000 που έφθασαν στα χέ- 
Ρα µας, Φαίνεται καθαρά ότιτα ελληνικά αεροσκάφη διαθέτουν ἠδη τις κεραες ενὸς συστήµατος 
αυτοπροστασίας, χωρίς αυτό να σηµοίνε; απαραίτητα ὅτι ἔχει τοποθετηθεί εσωτερικά κάποιο σὐ- 
στημα.ν 


Μο 2000 
. δι νο, 
-ᾱ ἐα ςς- «» 
. σας -ὃ 
-ααᾱ--- λα. 


Κοντινή ὀποφῃ του παρεμθολέα αυτοπροστασίας ΒΑΗΕΜ Της Τόμµσον-ς9Ε. Αποτελείται απὀ ενα 
αχρσκτ!διοπου τοποθετείται στα ἰδια ακριδως σημεία ανόρτησης πυρσῦλων Ματζἡκ ἡΣαιντγσυάιν- 
τερ. Εδωὼ το θλέπουμε κάτω απὀ την πτἐρωγα ενος Μιρόζ. Ἐχκει µήκος 3,45 µέτρα, θάρος μόλις ϐδ 
κιλό και µπορείνα τοπσθετηθεἰσε σερσσκάφη τύπου ΜΙράξ Ε.1, 3, 4Ρ, Τζάγκουορ κοι Σούπερ Ετεν- 
τάρντ.ν 


Φορτωμενο κἀτωασπὸ τις πτέρυγες ενὸς Μιρᾶς 2000 ο παρεµθολεας συτοπροστασίας ΒΕΜΟΒΑ Της 
Τόμσον-68Ε ἑχει περίπου τα ἶδισ τεχνικἁ χαρακτηριστικά µε το αὔστημα ΒΑΒΕΒΙ αλλά εἶναι σισθη- 
τὰ ΕΕΡμερς. ψ 


[γαλλικά φράγκα ἡ 425 δισεκα τομμύ- 
ρια ὁδραχμὲς σε τιμὲς 1987) προέἑρ- 
χονται απὀ εξαγωγές. Το γκρουπ ᾱ- 
ποτελείται απὀ τα εξῆς τμήματα. 

5 Το Τµήµα ραντάρ, ηλεκτρονικών 
αντιμέτρων και Πλεκτρονικών συ: 
στημµᾶτων για πυραύλοως, µε κύριες 
δραστηριότη τες την εξἑλιξη ραντάρ 
ελέγχου πυρος για μαχητικά αερο- 
σκάφη, ραντάρ επιτήρησης για αερο: 
σκάφη ναυτικής συνεργασίας, κα: 

θὼς και ελικόπτερα. Επίσης κατα- 
σκευάζει ραντάρ πλευρικής σάρω- 
σης, ραντάρ αποφυγής εμποδίων για 
ελικόπτερα, εσωτερικά και εξωτερι- 
κά παθητικἁ. και ενεργητικἁ ηλε- 
κτρρνικα αντίµετρα για αεροσκάφη, 

παθητικά και ενεργητικὰ ἠλεκτρονι- 
κά αντίµετρα για υποθρύχια, για 
σκάφη επιφανείας και για αεροσκά- 
φη ναυτικής συνεργασίἰας. Τέλος ᾱ- 
σχολείταί µε οὐστήµατα καθοδἠγη- 
σης και ελέγχου, ανιχνευτὲς και πι 
ῥροσωλήνες προσέγγισης για πυραυ- 
λους. 

Τα κέντρα ανάπτυξης καιπαραγιωγῆς 
για το τµήµα αυτό δρίσκονται στο 
Παρίαι, στο Πεσὰᾶκ (νοτιοδυτική Γαλ- 
Λία) και στη Βρέὲστη (στο δυτικὀ άκρο 
της Γαλλίας). 

. Το Τµήµα ραδιοθοηθηµάτων, µε 
ὁραστηριότητες στον πολιτικὀ και 
στρατιωτικὸ τοµέα. Συγκεκριµένα 
παράγει οθόνες για κὀκπιτ αεροσκα- 
φῶν και ελικοπτέρων, χεντ απ ντι- 
σπλεις, οπτοηλεκτρονικἀ συστήµα- 
Τα, αποστασιόµετρα λέιζερ και πυρο- 
σωλήνες προσέγγισης. Τα κέντρα 
παραγωγής Βρίσκονται στο Παρίσι, 

στην Τουλούζη και σε άλλες, λιγότε- 
ϱο γνωστές πόλεις της Γαλλίας. 


” Επίσης στο Αεποθρᾶ8οε γκρουπ υ- 
πάγεται και το τµήµα τῶν εξοµοιώ- 
τών, µε το οποίο ασχοληθήκαµε στο 
προηγούμενο τεύχος, καθώς και 
τμήματα με σηµαντική ὁραστηριότη- 
τα στο χώρο των υδραυλικών και η- 
λεκτρικών συστηµάτων, σερδθοµηχα- 
νισµών, συμπιεξόµενων συστημά- 
των, συστηµάτων παροχής ηλεκτρι- 
κής ισχύος και σχεδίασης αντενῶν. 
Απὸ τα παραπάνω εἶναι εὐκολο να 
σχηµατίσουµε µια καλή ιδέα για το 
εύρος των ὁραστηριοτήτωντης Τόμ- 
σον-Ο5Γ στον τοµέα Της αεροΟΠΟ- 
ρίας. 

Από τις πλέον σημαντικὲς δραστη- 
ριότητες της εταιρίας εἶναι η κατα- 
σκευή ηλεκτρονικού εξοηπλισμοῦ για 
τα αεροσκάφη Μιράς ΕΤ και Μιράζ 
2000 (όπου τα ἠλεκτρονικά συστήµα- 
τα αντιστοιχούν στο ἑνα τρίτο του 
συνολικού κόστους), καθὼς καί για 
τα αεροσκάφη και τα ελικόπτερατης 
Αἐεροσπασιᾶλ και τους πυραύλους 
της Ματρά. Επίσης η ΤΠΟΙΙΕΟΠ-ΟΦΕ 
συνεργάζεται µε την Έρμπας (ντά- 
στρι. 

Ο τομέας Ἔρευνας και Ανάπτυξης α- 
πορροφά περίπου το ἕνα Τρίτο των 
δραστηριοτήτων της εταιρίας, ενώ 
το 1056 των εσόδων διατίθεται για 
αυτοχρημµατοδότηση νέων προγραµ- 
µότων. Με τον τρόπο αυτόν ετοιμᾶ- 
ζονται ἧδη τα νέα ραντᾶρ προηγμµέ- 
νης τεχνολογίας ΠΏΥ και ΒΌΧ για τα 
μαχητικά αεροσκάφη του 1990. 

Ο Ηλεκτρονικός [Ἰόλεμος, εἶναι απὀ 
τους πλέον ἑωτικούς τοµείς της Τὸµ- 
σον-09ε, µε ετήσιο τζίρο περίπου 
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Φά0 εκατομμύρια δολάρια (74 δισε- 
κατομμύρια δραχμές). Στην ἴδια τη 
Γαλλία συνεργάζεται µε τις εταιρίες 

Ντασό,. Ματρᾶ, υΤΑ. Αεροσπασιᾶλ, 
και Ελεκτρονἰκ Σερζε Ντασό. Στο ἐ- 
ξωτερικό υπάρχει στενή συνεργασία 
με τις εταιρίες Ντορνιέ, Αξα, δΕΙ, 
Μπρίτις Αεροσπεις. Εμπρόερ, Τζένε- 
ραλ Νταϊνἁμικς και Ελεκτρόνικα, 

Τα συστήµατα Ηλεκτρονικού Πολὲ- 
µου της Τόὀμµσον-οΦΕ καλύπτουν και 
τα τρία Ὅπλα των ενόπλων δυνἁ- 
µεων. µε παρεμθολείς αύτοπροστα- 
σίας, δέκτες προειδοποίησης επερ- 
χόμε νων απειλών, παρεμθολείς υπο- 
στήριξης. συστήµατα ηλεκτρονικής 
αναγνώρισης και επεξεργασίας πλη- 
ροφοριών, καθώς και εσωτερικἀ αξ- 
ρομεταφερόμενων (8ἡ Ρος {πίθοί8- 
/64) συστηµάτων Ηλεκτρονικού Πο- 
λέμου. 

ΜΗμεγάἁόλη σηµασίατου Ηλεκτρονικού 
Πολέμου αποδεἰχτηκε πρόσφατα 
στη διάρκεια του πολέμου των Φό- 
κλαντς, στις επιδρομές των /σραηλι- 
νών στην κοιλάδα ΛΙπεκάα, και στη 
µεγάλη αμερικανική αεροπορική επι- 
δροµή εναντίον της Λιθύης, για να α- 
ναφέρουµε µόνο μερικά χαρακτηρι- 
στικά παραδείγματα. 

Ο εξοπλισμός που χρησιμοποιείται 
κάθε φορᾶ εἶναι διαφορετικός ανᾱ- 
λογα µε το εἰδος της αποστολἠς και 
τα επιθυμητά αποτελέσµατα. Τα 
πρὠτα συστήµατα που Χρησιµο- 
ποιήθηκαν ήταν δέκτες προειδο- 
ποίησης (/8σ8/ νΒΙΠΙΠΟ τθοεΙνεις) που 
πληροφορούν το χειριστή για τις 
διάφορες επερχόμενες απειλὲς και 
το θαθμό επικινδυνὀτητάς τους, ἐτσι 
ὥστε να µπορεί ο τελευταίος να πά- 
ρει τις καλύτερες αποφάσεις για την 
ετμτυχία και την ασφάλεια της απο- 
στολής. 

Ἓνας ἄλλος τύπος εξοπλισμού εἶναι 
οἱ παρεμδολείς αυτοπροστασίας. Οἱ 
οποίοι παρὲχουν αυτόματα προστα- 
σἷα απὀ τα αντίπαλα ραντάρ. Αυτά τα 
συστήµατα δυσκολεύουν και τελικά 
εμποδίζουν τον αντίπαλο απὀ το να 
ἐκτοξεύσει µε επιτυχία πυραύλους, 
καθώς και να χρησιμοποιήσει αποτε- 
λεσματικά το ραντάρ. 

Τα λεγόμενα συστήµατα υποστήρι- 
ξης έχουν σαν προορισμό την προσ- 
τασία της συνολικής κατάστασης 
της αποστολῆς. εντοπίζοντας το 
σύστηµα επιτήρησης του αντιπάλου 
(συστήµατα έγκαιρης προειδοποίη- 
σης καιραντὰρ όλων τῶν τύπων). Αυ- 
Τά μπορούν να παρὲχουν προστασία 
εναντίον άμεσων απειλών στον αξ- 
ρα, καθώς και να δημιουργούν πα- 
ρεμθολὲς υποστήριξης, καλύπτον- 
τας τις επίγειες φιλίες δυνάμεις. 

Ὅλα τα παραπάνω ὅμως αποκτούν 
σήμερα µια εντελώς διαφορετική 
διάσταση µε την ανάπτυξη της τε- 
χνολογίας 5ΙεβήΗ, η οποία σε συν- 
δυασμό µε τις αυξημένες δυνατότη- 
τες των αεροσκαφών να πετούν σε 
πολύ µικρά ύψη, δημιουργε[ολότελα 
διαφορετικές καταστάσεις. (Ύπεν- 
θυμίζεται ὅτι η τεχνολογία αυτή ἄνα- 
φέρεται στη χρησιμοποίηση μεθὸ- 
δων για τη δραστική µείωση του {- 
χνους αεροσκαφών και πυραύλων 
στις οθόνες των αντίπαλων ραντάρ. 
Περισσότερα ὅμως για το θἐµα αυτό 
έχουµε γράψειστην «ΠΤΗΣΕΙ» Νοεμ- 


θ6ρίου-Δεκεμθρίου 1988, τ. 37, σελ. 
66. στο ἄρθρο για τα «Αόρατα Μαχη- 
τικἁ Αεροσκάφη»). 

Το κύριο χαρακτηριστικό της τεχνο- 
λογίας ΦΙΘΕΙΠ εἶναι ότι αυξάνει ὅρα- 
στικἀ την επιθιωσιµότητα του αερο- 
σκάφους. Όχι όμως σε τέτοιο θαθμὸ 
ὥστε να µη χρειάζεται να χρησιµο- 
ποιήσει ηλεκτρονικά αντίµετρα. 
Στην πραγματικότητα, μελέτες της 
Τόμοον-ΟΦΕ οχετικά µε το θέµα, 
δείχνουν ὅτι µε δάση τις πιθανὲς α- 
πειλές που θα υπάρχουν προς τα τε- 
λη αυτού του αιώνα, η σηµασία των 
συστηµάτων Ηλεκτρονικού Πολέμου 
θα αυξηθεί µε θεαματικοὺς ρυθ- 
μοὺς. 

Για παρἀδειγµα, η εμφάνιση νέων 
ραντάρ µε χαμηλή ισχύ κορυφής (ὁ- 
πως για παράδειγµα τα ραντάρ παλ- 
μικού ντόπλερ) δημιουργεί την ᾱ- 
νάγκη για αυξημµὲνη ευαισθησία των 
δεκτῶν συστηµάτων ηλεακτρονικαὺ 
πολέμου, ενώ κάτι ανάλογο συμδαί- 
νεικαι στην περίπτωση των κεφαλών 
ανίχνευσης των πυραύλων που είναι 
εφοδιασμένες µε πομποὺς αδοῄα ςἰ8- 
(8. Ομσίως ή ανάγκη για αποτελε- 
σμµατικὲς παρεμθολές σε ἕνα περι- 
θάλλον ισχυρών αντιµέτρων και αν- 
τι-αντιμἐτρων µε αντίπαλο που δια- 
θέτει µονοπαλμικά ραντόρ απαιτεί 
την ύπαρξη πολύ πιο ισχυρών συστη- 
µάτων παρεμβολής. 

Σε ἕνα τέτοιο περιθἆλλον αυξημὲ- 
νης ευαισθησίας τῶν δεκτών, µεγα- 
Αύτερης ισχύος στους παρεμόδολείς, 
σε διαρκώς ελαφρότερα αεροσκάφη, 
εφοδιασμένα µε πλήθος ηλεκτρονι- 
κὠν συστηµάτων, εἶναι εξαιρετικά 
ὀύσκολη η αρμονική συνεργασία και 
συµθατότητα μεταξύ των διαφόρων 
συσκευών. 

Ό μόνος τρόπος για να εξασφαλιστεί 
κὀτι τέτοιο είναι η σχεδίαση αντιμέ- 
τρων εξαρχής σαν πλήρως εσωτερι- 
κὠν µὲέσα στο αεροσκάφος (πἱΕϱΙ8- 
1604). Αυτό σηµαίνει εξάλειμη της 
χρησιμοποίησης εξωτερικών ατρᾶ- 
κτιδίων γιατη μεταφορά τέτοιων συ- 
στημάτων και την πλήρη ενσωμότω- 
σή τους στην ἀτρακτο. Πέρα απὀ αυ- 
τό απαιτείται πλήρης εναρμόνιση και 
συμµθατότητα µε το οπλικό σύστημα 
των φιλίων αεροσκαφών, καθώς και 
συµθατότητα µε το ευρύτερο σοὗστη- 
μα ελέγχου καὶ διοίκησης, ἔτσι ὥστε 
να εξασφαλίζεται στιγμιαία ενημέ- 
ῥωση των δεδοµένων πτήσης και του 
στόχου, καθώς και αξιοποίηση των 
πληροφοριών που συγκεντρώθηκαν 
κατά τη διάρκεια της αποστολής, 
Βέθαια δεν εἶναι πάντοτε εφικτό αλ- 
λά αὐὖτε και πρακτικὀ η τοποθέτηση 
όλων των συστηµάτων ηλεκτρονικού 
πολέμου στο εσωτερικὀ του αερο- 
σκάφους. Σε αρκετὲς περιπτώσεις 
εἶναι επιθαλλόμενη η χρησιµοποίη- 
ση ἐξωτερικών ατρακτιδίων για το 
σκοπό αυτό, κυρίως ταν τίθενται ε- 
πιχειρησιακο{ περιορισμοί ως προς 
τα διαθέσιµα αεροσκάφη και τους 
διαφορετικοὺς ρόλους που πρέπει 
αυτά να εκτελέσουν. 


ΤΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΝΛΕΚΤΡΟΜΚΟΥ 
ΠΟΛΕΜΟΥ ΤΗΣ ΤΗΘΝΣΟΝ-ΩΕ 


Ας δοὺμε ὅμως πιο αναλυτικά τα 
διάφορα συστήματα Ηλεκτρονικού 
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Πολέμου της Τόμσον-σ5Εκαιας αρ- 
χίσουµε απὀ τα ἔξω προς τα µέσα, 
πάντοτε αναφερόμενοι στα συστῇ- 
µατα εκείνα που προορίζονται για 
αεροσκόφη, µία και απὀ αυτά ἄρχισε 
η ξενάγησή µας στο τεράστιο ΕΡΥΟ- 
στᾶσιο της Βρέστης. 


Με τον κάπως ευρύτερο χαρακτηρι- 
σμό Φδή ΕΓΟΙΘΕΟΙΟΠ ΒΠΙΠΕΓΠ Τόμσον- 
(095Ε χαρακτηρίζει το σύστημα 84- 
ΠΕΜ. Πρόκειται για ἕνα μικρό ατρα- 
κτίδιο που προσαρµόύεται στις ἴδιες 
υποδοχές ανάρτησης των πυραύλων 
Σάιντγουάιντερ και Ματρά στα µαχη- 
τικά αεροσκάφη. Είναι ἕνα πλήρως 
αυτόματο σύστημα αυτοπροστασίας 
µε παρεμθολές, που χρησιμοποιεί 
διαμορφώσεις θορύθου και παρα- 
πλάνησης απὀ έναν πομπὀ οδεύον- 
τος κύματος σε ευρεία μπάντα λει- 
τουργίας. 

Μπορεί[να λειταωργήσεισε περιθόλ- 
λον πολλαπλών απειλών και διαθετει 
πολυάριθµες διαμορφώσεις παρεµ- 
δολών µε σηµαντική υπολογιστική (- 
σχύ, που επιτρέπει αυτόματη ΠροΟ- 
σαρµμογή στο περιθάλλον της ἅαπο- 
στολής. Το ΒΑΗΕΜ εἶναι πλήρως ε- 
παναπρογραμματιζόμενο κατά τη 
διάρκεια της πτήσης, παρέχοντας 
στο χειριστή µια λεπτομερή εικόνα 
τῃς κατάστασης. 

Διαθέτει ειδικἡ υποδοχή για την το- 
ποθέτηση κασέτας στην οποία κατα- 
γράφονται ὅλες οι ενέργειες τις ο- 
ποίες εκτελεί, καθώς και των αποτε- 
λεσμώτων τους. Έτσι γίνεται πιο ε- 
κολη η αξιολόγηση της απὀδοσής 
του μετά απὀ κάθε αποστολή και η 
τροποποίηση των δεδοµένων στὸ- 
χου για την πραγματοποίηση της ε- 
πόμενης. 

Οι διαστάσεις του εἶναι: μήκος ὅ,4δ 
µέτρα, διάµετρος 16.2 εκατοστά, 
ενώ ἔχει δάρος δὲ κιλά. Διαθέτει 
πλήρως προγραμματιζόµενο σό- 
Φτγουερ, ακόμα καικατά τη διάρκεια 
της πτήσης, καθώς και ικανότητα 
λειτουργίας σε περιθάλλον πολλα- 
πλών απειλὠν. ΛΙπορεί να επεξεργά- 
ζεται σήματα του αντιπἁἆλου σε παλ- 
λόμενη µορφή, συνεχούς κύματος ἡ 
παλμικού ντώπλερ. Χρησιμοποιείται 
σε αεροοκάφη τύπου Μιράζ Ε1, Μι- 
ρὰζ 3, Τζάγκιουαρ, Σούπερ Ετεντάρ- 
ντ και Μιράζ 485. Η πιο συνηθισμένη 
του θέση εἶναι σε Φορέα, αλλά µπο- 
ρε[ επίσης να τοποθετηθείκαιστοε- 
σωτερικό της ατράκτου. 

Περήπου τα ἴδια τεχνικά χαρακτηρι- 
στικά µε τὸ ΒΑΒΕΛ διαθέτει και το 
σύστημα ΒΕΜΟΒΗΑ, µόνο που αυτό 
είναι ἄρκετά θαρύτερο (129 κιλά) και 
μεγαλύτερο σε ὁιαστάσεις. Το ΠΕ- 
ΜΟΠΑ εξοπλίζει ορισμένα αεροσκά- 
Φη Μιράζ ΕΙ και Μιράᾶζ 2000. Σύμφω- 
να µε την Τόμµσον-όθΕ τόσο το ΗΕ- 
ΜΟΒΑ ὁσοκαιτο ΒΑΠΕΜ έχουν δοκι- 
µαστεί και αποδείξει την αξία τους 
στο πεδίο της μάχης. 

Εκτός όμως από εξωτερικά συστήµα- 
τα αυτοπροστασίας που τοποθε- 
τούνται σε ατρακτίδια, η Τόμµσον- 
(05 κατασκευάζει και πλήρως ολΟ- 
κληρωμένα και ενσωματωμένα στο 
ἐσωτερικό του αεροσκάφους ανάλο- 
γα συστήματα. Το πιο σηµαντικό -- 
και αυτό που ενδιαφέρει περισσοτε- 
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Ταπσβετηµένος σε κοιλισκό φορέα ο επιθετικός παρεμθολέοας (ΑΜΑΝ της Τόμσον-05Ε έχει 64- 
ρος 550 κ;λὀ και µήκος 5,95 µέτρα. Δέχεται εναλλοκτικἁ κιτ υποουστηµάτων, ανάλογα µε το εἰδος 
της αποστολἠς αλλά αυτό αποτελεἰ ἑναν περιορισμὸ αφσὺ δεν υπάρχει δυνατότητα αλλαγής της 
μπάντας λειτουργίας κατὰ την πτήση. Γιατσ λύγο αυτὀνη εταιρία εξελίσσειτο σύστημα ΒΑΦΞΗ /5Κ. 
το οποίο χρησιμοποιεί το ἴδιο στρακτίδιο µε αυτό του ςΑΙΜΑΝ, αλλά είναι πιο εξελιγμένο. 


Ενδιαφέρουσα αεροφωτογραφία τσυ κέντρσυ δοκιμών Μεγκᾶὰμ µε το περοσκόφας ὅε ανεστραµ- 
μένη θέση. Η συροµενη οροφή ἐχει κλείσει και τσ Μιρόζ θρίσκεται σε ὑψος 24 µέτρων απὀἀ τό ἐδα- 
φος γ 


Το σύστημα 5ΗΕΒΙ Ο0 εἶναι ἑνας πολύ μικρού δόρους και µεγέθους φηφισκός δέκτης προειδο- 
ποίησης, επαναπρογραμματιζὀµενος κατά τῃ διάρκεια της πτήσης και κατόλληλος για τοποθέτηση 
τόσᾳ σε αεροσκάφη ὁσο και σε ελικόπτερα. ψ 
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Μεγαλα µειῶωνεκτηµα ατην υπερσκπτιστῃ των Στενων εἶναι η Ελλεήρη αμωντωού βαάθοως, που παριορῖσει σηµαυτιαα τα χρανα 
αντίδρασης και τῃ ὄμνατόοτητα Ελιγµων των σµινοµενων ὄμναμχων. Τα Δαρδονελια σηξχουν μόλις 131 χλμ απα επ Τουρκα 
Βουλγάρικα αὔνορα και ετσι ῃ εζασφαλιση της Ἀωτ. ρακης απο τς Ελληνικές Ε.Δ. εἶναι απαραίτητη, τὸσο για την ἄπαρξη 
αμωκτικῃς ὄυνεχειας, ὅσα και για την αποφυγῃ πλάγιοκΌπτµσης αν τουραικών δυκάμεων ατιό την περποχή τω Εβρου, Στην 
περίπτωσῃ της υπεραστίσης των ἄαρδανςλμων Επτη ανάγκη ναεφαρµοστείη σεράτηχικη της δοδσχικης -κλππκωτής σµωνας 
Τα ἄνασπαρτα νῃσ:α του Αιγσῖου θα μποραύσαν τα αποτελέσουν µια ὄσώτερη γραµµή αµυνας. 


Η Ι ΕΩΣΤΡΑΤΗΤΙΚΗ 
ΑΞΙΑ ΤΟΝ ΣΤΕΝΩΝ 


ΣΕ ΜΙΑ ΠΕΡΙΟΧΗ ΤΟΣΟ ΕΥΑΙΣΘΗΤΗ 0Σ0 ΑΥΤΗ ΤΗΣ ΑΝΑΤΟΛΙΚΗΣ ΜΕΣΟΓΕΙΟΥ, 
ΟΠΟΥ ΣΥΓΚΡΟΥΟΝΤΑΙ ΤΑ ΖΩΤΙΚΑ ΣΥΜΦΕΡΟΝΤΑ ΤΩΝ ΔΥΟ ΥΠΕΡΔΥΝΑΜΕΩΝ, 
ΗΓΕΩΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΑΞΙΑ ΤΩΝ ΔΑΡΔΑΝΕΔΙΩΝ ΕΙΝΑΙ ΔΕΔΟΜΕΝΗ. 
ΕΚΕΙΝΟ ΠΟΥ ΙΣΩΣ ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ ΓΝΩΣΤΟ ΕΙΝΑΙ ΟΤΙ Η ΑΜΥΝΑ ΤΟΥΣ ΑΠΟΤΕΛΕΙ ΤΗΝ 
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έλεγχος ζωτικών γεωστρατηγικὠν 

σημείων του πλανήτη αποτελούσε 

πάντοτε παράγοντα ισχύος και πηγἡ 
πλεονεκτημάτων για τῃ χώρα που τον 
ασκούσε, καθώς εεήσης και αιτία συγκροί.- 
σεων λόγωτου ανταγωνισμού διαφορετικών 
συμφερόντων για κυριαρχία στα σηµεία αυ- 
τά. 
Μια σύντομη μµατιάστη διαχρονική πολιτική 
των Εθνών φτάνει για να διαπιστώσει κανείς 
τον αποφασιστικό ρόλο που έπαιξε ο έλεγ- 
Χος καίριων γεωαστρατηγικὠν σημείων στη 


Αν και τα μικρά βάθη και η γεωγβαφικῃ διαµᾶρφωση της 
ξηράς των Ἐτενὼν του Βόσπόρου παι των ἁαρδανελίων, ἔση- 

τρέπουν στην Ἰουρκίανα τα ελέγχει σχετικό εὔύκαλα, τοίδιο 
επιτρέπουν και τῃ αχετικἁ εὐκολῃ εξουδετἑρωσή τους απὀ 
έναν αντίπαλο [ΕΣΣΔ ἠ Ελλάδα], που διαθἑτειισχυρέες αερο- 

ναυτικὲς δανᾶμεις. Στη νο μις, ἔχουμε µια πανοραμική 
ἄποφη των Στενών του 


Τοτα ο πολεμικὀ ναυτικὀθαπρέπεινα συνδράμει ἀποφα- 
μον ῥὼ Βὐσκολη προσπύθεια της Τουρπίας να κρατήσει 
πα Δαρδανέλια. Σ5 περίπτωση πολέµοι, η περιαχὴ των Στενών 
Φεωρείται βέβαισ ότι θα ναρκοθέτηδε! και θα κλείσειµετο 
βύθιαμα ακἀμή και πλοίων Ώτην ανατίναξη γεφυρών. Η φωτο: 
γραφία αυτη δειχνει ἆ τούρκικα πολεμικά σκάφη αραγµένα 
5 ναωτική βάση στην Ευβωπαϊκή ακτή του Βοσπόρου. 


ανάδειξη διαφόρων χωρών σε Μεγάλες Δυ- 
νάµεις. Έτσι π.χ. η κυριαρχία απὀ τι Μ. 
Βρετανία στο θαλάσσιο δρόμο προς τις |ν- 
δίες (Γιβραλτάρ - Μάλτα - Κύπρος - Σουέζ - 
᾿Αντεν) εἰχε σαν αποτέλεσµα την ανάδειξή 
της σε πρὠτῃη παγκόσμια δύναμη για πάνω 
απὀ ἕναν αιώνα --εφόσον κατείχε τα πιο 
σηµαντικά στρατηγικἁ κλειδιά του κόσμου 
μας. Επίσης η θέση της Οθωμανικής αυ- 
τοκρατορἱας, που ἔλεγχε τα Στενά και εµπό- 
διζε τη Ρωσία να κνηθεἰπροςτις «θερμµὲς 
θάλασσες», υπήρξε αποφασιστικὸς παρά- 
γοντοας επιβράδυνσης πης λύσης του Ἀνα- 
τολικού Ζητήματος, εξαιτίας της τεχνητής 
συντήρησης του «ασθενή του Βοσπόρου» 
απὀ τις Δυτικὲς Δυνάμεις. 

Ηνεότερη ιστορία εἶναι γεμάτη απὀ τέτοια 
παραδείγματα, που φανερώνουν τη σπου- 
δαιότητα Ελέγχου στρατηγικὠν περιοχὼν 
απὸ χώρες που ενδιαφέρονται να παίξουν 
πρωταρχικό ρόλο σπην παγκόσμια κατανομή 
δύναμης. Τέτοιες ζωτικὲς στρατηγικὲς πε- 
ριοχὲς εἶναι τα νησιἁ-κόµβοι ὅπως π.χ. η 
Κρήτη, τα στενά θᾳλάσοια περάσματα και 
τέλος, ευρύτερσι γεωγραφικοί χώροι που 
γειτονεύουν µε «ευαἰσθητες» γεωπολιτικἀ 
περιοχὲς όπως η Ν.Α. Τουρκίαπου βρίσκεται 
σε απὀσταση «βολής» απὀ τον φλεγόμενο 
Περσικό κόλπο. 

Στο άρθρο αμτό επιχειρεῖται µια ανάλυση 
της προσπάθειας της Ταυρκίας --σταπλαὶ- 
σιατης επιδἰωξἠς της να διαδραματίσειρόλο 
περιφερειακἠς δύναµης--- ναπροβάλειτον 
«ΕλΕΥΧΟ» των Στενων (Δαρδανέλια) ως πα- 
ράγοντα γεωπολιτικής ισχύος, καθώς και µια 
αναλυση της γεωστρατηγικής αξίας αυτοί 
του χώρου σε σχέση µε αυτήνστου Ελλαδι- 
κοὺ χώρου, 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΟΝ ΣΤΕΝΩΝ 


Η στρατηγικἠ αξία µιας περιοχής δεν είναι 
δυνατόν να προσδιοριστεί µια για πάντα, γιατὶ 
εἶναι κάτιπου! μεταβάλλεται ασταμάτητα σε 
άμεση συνάρτηση µετις θξθλίξεις στο χώρο 
των νέων οπλικών τεχνολογιών, καθώς επί- 
σης και µε τις πολιτικὲς εκτιμήσεις και εσι- 
λογὲς του κέντρου αποφάσεων στο οποίο 
υπάγθται. Ετσι η τωρινή στρατηγικἡ αξία 
της περιοχἠς των Στενών µπορεί να προσ- 
διοριστείµε βάση τους νέους συσχετισμούς 
δυνάμεων στον κόσµο --δηµιουργήµατα 
των συνεχών πολιτικοστρατιωτικὠν αλλα- 
γών---τη σύγχρονη στρατιωτική τεχνολογία 
και µε βάση την πολιτική βούληση πης στ- 
µθρινής Τουρκίας. 

Ωστόσο, µια συνολικότερη Εκτίμηση πις 
αξίας των Στενών περιλαµβάνει και την 
«κλασική» στρατηγική τους σημασία. Η πε- 
ριοχἡ των Στενών (Βόσπορος - Δαρδανέλια) 
αποτβλεὶ ἕνα ατιό τα σπουδαιότερα στρατη- 
γικὰ σηµεία- κλειδι του πλανήτη µας. Στην 
περιοχή αυτή µεσωτης ξηράς ενώνανταιτα 
Βαλκάνια µε τῃ Μικρά Ασία και µέσω πης 
θάλασσας ο Εὐξεινος Πόντος µε το Αιγαίο 
και κατ΄ επέκταση µε τη Μεσόγεια. 

Στα πλαίσια του ΝΑΤΟ ο ρόλος των Στενών 
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αναβαθµἰζεται στρατηγικἀ, εφόσον θεωρεί- 
ται ὁτι αυτά αναχαιτίζουν πῃ σοβιετικἡ θᾳ- 
λάσσοια προσπέλαση προς τη Μεαᾶγειο. Για 
τα δεδοµέναπης Ατλαντικής συμμαχίας, σε 
περίπτωση πολέµοι!, ῃ Τουρκία θα κλείσει 
τα Στενά «εμποδίζοντας» τα 288 πολε μικὰ 
σκάφη του) σοβιετικού στόλου της Μαύρης 
Βάλαασας, που αποτελούν σχεδὀν το 1/3 
τῶν μεγάλων σοβιετικών πολεμικών επιφα- 
νείας͵ να κατόβουν στη Μεσόγειο. Εξάλλου 
οι δηλώσεις που έκανε ο ναύαρχος Απ 
Μπάργκετ το 1985 εἶναι χαρακτηριστικὲς 
για πην αξίαπου δίνουν οιδυτικοἰ ιθύνοντες 
στα Δαρδανέλια: «Αρκεί να κοιτάξει κανένας 
στο χάρτη για να καταλάβει τη σπουδαιότητα 
των Στενών στη σχἐση του σοβιετικού στὀὸ- 
λου της Μαύρης θάλασσας µε τη Μεσὀ- 
γΕΙΟ». 

Αλλά και οι Τούρκοι διπλωμάτες, στα διεθνή 
παιχνίδια προβάλλουν µε έπαρση τη στρα- 
πηγική αξία των Δαρδανελίων παραμερίζον- 
τας την ύπαρξη στο Αιγαίο των στενών ελ- 
ληνικών θαλάσσιων διαύλων,που αποτελούν 
συμπλήρωμα πης άμυνας των Στενών. 

Με στόχο πην απόκτηση περισσοτέρων 
πλεονεκτημάτων απότη µεριάτου ΝΑΤΟ,η 
Τουρκία εμφανίζεται απὀ Τη µια στο ρόλο 
του πιστού παραδοσιακού «φρομρού» των 
Στενών, απὀ την ἀλλη όμως «εκβιάξειυ» τη 
δύση για μεγαλύτερες παραχωρήσεις µε το 
να επιτρέπει τον διάπλου των Δαρδανελίων 
σε σοβιρτικὰ αεροπλανοφόρα (Κίεβο 
18/8/1978]. 


ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΕΝΩΣΗ ΚΛΙ ΣΤΕΝΑ 


Η. προαιώνια επιθυμία της Σοβιετικής 
Ἔνωσης ἦταν ---και συνεχίδει ὡς σήµερα 
να εἶναι αλλά µε λανθάνοντα τρόπα--- π επι- 
τευξη εξόδουπροςτις «θερμές» θάλασσες 
καιπ εγκατάστασήτης σ᾿ αυτές. Στα πλαίσια 
αὐτής τῆς πολιτικής της, η ΕΣΣΔ ήρθε πολ- 
λὲς φορὲς αε σύγκρουση µε πιν Τουρκία. 
Μια σειρά απὀ ήττες της Τουρκίας (153) εἶχαν 
σαν αποτέλεσµατην απελειθέρωση απὀ τη 
Σοβιετικἠ Ενωση των Β.Α. ακτών του Ευ- 
ξείνου Πόντοι και Τη µόνιµη ναυτική της 
παροισία εκεἰ. 
Μέχρι την επανάσταση τοι 1917 ηπ τότε 
Ρωσια εἰχε κατορθώσεινα κυριαρχήσει στη 
Μαύρη θάλασσα και πίεζε την Τουρκία να 
σναθεωρήσει τις συμφωνίες για τα Στενά. 
Μετάτο 1317 ηνδαρήπια Σοβιετική Ένωση 
αναγνώρισε σε πρώτη φάση πην Τουρκική 
κυριαρχία στα Δαρδανέλια, αποδεχόµενη τη 
σινθήκη πης Λωζάννης (1923),που ρύθμιζε 
το καθεστώς των Στενών. 
Το αντιδιτικὸὀ πνεύμα,ποι! εἶχε επικρατήσει 
µετά την επανάσταση, ῴθησε τη Σοβιετική 
Ἔνωση να υποστηρίξει την Κεμαλικἡ 
Τουρκία στο αἰτημά της να επανεξοπλἰσει 
τα Στενά, σήµφωνα µε τα εθνικἀτης συμφέ- 
ροντα. ΄Ετσι σωνεἐδραµε και η ἴδια στο να 
υπογραφείη συνθήκη του Μοντρέ (Σύμβαση 
των Στενών 1996), με την οποία π Τουρκία 
στρατιωτικοποιούσε το Σύστημα των 
Στενὠν. 
Για τη Σοβιετική Ένωση η συνθήκη αυτή 
σήμαινε ---σε καιρό ειρήνης--- ελειθερο- 
πλοῖα για όλα τα πολεμικά σκάφη της εκτὸς 
των υποβρυχίων και των αεροπλανοφόρων 
της. ΣήἡµαινΕ επίσης ότι η Μαύρη Θάλασσα 
θεωρείτο «κλειστή» για τα μεγᾶλα σκάφη 
των χωρώνπου ὄὅεν βρέχονταν απὀ αυτή. {ίΗ 
Μαύρη θάλασσα περικλεἰρταιαπότις χώρες 
ΕΣΣΔ, Τουρκία, Ρουμανία και Βουλγαρία]. 
Γιατα δεδοµένα της εποχής του μεσοπολέ - 
μου οι ὁροι της συνθήκης συνέφεραν τη 
Σοβιετική ᾿Ενώση.Η ανάδειξή της όμως σε 
ὙΥπερδύναμη µετά τον Β΄ Παγκόσμιο Πό- 
λεμο εἰκε σαν αποτέλεσµα την πἰεσἠ της 
προς την Τουρκία για πλήρη Ελειθεροπλοαῖα 
στα Στενά (αναθεώρηση του υφισταμένου 
καθεστώτος). 
Οι Σοβιετικὲς βέσεις γιατα Στενά ἦταν ένας 
απὀ τους κυριότερους παράγοντες που 
αδήγησαν την Τοιιρκία να ενταχθεί πολιτι- 
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Στο χάρτη αυγό φαίνεται η σήµάᾶσια των χιλιάδων ελληνικών 
χησιων στην παρεμπόδιση της διελευστς πολεμικὠν ακαφώὼν 
που Β0 καἸαφέρνον να διασχίσουν Τὰ δυρπικά ὄτενα του 
Βοσπαρου καιτων Δάρδανελίων. Θα αρκούσε µια εατεταµεῃ 
μαρκοβετηση για να καταστήσει βρακτικὰ αδωνπτη τῃ δις: 
λεαση πκαµα και της ισχαροτερῃης Υαωτικης δυναµης. Άυτο 
Βεβαια εἶναι γνωατύ στους ειὔδκουὺς του ΝΑΤΩ, αλλα και 
πτους Τάύρκόυς, οι οποΊοι και Φῥοντίζουν ἐπιµελὼς να το 
υποβσθµιζουν. Έγκειται λοιπόν 4ξ µας να πρασπαβδυµε µε 
μας τρόπο να «Βυμιζουμε» τη μεγάλη στρατηγικη αξιᾶ των 

σμων στο Αιγηϊα, αλλακαινα αποδεικνυσυµε οτιείµπστεσε 

σηνατα Πρῥατατευσουμε µόνδι µᾶς, χωρις τη «βοήθειας 
μας Ένας τρίτου. 


κοστρατιωτικἀ στην Ατλαντική Συμμαχία το 
1952. Προσπάθησε έτσι να καλυφθεί πίσω 
απὀ την αμυντική «οµπρέλα»του ΝΑΤΟ και 
νααναβαθµίσειτη θέση της ἑναντιτης ανα- 
δυόµενης Σοβιετικής Ὑπερδύναμης. 
Η ναυπήγηση ενὸς τεράστιου πολεμικού 
στόλου υπήρξε µια απότις σημαντικότερες 
επιδιώξεις της Σοβιετικής Ένωσης μετά 
τον Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο. Εξάλλου η πα- 
ρουσία του αμερικανικού Ἔκτοι), Στόλου 
στη Μεσόγειο θάλασσα και η προσωρινή 
μετατροπή της σε «Νατοϊκή λίμνη» ανησι]- 
χησε σοβαράτοιις Σοβιετικούς. Νιώθοντας 
λσιπόν το Νατοϊκὸ κλοιό να σφίγγει ολοένα 
και περισσότερο γύρω τους και ιδιαιτερα 
στο Ν.Δ. τµήµα τους (Εὐξεινος Πόντος - 
Καύκασος), προχώρησαν στη συγκρὀτηση 
ισχαρού στόλου σπι Μαύρη θάλασσα και 
στη αυνέχεια αναβάθµισαν την αεροναυτικἡ 
τους παρουσία στη Μεσόγειο, δημιοιργώὠν- 
τας την ειδική Σοβιθτική Αρμάδα Μεσογεῖ- 
ου. Ἔτσι ενώτο 1864 τα σοβιετικά πολεμικά 
σκάφη στη Μεσόγειο εἰχαν συνολικἠ παρα- 
µονή µόνο 1.800 ηµέρες πλοίου, το 1976 
εἰχαν ξεπεράσει τις 290.000 καιο αριθµός 
τους εἶχε φτᾶσειστα θ9. Επίσης η Σοβιετική 
Ενωση διέθετε διευκολύνσεις στην ἂλε- 
ξάνδρεια και σπη Μειδα ΜιίγιςΠι στην Αἱ- 
γυπτο ---ἥία µια µόνο περἱοδο---, στα λιμάνια 
της Συρίας (Λαττάκια, Ταρσούς, Μπανιάς) 
καιτης εἶχε παραχωρηθεί απὀ την Αλγερία 
η πρώην Γαλλική ναυτική βάση ΜεΙΞ-ΕΙ- 
ΚΘβίΤ. 
Εκτός βἐβαιααπόαυτεστις διεικολύνσεις, 
που πολλὲς ισχύουν ως σήμερα,η Σοβιετική 
΄Ἔνωση χρησιμοποίησε εωρύτατατη μέθοδο 
των «πλωτών βάσεων», δηλαδή ένα σύνολο 
βοηθητικὠν πλοίων αγκιροβολημένων σε 
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στρατήγικα σηµεία ἐξω απο την Αιγιαλίτιδα 
ζώνη των ἄλλων κρατών. Υπολογίζεται ὅτι 
υπάρχουν γύρω στα 15 μόνιμα σοβιετικά 
αγκυροβόλια στη Μεσόγειο. Στο χώρο τοι 
Αιγαΐου υπάρχουν σοβιετικὲς «επιπλέοµσες 
βάσεις»,που οιπιο πολλες βρίσκονται κοντα 
στην Κρήτη. Μια τέτοια «βάση» βρίσκεται 
επίσης στο θαλάσσιο χώρο µεταξι Λήμνου 
και Δαρδανελίων, δηλαδή στην ἐξοδο της 
διόδου των Στενών. 

Η μόνιμη παρουσίατης Σοβιετικής Αρμάδας 
στη Μεσόγειο, αναβάθμισε σηµαντικά τη 
στρατηγική αξία των Δαρδανελίων εφόσον 
αυτά θεωρούνται οι μεγαλύτεροι δρόμοι 
ανεφοδιασμού της. 

Επίσης τα τάνκερ που μεταφέρουν πετρὲ- 
λαιο απὀ τα λιμάνια πης Μαύρης θάλασσας 
στις χώρες της δυτικῆς Ειρώπης και απο- 
τελούν σημµαντικὀ µέρος του σοβιετικού 
Εξαγωγικού Εµπορἱου, διέρχονται μέσω των 
Στενών. 

Μέληµα λοιπόν των Σοβιβτικὠν ἠταν και 
Εἶναι η διασφάλιση της ελεύθερης διέλευ - 
σης των πλοίων τους τόσο από τα Δαρδανέ- 
λια, όσο και απὀ τον ευρύτερο χώρο του 
Αιγαίου. Γι’ αυτόν το λόγο η Μόσχα ζήτησε 
επανειλημμένα --στα πλαίσια µιας πολιτικής 
καλής γειτονίας--- να χαλαρωθούν οι περι- 
ορισµοίτης συνθήκης του Μοντρὲ, που δἰ- 
νουν το δικαίωµα στην Τουρκία να ελέγχει 
τη διακίνηση στα Δαρδανέλια. 

Στα πλαίαια αυτής της πολιτικής για σι- 
σφιγξη των Τουρκο-Σοβιετικών σχέσεων, η 
ΕΣΣΔ υπἐγραψε πρωτόκολλο οικονοµικἠς 
συνεργασίας (1979], που προβλέπει πῃ 
χρηματοδότηση 20 βιομηχανικών προ- 
γραμµότων ύψοιις 4 δις ᾧ (κατασκευή 6ρ- 
γοστασίου χαλυβουργίας, αμμωνίας κά). Το 
1378 εξάλλου ο Ετσεβίτ δηλώνοντας ὁτι η 
ΕΣΣΔ ὅεν αποτελεἰὶ πλέον απειλή για την 
ααφάλεια της Τουρκίας, επανέλαβε το 
Τούρκικο αἴτημα για προμήθεια Ὁπλικῶὼν 
Συστημάτων Προηγµένης Τεχνολογίας 
(πυραύλους ΞΑΙΜ) απὀ τη Σοβ. Ενωση. 
Σαν χειρονομία καλής θέλησης --και για 
αποριγἠή προκλήσεων-- π Τουµκία µε τον 
17900/16/2/89 νόμο τοι κράτοιις, σπαγό- 
ρειµε την πτήση ξένων αεροσκαφὠν στα 
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ανατολικά της σε µια απόσταση 120 ναυτι- 
κών μιλίων απὀ τα σύνορα με τη Σοβιετική 
Ενωση. Η βελτίωση των σχέσεων Τουρκίας 
:ΕΣΣΔἠταν αποτέλεσµα κυρίως της τουρ- 
κικὴς αντίδρασης στο εμπάργκο πώλησης 
ὁπλων απὀ τις ΗΠΑ λόγω του Κυπριακού. 
Ἔτσι η Τουρκία αποδέχτηκε µια ευρεία 
ἑρμηνεία της συνθήκης του Μοντρέ, ποι! 
καθορίζει τη χρήση των Στενών. 
Σύµφωνα μετοπνεύματηςνέας ερμηνείας, 
η Τουρκία επέτρειµε στο σοβιετικό αερο- 
πλανοφὀρο «ΚΙΕβο» να διασχίσειτα Δαρδα- 
γέλια στις 18/8/1976, µε το πρόσχημα τι 
επρόκειτο για «ανθυποβρυχιακὀ καταδρο- 
µικὀ», Το Κίεβο, που άρχισε να κατασκειυά- 
ζεται το 1970 στα ναυπηγεία Νικολόγιεφ, 
θεωρείται ἑνα απὀ τα καλύτερα σοβιετικὰ 
αεροπλανοφόρα, µε κατεξοχήν καθήκοντα 
ανθιποβρυχιακού καταδρομικού. Το σκά- 
φος αυτό ἐχειεκτόπισμα, µε πλήρες φορτίο, 
38.000 τόννους και μεταφέρει 13 αεροσκά- 
φη τύπου ΥΑΚ-46 Εογᾳεγ͵ καθέτου απο- 
προσγείσης και 25 δλικὀπτερατύπου ΚΑ-ό5 
Ηοίπιοπε. Επίσης, εἶναι εξοπλισμένο µε 8 
Εκτοξευτές πυραύλων 953-Ν-12, 2 διπλοὺς 
Εκτοξευτὲς ΦΑ-Ν-2 και µε πυροβόλα των 
78, 57 και 25 ΠΙΠη. Για ἀμιυνα Εναντίον των 
υποβρυχίων το Κίεβο διαθέτει ἑνα διπλὀ 
Εκτοξευτή 51 )/-Ν-1 Α8, ρουκέτες ΜΒΙ) 
2500 και τελος 10 τορπίλες τὼν 5933 ΠηΠη. 
Ὅταν το Κίεβο διέπλευσε τα Δαρδανέλια 
τον Αὐγουστο του 1876, ακολουθούμενο 
απὀ µια ἀκατο, χαρακτηρίστηκε ως ανθυπο- 
βρυχιακὸ σκάφος και έφερε μόνον ελικὀ- 
πτερα. Όι Σοβιετικοί μάλιστα υποστήριξαν 
ότι εν ήταν εφοδιασμένο µε καταπέλτες 
γιατην πὲδηση αεροσκαφών. Αργότερα όταν 
το σκάφος έφτασε στη Μεσόγειο αναβα- 
θµίστηκε σε πλήρες αεροπλανοφόρο. 
Η διέλευση του σοβιετικού αεροπλανοφὸ- 
ρου απὀτα Στενά, προκάλεσε κύμα αντιδρά- 
σεων απὀτη μεριάτου ΝΑΤΟ. Μερικὰ δυτικἁ 
κράτη βολιδοσκόπησαν την ᾿ Αγκυραναδε- 
Χτεί την ἔλειση των αεροπλανοφόρωντους 
προς τη Μαήρη θάλασσα. Η Άγκυρα όμως 
αρνήθηκε, γιατί όπως δήλωσε Τούρκος ὅι- 
πλωμάτης: «σε καιρό ειρήνης Θα ἦταν κα- 
θαρή πρόκληση, αφού η Μαύρη θάλασσα 


θεωρείται κλειστή θάλασσα». 

ΗΤΤουρμία αποφεύγοντας ἑτσι ναπροκαλέ- 
σει τη Σοβιετικἠ Ενωση µε απαγὀρειση 
της διέλευσης του Κιέβου και υποστηρὶ- 
ζοντας σταυς κύκλους του ΝΑΤΟ ὁτι 
«μπορεί εύκυλα να αναχαιτίσει έναν εισβο- 
λέα Σμποδίζοντὰἁς τον να περάσει τα Δαρ- 
δανέλια», προσπάθησε να επαληθεύσει το 
ρόλο της ὡς ανεκτικού κλειδοκράτορα των 
Στενὼν απὀ τη µια και ως πιστού φύλακα 
απὀ την ἄλλη. 

Ομωςτο κατἀπόσο εἰναισε θέση η Τουρκία 
να υπερασπιστεί το Σύστημα των Στενών 
καινα κρατήσει την περιοχἡ, εμποδίζοντας 
τη Σοβ. Ενωση να περάσει στη Μεσόγειο, 
εἶναι κάτιπου θα εξετάσουμε στη συνόχεια. 


ΗἩ ΑΜΥΝΑ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΤΩΝ ΣΤΕΝΩΝ 


Τα Τουρκικά Στενά, ὀπως και η Ελληνική 
Θράκη, θεωρούνται απὀ τους συμμάχους 
τοι ΝΑΤΩ ὡς «ειαϊσθητες περιοχές ἁμυ- 
γας» για τους παρακότω λόγους: 
5 Γιατί σ᾿ αυτόν τον τοµέα η αριθμητική 
και ποιοτική υπεροχή των χερσαίων δυνά- 
µεων του Συμφώνου της Βαρσαβίας εἶναι 
δεδομένη, (στο µέτωπο Θράκης - Στενών 
αντιπαρατίθενται 23 Ελληνικές και Τούρκι- 
κες μεραρχίες ἐναντι ἄρ του Συμφώνου 
της Βαρσοβίας). Επίσης η ισορροπία των 
αρμάτων µάχης και των μηχανοκϊνητων µο- 
γάδων εἰναιξεκάθαρασε βάροςτου ΝΑΤΟ. 
8 Γιατί η ἐλλειψη αμυντικού βάθους περι- 
ορίζει σηµαντικά το χρὀνο αντίδρασης και 
τη δυνατότητα ελιγµων των δυνάμεων του 
ΝΑΤΟ σε περίπτωση µετωπικής επίθεσης 
(το στενότερο σηµείο στη Θράκη έχει πλᾶ- 
τος 25 χλμ., ενώ τα Δαρδανέλια απἐχουν 
απὀ τα Τουρκοβουλγαρικά σύνορα μόλις 
130 χλμ.). Εδώ θα πρεπει να σημειωθεί ότι η 
περίπτωση της διαδοχικής άμυνας ---δθι- 
τερπ γραμμή άμυνας των νησιών του Αιγαὶ- 
ου-- θα μπορούσε να αποβεἰ σωτήρια γιατο 
ΝΑΤΟ. 
8 Γιατ µε τα σημερινά µὲσα και µε την 
ανάπτυξη της τεχνικής Των αξροµεταφο- 
ρών, οι Σοβιετικοί μπορούν εὖκολα να δια- 
νοίξουν τα Στενά, καταλαμβάνοντας µε σε- 
ραποβᾶσεις ορισμένα στρατηγικά σηµεία 
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Οἱ τοάρκικες Ένοπλες Δυνάμεις έχουν αναλαβει να ανα- | 


χαιτίσουν τὸν εισβολέα παυ βα επιχειβουσε να εισέλθει και 
κα διασχιοξιτα Στενά. Η Ίη ἄτρατιᾶ µε ἔδρα την Κων πολη 
ἐχει εξ σλοκλήῤόυ την παραπάνω αποστολή και Είναι διατε- 
τογµενη ας βοθος ἅμυνος ἔτάι ωστε Το εούματᾶ» της να 
µπσορσαυν να υπεβαστηζόων καλα τα καθένα τον τόµεα του 
καθως και να αλληλοκαλιατοντα:. Η φωταγραψήα δείχνει 
εκτο Τουρκιαὸ απὐσήαασμα σταυς ὀρόμαυς της Κων / πα. 
ης. 


Τα Τούῤπικα ἕτενα, που οδηγούν στο Αιγαία, εἶναι οι μεγαλύ- 
τεροι ὀρήμαι ανεφαδιαδμόό του ζοβιετικαυ στόλου της Με- 
σογειου. Τα 194 διέπλευσαν τα Ετενά 280 πολεμικά πλοία, 
μα! τα Ποια τα 214 ήταν Σοβίετωαι Ττη φωτογραφία φαἶνεται 
ένα Τοβιετικὸ εμπορικὀ πλοίο Την ωρα που διέρχεται κάτω 
από τῃ γεφυρα Του Βοστύραι 


(Καλλίπολη, Κορλού κ.ἀ.). Επίσης το γεγονός 
πης γεωγραφικής εγγύτητας της Σοβιετικής 
Ενωσης µε Τα Δαρδανέλια, όπως και η μό- 
νιµη ναυτική της παρουσία στη Μεσόγειο, 
καθιστούν ακόµη πιο δύσκολη την ἠδη δί- 
σκολη προσπάθεια να κρατηθεί η περιοχἠἡ 
των Στενὠν. 
Εξάλλου, αρνητικἡ για την ἄμυνα των Δαρ- 
δανελίων εἶναι η παρουσία των μόνιμων σο- 
Βιετικών αγκυροβολίων στο Αιγαίΐο,παυ ενώ 
τώρα ὀχοιν καθήκαντα κατασκοπείας και 
ανεφοδιασμού, θα μπορούσαν ὁμως να 
αναλάβουν ---σε περίπτωση πολέµοιι--- και 
επιθετικὲς ὅραστηριότητες στα νώτα των 
δυνάμεων που υπερασπίζουν τα Στενὰ. 
"Ετσι η Τουρκία είναι πολὺ δύσκολο να κα- 
τοχυρώσει απὀ µόνη της την ἄμυνα των 
Δαρδανελίων καιο πολυδιαφη μισμένος ρό- 
λοξ της ως «ισχυρού ρουρού» των Στενών 
έχει πολὺ λίγη ρεαλιστική υπόσταση. Ας 
εξετάσουμε όμως πώς η Τουρκία «κατοχι- 
ῥρώνει» την άμυνα του Συστήματος των 
Στενών; 
Στην ξηρά η Ίη στρατιά, µε ἑδρα την Κων- 
σταντινούπολη, εἶναι υπεύθυνη για πῃν 
άμυνα των Δαρδανελίων καιτης γύρω περι- 
οχής, καθώς επίστις και για επιχειρήσεις 
στη Νότιο Βουλγαρία καιστη Δυτική Θράκη. 
Π στρατιά αυτή εἶναιῃ καλύτερα Εεξοπλισμέ- 
νη και επανδρωμένη στρατιά της Τουρκίας. 
Αποτελείται απὀ 4 σώματα στρατου (Όο{- 
ϱ8) και διαθέτει αξιόλογη υποστήριξη απὀ 
ναυτικὲς και αεροπορικὲς δυνόµεις. Στη 
δικαιοδοσία της Ίης στρατιᾶς (Αγγ) υπᾶ- 
γονται όλες οι ναυτικές βάσεις του Βοσπό- 
ρου,της Προποντίδας καιτων Δαρδανελίων 
καθώς επίσης και τα στρατιωτικά αεροδρό- 
µιατης Κωνσταντινούπολης, του (ΒΠΑΚΚΑ- 
ΙΒ, του Βαἰκεςίτ, της Βαπαϊιπιᾶ, τοι! ΕΞΚΙ- 
εΠεΕΠίΓ και της Άγκυρας. 
Τα σώματα στρατού (Όο{ρ8] της Ίης στρα- 
τιὰς κατανέμονται ὡς εξης: 
Το Ίο Σώμα ἑχει ἐδρα τη Ραιδεστόὀ και Επι- 
χειρπσιακή ευθύνη πην Αν. Θράκῃ και την 
Κων /πολη. Εἰναι το μεγαλύτερο και αρτιό- 
τερα εξοπλισμένο σώμα τις Ίης στρατιάς. 
Το 20 Σῶμα ἔχει ἐδρα το (ΒΠΒΚΚΒΙΘ και 
ευθύνη την περιοχή των Δαρδανελίων. |μ- 
βρου και Τενέδου. Το σώμα αυτό αποτθ- 
λείται απὀ 2 μεραρχίες πεζικοὺ και 4 μοίρες 
πυροβολικου). 
Το 3ο Σώμα όχει ἑδρατην Προύσα καιπερι- 
λαμβανεικυρίως μηχανοκίνητες ταξιαρχἰες. 
Ευθύνη του εἶναιη ἀμυνατης Αν, Προπον- 
τίδας και η παροχή εφεδρειών στο 10 και2ο 
σώματα. 
Τέλος, το 40 Σώμα έχει ἑδρα την ᾿Άγκαρα 
και ευθύνη την κάλυψη πης Τουρκικής 
πρωτεύουσας και την ενίσχυση τὼν ιπὸ- 
λοιπων Σωμάτων. 
Η αεροπορικἠ κάλυψη της περιοχής των 
Στενών γίνεται µε ανακαιτιστικἁ - βομβαρ- 
διστικἁ αεροσκάφη Ε-]Οά({, Ε-4Ε και Ε- 
Ξ{Α-Β],που εφορμοιῖν απὀ τα στρατιωτικά 
αεροδρόμια της Ίης στρατιάς. Επίσης τα 
νεοπαραγγελθέντα μµαχητικἁ Ε-16, που 
εδρεύουν στη βάση Εἰἰπιεσομί της ᾿Άγκι- 
ρας, μπορούν να πραγματοποιήσουν πολ- 
λαπλές επιχειρήσεις στα Δαρδανέλια. 
Ταπιυραυλικά συστήµατα, τα οποίαπροστα- 
τεύουν τα Στενἁἀ απὀ αεροπορικές επιθε- 


σεις, εἶναι οι 8 συστοιχίες πυραύλων μεγά- 
λης εμβέλειας εδάφους-αέρος, εξοπλισμέ- Ίο ν 


33 


ια 


-- πας. κ οκ, 
ΤΟ ΘΑ ΛΑΣΙΟ ΛΑΤ ΝΙΝΟ κας 
ι Ἀποτέλεσμα πολύκρονων προστιαθειῶν ο ολα Ναστικοῦ 
για αεροπορική κάλυφπ, κυρίως σε περίπτωσα επιδρομής σοθιετικῶὼν θομθαρδιστικών, 
το Ἐπ Χάρριερ δέκδθηκε κατά καιρούς πολλὲς επακρΐσεις. Ὅμως στον πὂλεμο. 
Όπων Φόκλανες ἔδειξε τη μεγᾶλπ αξία του, καταρρίπτοντας πολλά αργεντινἁ αεροοκάφα.... 
κωρὶς απῶλετες στη μµάκπ, και αποδεικνύοντας ὅπ µπορεί να επιχειρεί εξίσου 
αποτελεσματικά ακόµα και εναντίον αεροσκαφών για τα οποῖα δεν ἦταν προετοιμµαομένο 
να αντιμετωπίσει. 
Του Σωτήρη Πουλή 


Τοµή: Β1ΙΟΙ1 βτεςε 
Φωτό; ΗτΙΙκη Ἀθιοβραςς 


αν 


κ. 
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σιλικό Ναυτικό προσπάθησε να αποκτήσει 

ἑνα μαχητικό κάθετης /βραχείας απο- 
προσνἠήωσης των ὁ Μαχ, το Β.1154, το οποίο, 
σε κάπως διαφορετική µορφή θᾳ υπηρετούσε 
καιστη ΒΑΕ. Πολιτικοοικονομικοἰλόγοι όμως 
οδήγησαν στην εγκατάλειψη του προγράμµα- 
τος, καισπην αγορά Φάντομ. Δυο χρόνια αργό- 
τερα,το 1966, η βρετανικἡ κυβέρνηση αποφά- 
σισε να αναστείλειτο πρόγραµµα επανεξοπλι- 
σμού του ναυτικού, πῃ µαταίωση της κατα- 
σκευής του νέου αεροπλανοφόρου ΟΝΑ-Ό1 
και τν κατάργηση των αεροπλάνων του ναυ- 
τικού, Η απὀφαση αυτή ανέθετε την αξρΟΠΟ- 
ρικἡ ἄμυνα του βρετανικού στόλου, στη ΒΑΕ, 
η οποία ἠδη αδυνατούσε να ανταπεξέλθει στις 
ανάγκες κάλυιμης επιχειρήσεων ξηράς και 
άμυνας των βρετανικών νήσων. Το Βασιλικό 
Ναυτικό δεν Θα μπορούσε πια να επιχειρεὶ 
παρά µόνον µε αεροπορική κάλυιμη απο αµε- 
ρικανικἀ αεροπλανοφόρα και βέβαια όχι σε 
καθαρά βρετανικὲς επιχειρήσεις. ἡ μόνη λύση 
ᾖταν η χρησιμοποίηση µιας παραλλαγῆς του 
Χάρριερ. 
Με το θὲµα των αεροπλάνων του ναυτικού να 
εἶναι πλέον πολιτικὸὀ ταμπού, ΤΟ Ναυαρχείο 
ζήτησε (και τελικἀ πήρε) μικρά πλοία (15 - 
20.000 τον.) µε κατάστρωμα κατάλληλο για 
χρήση απὀ ελικόπτερα. Το 1968 ανακοινώθηκε 
ότιθα κατασκειάζονταν 2-3 πλοία που χαρα- 
κτηρίζονταν σαν ΤΟΟ (Τητουσᾶ - Ὠθοκ - 
Οτωίδει; Καταδρομικὀ Πλήρους Καταστρώμµα- 
τος), σχεδιασμένα σαν ϱλικοπτεοροφόρα, Σά 
«σιγά η Ιδέα του Ν/ΞΤΟΙ καταδιωκτικού ὠρί- 
μαζε, κυρίως στους πιο προοδευτικοίις κὺ- 
κλουςτου Ναυαρχείου.Το 1970,το ἸοΣμήνος 
της ΒΑΕ εξετέλεσε µια σειρά επιχειρησιακών 
αποστολών σε ασκήσεις απὀ αεροπλανοφόρα, 
χωρίς κανένα πρόβλημα. Οἱ ιθύνοντες όμως 
δεν θεωρούσαν κατάλληλο το Χάρριερ λόγω 
υποήχητικής ταχύτητας και μικρής αυτονομἰ- 
ας. Τελικά ὅμως, όταν κἀθε ελπίδα για κατα- 
οκευή μεγάλων αεροπλανοφόρων χάθηκε, 
αναγκάστηκαν να δεχθούν ἑνα υποκατάστατο. 
Στατέλητου 1971 πάρθηκε η απὀφαση γιατην 
κατασκευή ενός «ναυτικού» Χάρριερ κατάλ- 
ληλου γία αποστολές δίωξης, κρούσης και 
αναγνώρισης, βασισµένου στην τελευταία ἐκ- 
δοση {.Β. ἃ καιµε όσο το δυνατόν λιγότερες 
αλλαγές γιαλόνγους οικονοµἰας. Μετά απὀ µια 
σειρά συνεχών αναβολών, περικοπών δαπανών, 
αλλαγὼν κυβερνήσεων και, γενικά, ἄναταρα- 
χών,στις 19 Μαϊου 19/5 το Ναυαρχείο παρήγ- 
γειλε 24 Ση Χάρριερ. 


ΕΞΕΛΙΞΗ ΚΑΙΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Το ενδιαφἑέρον για ένα ναυτικό Χάρριερ 
υπήρχε απὀ πολλά χρόνια στα γραφεία της 
ΒΓΗΙ5Η ΑθΓοξρ8ο8, στο Κίνγκστον. Το Χάρριερ 
Ναυτικής Υποστήριξης (Μ8γίήπις Ῥμροςί 
ΜαγΠετ) Ρ.1184, ὅπως ἠταν γνωστὸ αρχικά, 
επισημοποιήθηκε το 1973, όταν Το Ναυαρχείο 
εξόδωσε την κατάλληλη προδιαγραφή, για ἕνα 
µοχητικό κάθετης / βραχείας αποπροαγείωσης 
κατάλληλο για αποστολὲς δίωξης, αναγνώρισης 
και κρούσης, µε πην ονομασία Ση Χάρριερ 
ΕΗΡ.Ί. Λόγω πολιτικοοικονομικὠν εμποδίων, 
η τελικἠ παραγγελία για 24 ΕΗΦ.Ί και για ἑνα 
διθἐσιο Τ.4 τέθηκε μόλις το 1975. Για λόγους 
οικονοµίας οι µεταβολές διατηρήθηκαν στα 
χαμηλότερα δυνατό επίπεδα: νέο ρύγχος µε 
νέο ραντάρ πολλαπλών ρόλων, ψηλότερα το- 
ποθετηµένο κὀκπιτ, νέα συστήµατα ναυτιλίας 
και διαφορετικὰ κράματα χαμηλής διάβρωσης 
σε καἱρια σηµεία. Τα ηλεκτρονικά συστήµατα 
δοκιμάστηκαν σε δύο διθέσια Χόκερ Χάντερ 
Τ.ΒΜ του ναυτικού, που μετέπειτα χρησιµο- 
ποιήθηκαν για εκπαϊδευση των πληρωμάτων 
στα ραντάρ του Ση Χἀρριερ. ι 

Το πρώτο απὀ τα Ση Χάρριερ παραγωγής πέ- 
ταξε στις 20 Αυγούστου 1378, και μαζί µε Τ΄ 
ἀλλα δύοπου ακολούθησαν χρησίµευσαν σαν 
αεροσκάφη δοκιμών πτήσης και συστηµάτων. 
Ταπρώτα ὁᾷ παραδόθηκαν μέχριτον Αύγουστο 
του 1981, και ἀλλα 18 που παραγγέλθηκαν το 
1978 παραδόθηκαν µέχρι το Νοέμβριο του 


Σα. δεκαρτία του 1960, τα Βρετανικό Βα- 
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1981. κάθε φορᾶ, απὀ ἑνα αεροσκάφος καθυ- 
στέρησε, ναπαραδοθεὶ, μέχριτον Απρίλιστου 
1980 και |ανουᾶριο 198ά αντίστοιχα. Αμέσως 
µετά τα Φόκλαντς, στα µέσατου 1982, παραγ- 
γέλθηκαν ἄλλα 14,που κατασκευἀάσθηκαν στο 
Ντάνσφολντ και παραδόθηκαν μέχρι τα µέσα 
του 1986, ενώ τα τελευταία 8,που παραγγέλ- 
θηκαν το 1984, παραδίνονται ακόµα. 


Β Δομή 
Δομικάτο Ση Χάρριερδεν διαφέρει ουσιαστικά 
απὀ το Χάρριερ ξηράς, παρά µόνο στο πρόσθιο 
τµήµα της ατράκτου. Κατ᾽ αρχᾶς το κὀκπιτ 
εἶναι υπερυψωμένο κατά 28 εκατοστά. Αωτό 
επέτρθψετην Ενσωμάτωση του αναδιπλουµε- 
νου ρύγχους που περιἐχειτο νέα ραντάρ Β]υε 
Γοχ. Σε συνδυασμὀ µε την πιο «φουσκωτὴ» 
καλύπτρα, Π ορατότητα βελτιώθηκε σημαντικά. 
Το πάχος των τοιχωμάτων του κὀκπιτ μειώθηκε 
γισπερισσότερο εσωτερικό χώρο και πίνακας 
οργάνων τροποποιήθηκε. Κάτω απὀ το συµπι- 
εζόμενο κόκπιτ δημιουργήθηκε άφθονος χώ- 
ρος για το ριναῖο τροχό και τα διάφορα νέα 


Δυο 8.8 Ἠατγίατ ΕΞ ΜΑΝ.Ί της 898 Μοιρας του βρετανικου 
πολεμικού ναυτικος πετούν σε σχηματιόμὀ. Τὸ ἄεροσκαιρος 
αξ πρωτο πλᾶνο εἶναι φορτωμενο µε τέσσερις πυραύλους 
ΑΙΜ-9ἱ. Βἰάςνήπάαι και δυο εξωτερωες δεξαμµενὲς καωσιµου 
των 8δ4 λίτρων η κᾶθς µία κατω ἄπο τις πτέρυγες, καθως και 
µε ὅψο πυροβΟλα Αάάρ Των 30ΠΊΠΙ κατω απὀ την ατρακτο. 
Ἀνάμεσα στα πυροβολα διακρίνεται ο κεντρικός φορέας 
αδτιος. Τα δεύτερο αεροπλανο διαθέτει δύα εκτιαιδευτικοὺς 
πμβραύλαυς ΑἰΜ-9 χωρις πτερύγια απαθεροποΊησης Η Β39 
Μαιρα ἐχειτην εὔρα της σε ξἠράκαι όχιας αεραπλανσφορα. 


ηλεκτρονικά συστήµατα. Η υπόλοιπη ἀτρακτος 
δεν διαφερει σηµαντικά απὀ αυτήν του Χαρριερ 
(0Η.3: Διαθέτει μεγᾶλες εισαγωγες µε βοηθη- 
τικές θυρίδες στα πλἀγιά τους, μηλά τοποθε - 
τηµένη πτέρυγα, κεντρικἁ τοποθετημένο κι- 
νητήρα με τέσσερα περιστρεφόµενα ακροφι- 
σια και σύστηµα προσγείωσης µε ἕνα δίτροχο 
σκέλος, κεντρικά τοποθετηµενο στην ἄτρακτο 
και δύο ισορροπιστικοὺς τροχίσκους στα 
ακροπτερύγια 
Η ολη δοµή έχεικατασκευσστεί µε συντελεστὴ 
φορτίου -7,8α / -4,2ᾳ, και αντοχή για 3.000 
ώρες πτήσης µε πλήρες φορτιο, σε χαμηλὀ 
ύψος, υψηλὲς ταχύτητες και ὄωσμενεις και- 
ρικὲς αυνθήκες. Ηπτέρυγα. σχεδόν τριγωνικής 
κατοιµης, αποτελείται απὀ δυο τριγωνικὲς κι- 
τιοειδεἰς δομές που ενώνονται στο µέσον της 
ατράκτου. Κι αυτές μὲ τη σειρὰ τους αποτὲ- 
λοήνται σπὀ πρόσθια και οπίσθια δοκὀ και µε- 


γάλου πάχους επικαλύψεις. 

Μεταξύτους περιέχονται 748 λίτρα καυσίµοι 
σε κάθε πλευρά, σὲ ενσωματωμένες δεξαμε- 
γὲς. Ο λόγος πάχους: χορδής κυμαίνεται απὀ 
1096 σε δύ0 περίπου, υπάρχουν δύο εγκοπες 
(ακυνόδοντες», 9οᾳ-(ΘθβΙΠ8] σε κἀθε ημιπτε- 
ρυγα, µαδί µε δύο μικροὺς αεροφράκτες στο 
χείλος προσβολής και 16 δινογεννήτριες. 
Στα 1868 τ.μ. πτέρυγας, τα 0,98 τ.µ. αντιστοι- 
χούν στα πτερύγια κλίσης και 1,29 τ.µ. στα 
πτερύγια καμπυλότητας, απλο τύπου. Όλα 
ταπτερύγια κατασκευάζονται απὀ κυψελιδωτό 
κράμα αλουμινίου, και κινούνται απὀ υὅραυλι- 
κοὺς γρύλους Φἐρεῦ. 

Η ἄτρακτος, περιέχει απὀ το κάβισµατου πιλὀ- 
του καιπίσω;το συστημα κλιματισμού καιαυµ- 
πίεσης του κόκπιτ, τον κινττήρα και τις ὄεξα- 
µενες καμσίµου,το σύστημα προσγείωσης, και 
κοντά στην ουρά διάρορα πΠλεκτρονικὰ και ἄλλα 
συστήματα. Η ἄτρακτος καταλήγει σ᾿ ἑνα κἁ- 
θετο σταθερὀ, ψηλότερο κατὰ 10 εκ. απὀ των 
Χάρριερ και σε µια μακριά προεκβολή που 


φέρειτον προειδοποιητἡ ῥανταρ και τα ακρο- 
φύσια του ΗΟΦ (βλέπε παρακάτω]. 


α Κινητήρας 

ϱ κινητήρας όλων των Χάρριερ εἶναι 0 µονα- 
δικος στον κόσμο τουρμποφὰν µε περιστρεφὀ- 
µενα ακροφύσια. Ο τύπος που εἶναι τοποθε- 
τηµένος στα Ση Χάρριερ εἶναι ο ΜΚ 104, σχε- 
δὸν πανοµοιότωπος µε τον Μκ 103 των Χάρρι- 
ερτης ΒΑΕ. Ορισμένα τμήματά του εἶναι κα- 
τασκευσασµενα απὀ κράµατα αλουμινίου αντί 
μαγνησίου. (π.χ. περίβλημα προσιµπιεστή - 
συμπιεστῇ) για καλυτερη αντοχή στη διάβρωση 
και τὸ κιβώτιο παρξλκοµένων δέχεταιπερισσό- 
τερῃ ισχύ, για να κινήσειτους μεγαλύτερους 
εναλλάκτες. Κατά τα ἆλλα, ο «Πήγασος» 
(προφέρεται Πεγκαζους στα αγγλικα) ΜΚ 104 
έχει κι αυτός προσυµπιεστή τριών βαθμίδων 
υπερηχητικής ροής (χωρίς κατευθωνπῄρια 
πτερύγια εισαγωγής και µε πτερύγια ρὗταρα 
από κράμα τιτανίου), και οκτωβάθµιο συμπιεστὴ 
µεσης / υψηλῆς πίεσης. (κι αυτός με πτερύγια 
από τιτάνιο] µε αντίθρτη φορᾶ περιστροφής 
απο τον προσυμπιεστή. Έτσι καταργούνταιτα 
γυροσκοπικά φαινόμενα που Θα δισκόλειυαν 
πολὺ πῃν πτήση αιῶρησης. 

Για αποφιωγή κραδασµων τα πτερύγια του 
προσυμπιεστἡ καιτα γπεριθγια των δύο πρώτων 


Δρ 


βαθμίδων του σιμπιεστή διαθέτουν δακτυλί- 
ους συνένωσης κοντά στα περιφερικά ἀκρα 
τους, Μεταξύ των ὅδο σωγκροτηµάτων βρί- 
σκονταιοιπροσθιες εξαγωγές που καταλήγοιιν 
στα πρόσθια ακροφύσια απὀ ανοδεἰξωτο χᾱ- 
λυβα. Η διαταραχή της ροής που προκαλούσαν 
αυτές οιεξαγωγες ανάγκασε τους μηχανικούς 
πης Μπρίστολ να τοποθετήσουν τους ενισχυ- 
τικοὺς δακτυλίους στα πτερύγια του συμπιε- 
στη. Ακολουθεἰο δακτυλιοειδής θάλαμος κα- 
σης, ο διβάθµιος στρόβιλος υηλής πίεσης µε 
αερόψωκτα πτερύγια και ο επίσης διβάθµιος 
στρόβιλος χαμηλής πίεσης. 
Τα αερια εξαγωγής καταλήγουν σε δὺο ακρο- 
ῴυσια απὀ κράμα νικελίου (Νιμόνικ). Και τα 
τέσσερα ακροφύσια κινούνται ταυτόχρονα: 
πεπιεσμένος αέρας κινεὶ ἑνα μικρό κινητήρα 
κάτω απὀ το συμπιεστὴ που µε ἕνα συνδυασμό 
αξόνων, γραναζιων και αλυσίδων κινεὶ και τα 
τέσσερα ακροφύσια μαζι, Αξίζεινα σημειωθεί 
ότι για τα 9750 κ. ώσης του, ο Πήγασος 104 
καταναλώνει μόλις 100 κιλὰ καύσιμα ανά λεππὀ. 
Τα συνολικἁ καύσιμα, 2863 λίτρα / 2235 κιλά 
περιέχονται σε επτά εσωτερικὲς δεξαμενές, 
πέντε στην άτρακτο και δὺο στις πτέρυγες: 
ὅψο των 234 λίτρων στα πλάγια των εισαγωγών, 
δύο των 177 λ. μεταξύ των ακροφισίων, µία 
των ὁ 73 λ. πίσω απὀ τα πίσω ακροφύσια και δυο 
των 784 λ. στις πτέρυγες. Οι δύο εσωτερικοί 
πτερυγικοί φορείς μπορούν να φέρουν βοη- 
θητικὲς δεξαμενές ὁ5δ5λ.ἠ και 884 λ., ενώ για 
αποστολές μεταγωγής υπάρχουν δεξαμενες 
1500λ. Όλες οιδεξαμενὲς γεμίζουν απὀ ἕνα 
σηµείο πίεσης, εµπρὸς απὀ το αριστερό πίσω 
ακροφύσιο. Τελος υπάρχει, πάνω και πίσω απὀ 
τον κινητήρα µια µικρή δεξαμενή µε 2907 λ. 
νερου, για εγχωση στον κινητήρασε συνθήκες 
μεγάλης θερμοκρασίας περιβάλλοντος ἡ / και 
ύψους. Οι δεξαμενές καυσιµου συμπληρώ- 
νονται και απὀ ἕἑναν, προστιθέµενο. σωλήνα 
ανεφοδιασμού σε πτήση, πανω απὀ την αρι- 
στερή εισαγωγή. 
α Συστήματα 
Το βασικότερο σύστηµα του Ση Χάρριερ, όπως 
και όλων των Χάρριερ, εἰναιτο σύστημα ΕλΕΥ- 
Χου πτήσης δι αντιδράσεως (Πεαοῖίοπ Όοη- 
ἴΤΟΙ Ὀγσίεπι, ΗΟΞ). 
Για ἐλεγχο στις μμηλές ταχύτητες υπάρχει 
ἑνα κλασικό σύστηµα αεροδυναµικὠν επιφα- 
γειῶν, µε υδραυλικὰ κινούμενα πτερύγια κλί- 
σης και ολοκίνητη οριζόντια ουρά, αλλα χει- 
ῥροκίνητο πηδάλιο διεήθυνσης. Γιατις χαμηλές 
ταχύτητες όμως και για την πτήση αιώρησης 
χρειάζεται ένα ἆλλο σύστηµα, που ναπροκαλεἰ 
απευθείας δυνάμεις, χωρίς να χρησιμοποιεί 
το ρεύμα του αἐρα. 
Γι αυτό, πεπιξεσµένος αέρας (σε 4005 ς και 
150 ρ8ί] απὀ τον κινητήρα κυκλοφορείσε σω- 
ληνώσεις και κατολήγεισε χαλἠβδινα ακροφύ- 
σιαστα ακροπτερύγια καιστο άκροτης ουράς. 
Σε κάθε ακροπτερύγιο υπάρχουν διιο βαλβίδες 
και δύο ακροφύσια (ἄνω και κάτω] στην οἱἱρα 
τρία (δεξιά, αριστερά και κάτω], καιστο ρύγχος 
ἑνα και µία (κάτω), Μία κεντρική βαλβίδα ρυ- 
θµίξειτην παροχή αξἐρα στους αγωγούς και οι 
διάφορες βαλβίδες των ακροφισίων ενΕΡΥΟ- 
ποιούνται απὀ τα σωστήµατα που κινούν τις 
αεροδυναμικὲς επιφάνειες, Βαλβίδες και πη- 
δάλια κινούνται ταυτόχρονα και πάντα, αλλα 
όταν το αεροακάφος βρίσκεται σε κανονική 
πτήση µε τα ακροφύσια του κὐητήρα προς τα 
πίσω, η κεντρική βαλβἰδα εἶναι κλειστή καιδεν 
κυκλοφορεὶ αἔρας στο σύστημα ελέγχου δι΄ 
αντιδράσεως. 
᾿Ὅταν τα ακροφύσια κινηθούν προς τα κατω, η 
κεντρικἡ βαλβίδα αρχίζει ν΄ ανοϊγει και οταν 
περάσουν τις 205 απόκλιση, το ΗΟ5 λειτουργεί 
σε πλήρη ισχυ. Η ισχύς αυτή. που αποτελείται 
απὀ ριπὲς καυτου (400” Ο) αέρα µεγαλης τα- 
χύτητας (2700 χαω) ανέρχεται σε αρκετὲς χι- 
λιαδες ἱππους, και είναι μεγαλύτερη του αντἰ- 
στΟοιχου σωστήµατος τῶν απλών Χάρριερ 
Τα υδραυλικό σύστημα του Ση Χάρριερ λει- 
τουρχεί µε δύο αντλίες κινούµενες απο τον 
κινητήρα που παρέχουν πίεση 3000 ρᾳί (200: 
ατμόσφαιρες). Οι υδραυλικοι του γρύλοι κινούν 
τις αεροδιναμικές επιφάνειες (πλην πηδαλίου 
διεύθυνσης}, το σύστηµα προσγείωσης καιτις 
θυρίδες του, το αεροφρενο. τον υαλοκαθαρι- 
στ]ρα και εκπτύσσουν την ανεμογεννήτρια και 


3Β 


ενεργοποιούν τα αντιολιόθητικα Φρενα. Η 
ανεμογεννήτρια που θεωρητικἀ παρέχει 
Ενέργεια σε περίπτωση πλήρους απωλειας 
ισχύος θα αφαιρεθεί, καθώς γιατα µεν µὅραυ- 
λικάἀ υπάρχει µδραυλικός συσσωρευτῆς που 
συμπιεζεται απὀ φιάλη αζώτου, ενώ τα ηλε- 
κτρικἁ συστήµατα εἶναι ἀχρηστα. Καθως ὅε ο 
πιλοτος έχει πολύ μεγαλύτερες πιθανότητες 
επιβίωσης εκτινασσόµενος παρα προσπαθών- 
τας ναπροσγειωθεῖ χωρίς κινητήρα, του χρειᾶ- 
ζονται µόνο λίγα λεπτά σταθερἠς πτήστις 
Το πλεκτρικὀ αὐστηµα αποτελείται απὀ δύο 
Εναλλάκτες 15 ΚΝΑ (12 ΚΝΑ στα πρώτα αε- 
ροσκἀάφῃη) κινούµενους απὀ το κιβώτιο παρελ- 
κομένώντου κινητήρα και µια συστοιχία ανορ- 
θωτών / µετασχηµατιστων. Το σύστηµα συµ- 
πίρσης καικλιµατισµοι! Είναι κατασκευής ΒΑ8 
µε στοιχεὶαᾳ Νορμαλαίρ - Γκαρέτ και Ντελάνεϊ 
-Γκάλεϊ και διατηρεὶ διαφορα πἰεσης 3,5 ρ8ἱ 
(0.25 ατμ)]. Υπάρχει σύστημα παροχης οξυγό- 
νου της Μηρίτις Όξυτζεν µε αποθήκευση 5 
λ. υγροῦ οξυγόνου, ενώτο ΕΗΒΦ. 5Ί του |νδικου 
Ναυτικού διαθέτουν σύστημα αερίου οξυγό- 
νου, Ο εκµινητής τοι κινητήρα ειναι ἑνας µι- 
κρὸς αεριοστρόβιλος Λούκας ΜΚ 2 που χρη- 
σιµεύει και σαν βοηθητική μονάδα ισχὺος 
(ΔΡΙ )}. κινώντας έναν εναλλάκτη 6 ΚΝΑ. 
Το σὐστημα προσγείωσης αποτελείται απὀ ἑνα 
κῦριο σκέλος, κεντρικά τοποθετημένο στην 
ἀτρακτο, µε δύο τροχοὺς χαμηλής πἰεσπς (90 
Ρ5ὺ. ἕναν ριναία τροχό και δύο ανασυρόµενους 
τροχίσκους στα ἀκρα των πτεριγων, για εξι- 
σορρόπηση. Διαθέτουν ωδὁραυλικό αντιολι- 
οθητικὀ σύστηµα πέδησης και επιπλέον οὐ- 
στηµαπέδησης, ανάγκης καιστο ριναίο σκέλος 
υπαρχουν σηµεία αγκύρωσης Σημειωτέον, ότι 
τα φρένα δεν μπορούν να συγκραπήσουν το 
αεροσκάφος όταν αναπτίισσθται πλήρης ωση. 
Ετσι, Εἰναι αδύνατον να ελεγχθεί η απὀδοση 
του. κινητήρα στην προετοιμασία βραχείας 
απονήωσης. Γι΄ αυτό, σχεδιαζόταν η προσθήκη 
ενὸς ειδικού σωσπήµατος πέδησης που Θα 
συγκρατούσετοΣη Χάρριερσ᾽ αυτήν πῃ φάση 
καιθα απελευθερωνόταν απὀ τον πιλότο, αλλά 
το σχἑδιο δεν υλοποιήθηκε. Τέλος υπάρχει 
σύστημα αμτοσταθεροποίησης τριών αξόνων 
µέσω του οποίου λειτουργεί και ο αυτόματος 
πιλότος επενεργώντας στο οριζόντια πηδόὀλια 
με υὁραυλικἁ πις Φαἱρεῦ Χαϊντρόλικς, 
ο πιλότος διαθέτει συμβατικό Πίνακα οργάνων. 
με μόνο µία οθόνη {για ραντάρ κ.Απ.) και Εκτι- 
νασσόμενο καθισµα Μάρτιν Μπέικερ ΜΚ 10Η. 


α Ηλεκτρονικά 

Αν η ἀτρακτος και τα αλλα συστήµατα εἰναι 
κοινά µε το Χαρριερ, τα περισσοτερα ηλε- 
κτρογικά εἶναι καινούργια. 

Πρωταρχικῆ θέση κατέχειτο ρανταρ Β/1ε ΕΟχ 
της Φερραντι. Πρόκειται για ένα μικρο (84 κ] 
αερουκτο σετ πολλαπλων δυνατοτήτων που 
λειτουργεί στην μπάντα |. Εξελίχθηκε απὀ Τὸ 
ραντᾶρ θαλάσστις έρευνας Ση Σπρεί που Το- 
ποθετεῖται στα Ση Λυνξ. και Εχει ΕπΙπεδῃ κε- 


Παντατε παραν στα µεχαλώτερο Αγ Ββονεν, τα Όσα ΜΜΙΤΙΗΙ 
τροχοδραµει εδω στο διαδροµο του Μπαυρζς, τὰ καλοµα!ρ 
τὸ 1985. Τη συγκεκριµενὸ αεροσκάφος ανήκει στην Μοιρο 
Νο. 838, οποια Εχει την εδρα της στο Ὑφονιίαπ, ἀπου 
βρισκεται και τὸ αρχηγείο τῆς ναυτικής δέροποριας τοι 
βρετανικου πολεμικοῦ γαυτικαύ. Οιπτερυγικοι σόρεις δἶνα 
κενοι, αλλα κάτω απο την στρακτο µπορουµε να διακρίνουμε 
τα ὅιο πυβοβολα Αάεή και πιᾶ Ππιοω τα κατεβασμένο περο- 
φρενα (849: ΣΚ) 


ραια 51 εκ. καιτέσσερις βασικες διαµορφωσεις. 
έρευνα (µε παρουσίαση θέσης σε χαρτογρα- 
φημένη περιοχή ἡ έρευνα τοµέως], επίθεση 
(αέρος- αέρος καιαξερος- εδαφους], σκόπευση 
με συγκέντρωση σε µία µικρή δέσμη που κα- 
λυππει ἑναν στόχο που εμφανίσθηκε ξαφνικά) 
και ανταπὀκριση (για αναγνώριση µέσω ΕΕ ἆλ- 
λων αεροσκαφών) 

Ἀναφερεται ότιτο συστημα ἐχειικανοποιητικἡ 
Εµβελεια και µεγάλη αξιοπιστία (ΜΤΒΕ περί 
τις 100 ώρες) αλλα ὄὅεν έχουν γίνει γνωστές 
λεπτομέρειες. Τα στοιχεία απὀ το ραντάρ πα- 
ρουσιάζονταισε µια οθονη τύπου ΤΝ στο δεξιό 
ανω ἆκρο τοι! πίνακα οργάνων, µε αρκετά ζω- 
Πρά χρώματα ὥστε να διαβαζονται άνετα και 
με ηλιοφάνεια. Στην ἴδια οθόνη παρουσιάζονται 
και πτητικά δεδομένα. 

Με το ραντάρ σωνεργάζονται στενά και Το 
ΗμΏ της Σµιθς, νεώτερο και μεγαλύτερο από 
αυτό των Χάρρι6δρ, καιτο νέο ψηφιακό υπολο- 
γιστή βολής των 20Κ ἕνας δεύτερος υΠΟΛΟΥΙ- 
στῆς. των 84, χρησιμεύει σαν υπολογιστής 
πλοήγησης. Τροφοδοτείταιµε στοιχεία απὀτο 
Φερραντι ΗΑΒΗΣ (Πθᾶαιπο απαά ΑΠιιιάς Πθ- 
{ρτεηος Ὀγδίθπι, Σήστηµα Αναφοράς Κατεὺ- 
θυνσης και Στάσης), που αποτελείται απὀ µία 
αδρανειακη πλατφόρμα ὅψο γυροσκοπίών 
(ΤΡ) για παραχή στοιχείων επιτάχυνσης και 
στάσης σκάφους, ἕνα ραντὰρ ντόπλερ Ντεκκα 
75 για ακριβὴ μέτρηση ταχύτητας εδάφους 
καὶ µια βαλβίδα ροής Σπέρρι για καθορισμὀ 
κατεύθυνσης κίνησης. Υπάρχουν επίσης δὲ- 
κτης ωΗΕ, ανταποκριτής ραντάρ και ΤΑΟΑΝ 
ΑΏ 2170της Ες Αβιόνικς. 

Ενας υπολογιστής στοιχείων αξρος (ΑΏΟ) 

συμπληρώνει το σύστημα. Σπην οθόνη του 
ραντὰρ μπορούν να παρουσιασθούν στοιχεία 
πλοήγησης, σαν θἐστ σκάφους (γεωγραφικὸ 
πλάτος /{ µήκος ἠ συντεταγμένες χάρτη], κα- 
τούθυνση πτήσης, απόσταση σε µήκος και χρό- 
νοπτήσης απὀ 1-10 γνωστά σημεία, ακίνητα ἡ 
κινητα µε δεδομένη ταχύτητα (π.χ. πλοία), χρό- 
νος ππῄσης που απομένει, αποσταση και κα- 
τεύθυνση προς σημείο Τ8σᾶΠ ἡ ἄλλο σηµείο 
οριζόὀµενο απὀ αυτό (ο//βεί ροίπἰ) καιταχύτης 
αέρος ἡ εδάφους. 
Υπάρχει βέβαια καιη δυνατότητα ενημέρωσης 
του σωστήµατος πλοήγησης «σημειώνοντας» 
τη θέση γνὠστων σημείων / αροσήµων εἶτε µε 
το ῥρανταρ, εἶτε µε το Τασαη Εἶτε απλώς πε- 
τώντας απο πανω τους. 

Αλλα ηλεκτρονικα σιστήµατατου ΕΗΣ. ἶ Εἶναι 
το ραδιοὐψόμετρα (κεραίες στο κἀτω ουραίᾳ 
σταθερό]. οι ααήρμµατοι Πλέσσεῦ ΡΤΗ 3/ σε 
υ/ΝΗΠΕ, καιβοηθητικὸς πομποδέκτης ΓΠάΟ03Μ 
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Το καμουφλαζκαιτα εµβληµατα των 588 Ηαγ[ίοι εχουν αλλα- 
Επιαρπετὲς φορες µέχριτωρα και ο πόλεμος των Φοκλαντς 
πραφάλεσε ακόµα Περιόαύτερες ολλαχες Εδώ βλάπαυμε 
Δυο 8 θα Ηλ ΕΗΡ Ί της Νο ΒῆΊ Μαΐρας, φωτογραφηµενα 
λιγα µετά τη λήξη Της ες αρη Βασικᾶ χρώμα τὸ Ὀαίκ 988 
ἄπαγ Ὦ 5 3810:Ε38 {σεμι-ματ]. Σε πρωτο πλανο ο κωδικὸς 006 
μαιαζεινα ὀχηιαλλάξσιας 000 αλλά... ανεπιτυχώς. Πάντως ο 
κωδικαςσυράᾶς εἶναισ ΧΖζ45Τκαιτουπἰαω αεροσυκαφουςοζα 
118. ξήµδρα Εκτὸς απότην τρίαινα και τὸ ἨΏσγαί ΜΒΗΥ έχουν 
προστεθεί και τα ασπρόµαπρα τετραγωνίδια στο τµσάε!. 


σε ΝΗΕ και ο προειδοποιητής ραντάρ, µε δὺο 
κεραίες, στο κάθετο σταθερὀὸ και στην ἄκρη 
της ουράς. Τα σύστημα συνοδεύεται απὀ 
Εκτοξευτή αξεροφλλων και φώτοβολίδων, το- 
ποθετημέενο στο πίσω µέρος της ατράκτου, 


8 Οπλισμός 

Ὁ οπλισμὸς των Ση Χάρριερ δεν διαφέρει ση- 
µαντικα οπὀ αυτόν των Χάρριερ 6Η.3. Υπάρ- 
χουν τρεις κοιλιακοϊί φορείς, απο τους οποίους 
οι δύο αποκλειστικἁ για ατρακτίδια µε πυροβό- 
λα ΄Αντεν των 30 χιλιοστών και 100 βάο (βλη- 
µάτων ανά ὁπλο] και ἑνας κεντρικός αντοχής 
484 κ. για βόμβες 4δά ΟΡ, φορείς βοµβιδίων 
Βι 155, βόμβες εκπαϊδρυσης ἡ ατρακτίδιο 
αναγνώρισης. Οι τέσσερις πτερυγικοι φορείς 
εἶναι αντοχής 807 κ. οι εσωτερικοί και 454 κ. 
εξωτερικοί. Ὀιεσωτερικοίφέρουν δεξαμενές 
καυσίμων των 455, 866 ἡ 1500 Ἀίτρων, βόμβες 
ἡ φορείς βομβιδίων, διπλούς εκτοξευτὲς 
ρουκετών Ματρά 115/116/155 ἡ ΗΝ 2ιντοών, 
ἡ διπλούς πυραύλους / φωταβολίδες Λόπους 
ἡ Μπόφορς, Ἔχουν γίνει δοκιμὲς για µετα- 
φορά βλημάτων Εναντίον πλοϊων Ση Ηνκλ ἡ 
Χαρποῦν, η χρήση τοις ὁμως δεν ἐχειυιοθε- 
τηθεί, Οι εξωτερικοὶ φορείς μπορούν να φὲ- 
ρουν κιαυτοί διάφορες βόμβες, διπλὲς φωτο- 
βολίδες, μονοὺς εκτοξευτὲς ρουκετῶὼν αλλά 
και βλήματα αέρος-αέρος ΑΙΜ-:9 Σαϊντγουν- 
τερ ή Ματρά Η.550 Ματζικ. Αρχικά εἶχαν προ- 
βλεφθεί µονοί εκτοξευτές για ΑΙΜ-9 αλλά ο 
πόλβμος Των Φόκλαντς ώθησε τη γρήγορη 
εξέλιξη διπλών εκτοξευτών. Οι Ματδἰκ χρησι- 
μοποιούνται ἀπό το Ινδικό Ναυτικό, 

Συνολικἀἁ, το Χάρριερ µπορεἰ να μεταφέρει 
μεχρι 3630 κιλά οπλισμού, συμπεριλαμβανομέὲ- 
γων και των πυροβόλων / πυρομαχικών, αλλά 
µόνο µε βραχεία απονήἠωση. 

. Επιδόσεις 

Αν και υποηχητικὀ σε Οριζόντια πτήση, Το Ση 
Χαρριερ ἔχει «αξιοπρεπείς» επιδόσεις. Δε- 
δομένου ότι αποστολή για την οποία σχεδιά- 
σθηκε εἶναι Π αναχαίτιση καὶ ο βομβαρδισμος 
/ αναγνώριση χαµηλου Όψους, η επιτάχυνση 
καοιο βαθμός ανόδου εἰναιπολυ πιο σηµαντικα 
σπὀ την υψηλή ταχύτητα. Στις προδιαγραφές 
αναφερόταν ακτίνα µάχης {49 χλμ. µε οπλισμό 
δύο πυροβόλα και 2 ΑΙΜ-8 γιααποστολές ανά- 
σχεσης, 4860 χλμ. για αποστολέες βομβαρδισμοῦ 
και έρευνα 70.000 τ.χλμ. στην αποστολἠ ἄνα- 
γνωριίσης, 

Το Ση Χάρριερ ΕΗ5.Ί µπορεί να απογειωθεὶ 
κάθετα καινα εηιαχύνεισε ταχύτητα οριζὀν- 
τιας πτήσης µέσα σε 90” απὀ την ενεργοποίη- 


ΕΗΤΗΣΗ ΜΑ ΟΣ ' ΙΟΥΝΙΟΣ 1988 


ση του Εκκινητήρα, αν βεβαια δεν υπάρχει 
πρόβλημα εξωτερικού φορτίου. 

Αυτὸς εἶναι ο γρηγορότερος τρόπος απονεί- 
ωσης, αλλά και ο οικονομικότερος σε καύσιμα 
(μολις 45 κ.). Δεν μπορεί ὅμως ν᾿ απογειωθεἰ 
κάθετα µε πλήρη καυσιµα καὶ ικανοποιητικο 
οπλισμὀ. Μπορεί να το κάνεις όμως µε τρἰα 
τέταρτα καυσίμων, δύο ᾿Αντεν καιδυο ΑΙΜ-9, 
αρκετά για µια γρήγορη αναχαϊτιστι. 

Αν χρειάζεται µεταφορά μεγαλύτερων φορτίων 
προτιμάται η μέθοδος της βραχείας απογείω- 
σης: µε μέγιστο βάρος 11.880 κιλᾶ αρκούν 
308 µ. διαδρομής για απογείωσῃ. Καθώς ὅμως 
στα αεροπλανοφόρα υπἀρχεικαιτορεύμαασέ- 
ρα (λόγω κίνησης τοι πλοὶου) και το σκι - 
τζαμπ (σ᾽ αυτό θᾳ αναφερθούμε πιο κάτω), Π 
πραγματική διαδρομή εἶναι πολύ μικρότερη. 
Με ἄνεμο 20 κόμβων, αρκούν 1860 μ. χωρίς σκι 
-τζαμπ και 60 µ. µε για να απογειωθεί µε 
φορτίο 4,5 τόννων (καύσιμα - οπλισμός]. 
Χάρη στον πολύ καλό λόγο ὥσης / βάρους 
του, ΤΟ ΣΠ Χάρριερ έχει καλή επιτάχυνση: απὀ 
τη στιγµή του συναγερμού µέχρι την τοποθέ- 
τησή του σε θέση ανάσχεσης, 55 χλμ. µακριά 
απο το πλοίο (ύψος δεν αναφέρεται, πιθανόν 
περίτα 15.000 - 20.000 πόδια) περνούν µόνο ϐ 
λεπτά. Για ανάσχεση σε μεγάλο ύψος, ἡ ακτίνα 
ὅρασης φθάνει τα {50 χλμ. µε περιθώρια 3 
μάχης απὀ πλήρη ισχύ και κάθετη προσνήωση. 
Για περιπολία σε µεγάλο ύψος, 3 μάχη και 
κάθετη προσνήωση, η ακτίνα εἶναι 185 χλμ. και 
οχρόνος παραμονής 1,5 ώρα. Με µψηλή ταχύ- 
τητα, ὄνω του 0,8 Μαχ η αυτονομία με μόνο 
εσωτερικά καύσιμα ξεπερνά τη µία ώρα (900 
χλμ. περὶ) ενώ σε χαμηλὀ ύψος η ταχύτητα 
ταξιδιου περιορἰζεται στα 650 - 830 χσαω. Κοντά 
στη θάλασσα, το ΕΗ5.Ί φθάνει εὐκολατα 1100 
χαω καιη τθλικἠ του ταχύτητα φθάνειτα 1185 
χαω. Σε μεγάλα ύψη, Φθόνειτα 1,2 - 1,25 ΜΛαχ, 
Χωρίς να διευκρινίζεται αν εἶναι σε οριζόντια 


πτήση. 

Αν κρνουµε όμως απὀ το Χἀρριερ, η υπερη- 

Χητική ταχύτητα επιτυγχάνεταισε ελαφρά Βὺ- 
ση 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΗ 


"Οταν σχεδιάστηκε το Ση Χάρριερ, του δὀθη- 
καν τα χαρακτηριστικά ΕΒΣ γιατὶ εἶχε τριπλή 
αποστολή. Η έμφαση δινόταν κατὰ 50660 σε 
αποστολές δίωξης (Εἰαϊίθη και απὀ 2500 σε 
αναγνώριση {Πεοςοπαἰδᾶποθ) και κρούση 
(5ιΓίκθ). τα νέα ηλεκτρονικά του συστήµατα 
εἰαιαυτάπου επέτρεψαν µιατέτοιαπροσορ- 
µοστικότητα, αλλά και µια καινοτομία µε το 
όνομα «οκι-τζαµη». ο ὀρος παραμένει αμετᾶ- 
Φραστος στα Ελληνικά 
Ἠιστορία αυτού του μεγαλοφυούς μηχανισμού 
εἰναιαρκετά παλιά, Το 19/2 ἑνας αξιωματικὸς 
του βρετανικοῦ Ναυτικοῦ, ο Νταγκ Τέιλορ, 
ἐγραψε µια διατριβή για τὰ προβλήµατα επι- 
χειρήσεών µε αεροσκάφη Ν/ΡΤΟΙ απὀ περι- 
ορισμένους χώρους. Ξεκιούσε µε τον ΗπΠο- 


λογισμό της βραχείας απογείωσης; αναππύα- 
σοντας ταχύτητα, οι πτέρυγες άρχιζαν να πα- 
ράγουν κάποια ἀντωση. 

Στο ὑπολογισμένο σηµείο, ο πιλότος περιξ- 
στρεφε τα ακροφύσιαπρος τα κάτω σε Οριαμὲ- 
γη γωνία. ΄Ἔτσι προστίθετο αρκετή κάθετη δύ- 
ναμπ ώστε να υπερνικήσει το βάρος καιαρκετὴ 
Οριζόντια γιανα επιταχύνδιτο αεροσκάφος ας 
ταχύτητα πτήσης. ΣΤΗ συνέχεια υπολόγισε ότι 
αν στο τέλος της διαδρομής ἐδινε µία ανοδική 
κλίση περί τις 105 στο αεροσκάφος. το αερα- 
σκάφος, αν και δεν εἶχε αρκετὴ ἄντωση για 
κανονική πτήση ακολουθούσε βαλιστική τρο- 
χιά. Στρέφοντας τα ακροφύσια στις 505 περί- 
που, το Χάρριερ συνέχιζε να επιταχύνει κατὰ 
Τη διάρκεια τῆς τροχιᾶς του και παρά τήν ανα- 
ποφευκτη πτώση του λογω βαρύτητας, προλά- 
βαινε ν᾿ αναπτύξει αρκετή ταχύτητα ὡστε οι 
ο, να παράγουν ἁντωση για κανονικἠ 


τοι ἴο7θ, το βρετανικὀ Υπουργείο Αμύνης διὲ - 
θεσε τα απαραίτητα κονδύλια για την κατα- 
σκευή μιας ραµπας καιστις ὃ Αυγούστου 19/7 
έγινε η πρώπ] «εκτόξευση», αρχικὰ υπό κλίση 
6”. Δοκιμάστηκαν διάφορες γωνίες, ταχύτητες 
και φορτία και τα αποτελέσµατα ἠσαν κατα- 
πληκτικά: οι πιλότοι δεν ἑβρισκαν καμία δυ- 
σκολία, τα αεροσκάφη απογειώνονταν κανονικά 
και οιταχύτητες απογείωσης μειώνονταν στα- 
διακἁ απὀ 145 κόμβους (263 χαω) και έφθασαν 
τους 4δ κόμβους (83 χαω) Οι γωνίες της ρᾶμ- 
πας ἔφθασαν τις 205, όπου η κάθετη επιτά- 
χυνση που ἐδινε ἔφθανε τα ϐᾳ και οι αναρτὴ- 
σεις Των Κάρριερ τερμότιζαν! Τελικά βρέθηκε 
ότι γωνία 123 περίπου ἦταν η «χρυσή τομή» 
για επιχειρηοιακὲς αποστολὲς, Το σύστηµα 
τοποθετήθηκε στο Χέρμες, στο Ινβίσιμπλ και 
στα άλλα δύο αεροπλανοφόρατης κλάσης του, 
αλλα µε γωνία {5 στο Ινβίσιμπλ (γιατί δεν προ- 
λάβανΝαν νααλλάξουν τηθέσητου εκτοξειιτὴ 
Ση Νταρτ) και 123 στα ἄλλα δύο, όπου δεν 
υπήρχε πρόβλημα μείωσης του πεδίου πυρός, 
Κατά τη χρήση του σκι-τζάμπ από πλοία, τα 
πλεονεκτήματα εἶναι διπλᾶ από τη µία πλευρά, 
ἑνα φΟρτωμενο Ση Χάρριερ (με βάρος 1099 
τόννων περίπου) µπορεί να απογειωθεί μετά 
ο μώ 60 µ., µε ταχύτητα ανέµου 25 κὐμ- 


Κατά τι χρήση του σκι- τζαµπ απὀ πλοία, τα 
πλεονεκτήµατα εἶναι διπλά: απὀ τη µἰα πλευρά, 
ένα φορτωμένο Ση Χάρριερ (µε βάρος 10/9 
τόννων περίπου) μπορεί να απογειωθείἰ µετά 
διαδρομή 60 µ., µε ταχύτητα 55 κόμβων. 
Στην πραγματικότητα ο άνεμος και η ταχύτητα 
του πλοίου αθροίζονταισε πολύ περισσοτερο, 
και ῃ απαιτούμενη διαδρομή εἶναι μικρότερη. 
Στο ἀλλο σενάριο, αν κατά τη διάρκεια µιας 
Βραχείας απονήωσης πάθει βλάβη ο μηχανι- 
σμὸς περιστροφής των ακροφυσίων, σ᾿ να 
συμβατικό πλοίο το αεροσκαφος Θα προ- 
σκρούσειστη θάλασσα µετά 2,5 δευτερόλεπτα. 
Με εκτόξευση απὀ ράμπα, η πρόσκρουση θα 
ΥΝΕΙ µετᾶ 65 δευτ., χρόνος αρκετός καὶ για 
Εκτίναξη πιλότου και για άφεση οπλισμού και 
επιτάχυνση σε ταχύτητα πτήσης. 

Από τις αρχές της προηγούμενης δεκαετίας, 
μετά απὀ πειραμστισμούς πιλότων των πεζο- 
ναυτών µε ΑΝ-8Α, ἦταν γνώστό ότι χρησιµο- 
ποιώντας τη διευθυνόµενη ὥση του, το Χάρ- 
ριερ μπορούσε να επιβραδύνειεξαιρετικά γρή- 
γορα καινα εκτελέσει πολὺ κλειστὲς στροφὲς. 
Σ᾽ αυτά προστίθενται το μικρό του μέγεθος, ὁ 
πολύ καλὸς λόγος ὡσης; βάρους, τα εξαιρετικά 
πτητικἁ του) χαρακτηριστικἀ, το ασυνήθιστο και 
διάχυτο υπέρυθρο ἵχνος του, γιανα συνθέσουν 
ἑναν εξαιρετικἁ επικίνδανο αντίπαλο σε αξ- 
ρομαχίες. Το Ση Χάρριερ ἔχει και πολὺ καλή 
ορατότητα απὀ το κόκπιτ. ο υψηλός πτερυγ]- 
κὸς φόρτος ὅμως παραμένει. Σημειωτέον 
ὁμως ὁτιστα Φόκλαντς, οινίκες στις αξεροµα- 
χίες επιτεύχθηκαν χωρίς τη χρήση κατειιθιινό- 
µενης ὡὧσης (ΝΙΕΕ Ξ Νεοϊοήσς {ῃ Εογναιά 
Εὐσοῖςξ Διεύθυνση ὧσης Σε Πρόσθια Πτήση], 
αλλά µε συµβατικες τεχνικές, καλύτερη ἓκ- 
παἰδευση και µε χρήση ανώτερων ὁπλων. 
Αξίζεινα σημειωθεί ὀπεκτός απὀ το βρετανικὀ 
Ναυτικό, η µόνη ἄλλη δύνομη, που ενδιαφὲρ- 
θηκε για το ΕΠΦ.Τ ἠταν το ἰνδικὸ Ναυτικό. 
Μετά απὀ µία επίδειξη, παραγγέλθηκαν το 
18/8 αντί 56 εκ. λιρών Αγγλίας ἑξι ΕΗ5.51, 


3ἳ 


Ἱ πο --- ες Ενα ων πο - 
ΕΗΦ ΜΚΙ 


Πλάγια τοµή που αποκαλύπτει τα περιοσότερα απύ τα εαιω- 
περικἁ ουστήµατα στην ἄτρακτα του 98ά Ηδτίει ΕΗ5 ΜΙΚ.Ἰ. 


Πολυ ἑνδιαφερουσα φωτογραφια. σραβηχµενη το Σεπαεέµβρια του 1982 που απεικανιζει ἑνα ὅθα Ηαιήςι ὅπως ακριβως 
ἐδρασε στα Φόκλαντς, Πρόκειται γιὰ τὸ υπ πριθμόν 23 περοακάφος, ΧΖ482, της Νο ΒΟ0 Μαίμας, που Εδιἑ2ιρούσε απὀ τὸ 
περοπλαναφόρα «Ερμής». Το γκρίζο τοι καμαυφλαᾶζ εἶναι το Ἐκίτα Όµτκ ΞεΒ ἄτεγ. Πρασέξτε την πλήρη ἑλλειμπ εμβληµάτων 


τπς Ἀλαΐρας στυ κάθετα σπαθερὀ. 


(ουσιαστικά όμσια µε τα ΕΗΞ.Ί, αλλά µε µι- 
κροδιαφορές στον εξοπλισμό) καθώς και δύο 
Τ.Ρ0 διθέσια εκπαιδευτικἀ. Όπως καιταΤ.4 Νν, 
δεν εἶναι επιχειρησιακἀ αλλά φέρουν ύλο τον 
εξοπλισμό του Ση Χάρριερ, εκτός από το ραν- 
ταρ. Οιπαραδόσεις άρχισαν στα µέσατου 1985 
στο Νο 300 Σµήνος, Συζητείται Ἡ παραγγελία 
άλλων 10 αεροσκαφών, αλλά δεν έχει επιβε- 
βαιωθεὶ μὲχρι στιγμής, 

Η επιχειρησιακή χρηαιµοποίΐηση στα Φόκλαντς 
απέδωσε πολύτιµα διδάγματα, ακόµα και πριν 
τα Ση Χάρριερ εμπλακούν στη µάχη. Για παρά- 
δριγμα, όταν ξεκίνησαν, τολογισμικὀ του υπο- 
λογιστή για την εκτόξεµση των ΑΙΜ-ΘΙ. απὀ 
κάθε γωνία και για ορισμένους τύπους βοµ- 
βαρδισμού δεν ἦταν ακόµα ἐτοιμο, οὗὖτε εἰχε 
πιστοποιπθεὶ για όλα τα όπλα. Οι τεχνικές 
Σπεξεργάσπικαν σ᾿ ὄνα επιταχυµένο πρὀ- 
γραμµα δοκιμών σπιν Αγγλία και οἱ οδηγίες 
ελήφθησαν απὀ το στόλο εν πλω. Ἐπίσης κα- 
τασκευάσθηκαν βάσεις για την τοποθέτηση 
Εκταξευτὠν αεροφύλλων { φωτοβολίδων 
Τρακόὸρ Αἱ Ε-40 πίσω απὀ το αεράφρενο, πι- 
στοποιήθηκαν οι µεγάλες εξωτερικές δεξα- 
μενὲς καυσίμων και οι διπλοἰ εκτοξευτὲς 
Σαἴντγουίντερ (που χρειάσθηκαν και αλλαγές 
στο λογισμικό του ΗΙ1Ό / υπολογιστή βολής). 
Τθλος, άλλαξε ριζικά το καμουφλάζτους στο 
οποίο ανσοφερόµαστε σε χωριστό πλαίσιο. 


ϱ ΝΙΚΗΤΗΣ ΤΩΝ ΦΟΚΛΑΝΤΣ 


Στις 2 Απριλίου 1982, Αργεντινὲς δυνάμεις 
αποβιβάσθηκαν και κατέλαβαν τα νησι Φό- 
κλαντς - ἡ Μαλβίδες - που Εβρίσκοντο υπό 
βρετανική σηµαία, Μέσα σε λίγες ὧρες. Τα 
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πρωτα Ση Χάρριερ βρίσκονταν στα πλοίατους 
Χέρμελ και Ινβίσιμπλ, στο ναύσταθμο του 
Πόρτσμουθ. Τη Δευτέρα, 5 Απριλίου η βρετα- 
νική δύναμη κρούσης ἄαναχώωρούσε µε 20 Ση 
Χάρριερς και 4δ Ελικόπτερα. Αργότερα, θα 
προστίθενται ἀλλα 8 Ση Χάρριερς, 14 Χάρριερ 
6Β.3 και 130 ολικόπτερα. Συνολικά, πάνω απὀ 
100 πλοία ἐλαβαν µέρος στην «Επιχείρηση 
Κὁρπορείτ», 

Ταβρετανικἁ πλοία ἐλαβαν θέσεις περιτα 200 
ν.μ. (370 χλμ.) µακριό απὀ τα νησιά, τα οποία 
βρίσκονται περὶ τα 400 ν.μ. [740 χλμ.) µακριά 
απότις Βοτιοαµερικανικές ακτές και 200 ν.μ. 
(9256 χλμ.) απὀ τις αθροπορικὲς βάσεις της 
Αργεντινής. Ττοαβροδρόµιο του Πορτ Στάνλεῦ 
στα νησιά ἐχει διάδρομο μήκους 1300 μ. και 
θεωρητικά θα μπορούσε να χρησιµοποιηθεί 
από ΤζΕΤ. Μιράζ]ἠΑ-4. Υπήρχε επίσης καιτο 
αεροπλανοφόρο Εικοστὴ Πέμπτη Μαϊΐοιι, µε 
δυνατότητα µεταφορας Α-4Ρ και Σοὐπερ 
Σταντάρ. Υπήρχαν τέλος και δύο τάνκερ ΚςΟ- 
190Η πις Αργεντινικής Αδροπορίας, που ἐδι- 
γαν δυνατότητα ανεφοδιασμού σε πτήση και 
προσβολἠ του στόλου σπὀ διάφορες διευ- 
θύνσεις. Συνολικά οι αξροπορικες δυνάμεις 
τών Αργεντινών αποτελούνταν απὀ ἑνα σμήνος 
Μιράζ ΙΙ (19 α/φη), δύο σμήνη Ντάγκερ (423 
α/Φφη} ένα σμήνος Μιράζ5δΡ (1θα/φῃ, δανεικά 
απὀτο Περού),τρίια σμήνη Α- ΔΡ (87 α/φῃ) και 
μερικές δεκάδες Πουκάρα και διάφορα ελικὀ- 
πτερα, που μπορούσαν σίγουρα να επιχειρή- 
σουν απὀ το αεροδρόμιο του νησιού. 
Οιβρετονοί διξθεταν τῃ Νο 800 Μοιρα(α/ φὸ - 
ρο Ερμής, 12 α/φη) και τη Νο 801 Μοίρα 
ἰα/ φόρο ἱνβίσιμπλ, 8 α/ φη), όλαμε Ση Χάρριερ. 


Π αναγνώριση ὅτι τὰ μαχητικά ἠσαν λιγα ήταν 
γενική. Γι΄ αυτό συγκεντρώθηκαν διάφορα Ση 
Χάρριερ απὀ διάφορες μονάδες δοκιμών στην 
Αγγλία, επέστρεψαν πιλότοι - απεσταλμένοι 
στις ΗΠΑ και Αυστραλία, το Ναμαρχείο... ὅα- 
νεἰστηκε δύο πιλότους Χάρριερ απο την ΒΑΕ 
και δημιο ργήθηκε µία ακόμα Μαΐρα, η ΝΟ 
808,στις 90 Απριλίου 1982. Τα Οκτώ Ση Χάρριερ 
πης Μοίρας αυτής διόθεταν τους διπλούς 
εκτοξευτές ΑΙΜ-9 καιτις µεγάλες δεξαμενές 
καυσίμων. 

Η πρὠτη επαφή µε τους Αργεντινούὺς ἔγινε 
στις ο6 Απριλίου, όταν αναχαιτίστηκε ἑνα 
Μπόινγκ 707 πης ΓΑΑ (Αργεντινικὴ Αεροπο- 
ρἱα), χωρὶς όμως να καταρριφθεί Την αυγήτης 
Πρωτομαγιάς, 3Σῃ Χάρριερτης Νο 800 Μοίρας 
επετέθηκαν στο αεροδρόμιο του Πορτ - 
Στἀνλεί ενώ η Νο 801 Μοίΐρα προφύλασσε τα 
γώτατους. 

Η επίθεση ος απὀ ύψος 90 µ., µε 520 κὐμ- 
βους (3660 χαω), µε βόμβες 454 κ, και βοµβι- 
δοφόρους Β1. 755. Τα ὀλλα τρία αβροσκάφη 
πης Νο 800 Μοἱρας επιτέθηκαν σχεδόν ταιτὸ- 
χρονα στο Γκουζ Γκρην. Τα αντιαεροπορικά 
(ΑΑ) πυρά ἦταν πάρα πολλά και στις δύο περι- 
πτώσεις, μόνο ὅμως είναι βλήμα των 90 χιλιο- 
στὠν διαπέρασε το κάθετα σταθερὀ ενός 
Χάρριερ. Κατά τη διάρκεια της πρώτης αυτής 
ημέρας µάχης τα Ση Χάρριερ συναντήθηκαν 
µε αρκετᾶὰ Μιράζ, κυνήγησαν ανεπιτυχώς τρία 
Τ-946 [αεροπορικής υποστήριξης} και αργόὀ- 
τερα πέτυχαν τις πρώτες καταρρίψεις. Τα 
ραντάρ μεγάλης εμβέλειας εντόπισαν επι- 
δρομείς σε µεγάλο ύψος, Δύο Ση χάρριερτης 
Νο 801 εκτοξεύθηκαν για ανάσκεση,, και συ- 
νάντησαν δύο Μιράζ. Ο ἑνας πιλότος χρησι- 
µοποιώντας το ραντάρτου τοποθέτησε τα δύο 
µαχητικἁ σε θέσεις βολής, ενώ δύο βλήματα 
αέρος - αέρος περνούσαν απὀ πάνω του, ο 
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το κόκπιτ του 5ε5 Ημπήει. Ετο δεξἰ µέρας του πινακα Βρί- 
ἄκεταιῃ ὑθύνῃ γου μαντᾶρ, ενώ τα Πόλοιπα ὀργάνα εἴνοι 
δυμµβατικά - αναλογικά. 


το ο ΒΙυς Εοκ της Εαασ{! που κρυβεται στο ρύγχος 
του Όδα Ησαυγίατ. Εἶναι Παλµικου ντόπλερ, µιπβὸ, ελαφρυ, 
λειτουργεί σε μπάντα «ἰ» και έχει σχεδιοστε! για εναέρια 
αναχαπισῃη αλλα και για επιθέσεις εναντίον αλδιων. 


Τδμή του πµπτηρα Του δα Ματίαι. Του «Πηγασσου» πις 
Βα[Βοιος. Ττὸ Όσα Μριήνι κιὔπα. τοποθετείται ο Πήγαα- 
σος ΜΚ- Τά ο αποιος εἶναι κσπως πιο Ενσκυµενος σε συγάριση 
µε ον Μι Ἰ03 του 4Η-1. διαθέτει ωση 3 750 κιλωνκαπατα- 
γαλώνει Ἰ00 κιλα καυσιµο ανα λεπτο. Καιτα τεσσερα ακροφυ- 
σιο κινούνται ταμτόχρονα µο τη βοήθεια ενός μικρού μοτέρ 
πεήμέσµενου αερα. 


δεύτερος πιλότος (Πωλ ΙΜπάρτον, της ΒΑΕ) 
ασφαλισε και εκτόξευσε το ΑΙΜ-9ἱ. του. Σε 
µερικά δευτερόλεπτα, το ένα Μιρᾶζ εξαφανι- 
ζόταν. 

Δευτερόλεπτα αργότερα, κιο πρώτος πιλότος 
Εκτόξευσε το βλήμα του, ο στόχος όµως διὲ- 
Φυγε µεσα σε πυκνά σύννεφα, µε το Σαῖν- 
τγαυμίντερ απὀ πίσω τοµ. Το βράδυ, δύο Ση 
Χάρριερ σε περιπολία εντόπισαν µε τα ραντάρ 
τους δύο Κανμπέρα και επιτέθηκαν. Αποτε- 
λεσμµα: µία κατάρριψη, µία πιθανΏ. Λίγα αργό- 
τερα, εντοπίστηκε ἀλλη µία επιδρομή μεγάλου 
Ψψους και δύο ΕΒ5.Ί της Νο Β00 Μοίρας την 
αναχαϊτισαν, 

Επαναληφθηκε το πρωινό σενάριο: οἱ Ἀργεν- 
τιοί άνοιξαν πυρ απὀ μεγάλη απόσταση, Τα 
Κάρριερ απέφυγαν τα βλήματα, και ο πιλότος 
του ὄεύτερου (Μπέρτι Πενφολντ, ΒΑΕ) κα- 
τέρριψε ἑνα Μιρᾶζ. 

Κατά τη ὄιαρκεια των επόμενων ηµερών οι 
επιχειρήσεις συνεχίσθηκαν, αλλά σε ηπιότερο 
ρυθμό. 

Στις 4 Μαΐου σημειώθηκε καιη πρώτη απώλεια, 
ο Νικ Τέιλορ, που καταρρίφθηκε απὀ ΑΑ πι.- 
ροβολικό στο Γκουζ Γκρην. 

Στα µέσα Μαϊου κατέφθασε και η Νο 809 
Μοίρα που διέθεσε 6 αεροσκἀφη στο Ερµής 
καιδής στο Ινβίσιμπλ. Ταυτόχρονα κατέφθασε 
καιη Νο Ἱ Μοίρα (ΒΑΕ) µε 4ΗΒ.3που ανέλαβε 


-.ω απ σελ πεοιν σα ση σερ ΒΚΤΕ- 


υπήρξαν περιπτώσεις που ΣΠ Χάρριερ προ- 
σγειώθηκαν για ανεφοδιασμὀ µετά απὀ πολύ- 
ωρη περιπολία, στην πρώτη φρεγάτα µε ελικο- 
ὀρόμιο που βρήκαν μπροστᾶ τους. 
Οισυνθήκες επιχειρήσεων ήσαν ιδιαίτερα δυ- 
σµενείς. Ο Μάιος και ο Ιούνιος εἶναι οιπρώτοι 
µήνες του χειμώνα στο νότιο ημισφαίριο, καιο 
Ατλαντικός ὅεν εἶναι ιδιαίτερα φιλικός ωκεα- 
νὸς. Άνεμοι 8-8 μπωφὀρ, ανάλογα κύματα, 
ορατότητα 800 µ. και βάση νεφών... 90 μ. Σ΄ 
αμτὲς τις συνθήκες, επιχειρήσεις συμβατικών 
ναυτικὠν αεροσκαφών θα ἦσαν μάλλον αδύ- 
νατες, Τα Ση Χάρριερ όμως δεν συνάντησαν 
Ιδιαίτερες δµσκολίες, 

Κατά τη διάρκεια των εχθροπραξιών τα 28 Ση 
Χάρριερς εξετέλεσαν ο2/θ πτήσεις, 1 10Όπε- 
ριπολίες, 90 επιθἑσεις εδάφους και πέταξαν 
2615 ώρες συνολικά ὁπλαδή περἰτις 55 ώρες 
/ µήνα το καθένα, σε 68-10 αποστολὲς την 
ημέρα. Κατέρριψαν 11 Μιράζ, 8 Α-ά (τα 5 µε 
πυροβόλα), Ἰ Κανμπέρα, 1 Πουκάρα (µε πυρο- 
βόλα), ἑνα Ο0-1930 {με ΑΙΜ-8 και πυροβόλα), 
ενώ ἑνα Πούμα προσέκρουσε στο ἐδαφος 
προσπαθώντας να διαφύγει. Επίσης κατέ- 
στρείµαν στο έδαφος ἕνα Α-109 καιδύο Πούμα 
με πυροβόλα, και απὸ ένα ᾿Αιλαντερ και Που- 
κάρα µε βομβίδια. Ἡ ετοιμότητα των αερο- 
σκαφών έφθανε το 9506 επἰ καθημερινής βά- 
σπς, ενώ εξετελἑσθηκαν όλες σχεδόν (99404) 
οιαποστολες που ξεκἰνησαν. Οιαπώλειες ἦταν 
σχετικά μικρες; ὅυο Ση Χάρριερ καταρρἰφθη- 
καν απὀ επίγεια αντιαεροπορικἀ πυρά, ἕνα 
γλίστρησε στο κατάστρωμα και ἔπεσε στη θ4- 
λασσα, ἑνα ἄλλα έπεσε σπῃ θάλασσα µετάτην 
απονήωση και δύο ἄλλα χάθηκαν σε περιπολία, 
πιβσνὸν 65 εναέρια σύνκρουωση µεταξύ τους. 


να Χάρριερ δεν χάθηκε σε αερομαχία, 


ΤΟ ΣΗ ΧΑΡΡΙΕΡ ΕΞΕΛΙΣΣΕΤΑΙ 


Όσο κι αν έδειξε την αξία του στα Φόκλαντς, 

το Ση Χάρριερδεν παύεινα χρειάζεται εξΕλιξη 
για να διατηρήσει την υπεροχή του κατἁ την 
ερχόμενη δεκαετία. Έτσι  απὀτο 1983,Π ΒΑ8 
προτείνει ἕνα σχεδιο εκσιυχρονισμού.Το 1985 
αποφασίσθηκε η µετατροπὴ 30 ΕΗΞΣ.Ι σε 
ΕΗ5.2. 
Πνέα ἐκδοσῃ θα ἐχεινέα πρόσθια ακροφύσια, 
ραντάρ παλμών Ντόπλερ Φερράντι Μπλου Βἰ- 
ξεν, µε δυνατότητα κατόπτευσης / χαμηλής 
βολῆς. νεο προειδοποιητή ραντᾶρ Μαρκόνι 
Γκάρντιαν. αλλαγές στο κόκπῃ και ὄμνατότητα 

ο Ἡ δύο ΑΙΜ-Ί120 ΑπιιᾶΒπι στους 


αμα (θά π ' ο. 


[(ΜΜΙΗΠΗΙ 


Ἡ και νέο σύστημα ΕΟΝ, αὐσπιμα παρα- 
γωγἠς οξυγόνου, :ΕΗΧ καιεκτοξευτὲς ΑΙΜ-8 
ἢ Α5Γ88ΠΙ στα ακροπτερυγια αλλά τελικά ΕΥ- 
κοταλεἰφθηκαν, χωρίς τίποτα να αποκλείει ὁτι 
κάποτε δεν θα τοποθετηθούν. 

Οι μεγαλύτερες όμως καινοτομίες εἶναι στον 
τρόπο χρηαιµοποίησης των βελτιωμένων Χά- 
ριερ. ἂμο απὀ αυτούς διαφημἰίζονται ἔντονα 
απὀ την ΒΑ6. 

Ο πρώτος εἴναιτο ΞΒ0ΑΏΡ (ΞΠίροοΓΠβ Όοη- 
ΙΔίΠειίζθα ΑἱτΏείθηοε ΘΥ5ἱΕΠῃ: Εγκιβωτισμέ- 
νο Σὐστῆμα Αεράμυνας Επί Πλοιου).Ξεκινών- 
τας απὀ ἑνα πλοίο µεταφορᾶς εµπορευµατο- 
κιβωτίων (κονταίηνερς), κατὰ προτίμηση 
εκτοπίσματος περὶ τους 30 000 τόννους και 
ταχύτητας 25 κόμβων, που το κάθε ναυτικό 
µπορει γα διαΒετει µέσα σε λίγες ώρες, ὅημι- 
ουργείται ἕνα αεροπλανοίρορο, ικανό να µε- 
ταφερει 6 Ση Χάρριερς και 2 Ση Κικς. Το 
κατάστρωμα πρώτα καλώπτετᾶι απὀ ἕνα στρώμα 
στάνταρ κιβωτίων (2,4κὸ4κ12 μ.] που περιέ- 
χουν καύσιμα, ανταλλακτικά, χώρους πλήρωμά- 
των, τρόφιμα, συνεργεία επισκευών κ.ἂπ. Μετά 
τοποθετείται ένας ξύλινος ὄιαδρομος απο- 
προσνήωσης µε ράμπα εκτόξευσης. Στη μία 
πλευρα δύο σειρὲς κιβωτίων σχηµατιζουν ενα 
υπάστεγο αεροσκαφών καιφερουν τον αµυν- 
τικὸ οπλισμό του σκάφους: βλήματα Ση Γουλφ 
και Εκτοξευτες αεροφύλλωών / φωτοβολίδων 
Σηλντ. Το πίσω κατάστρωμα, που Εἰναι µικρὸό- 
τερο, διαμορφώνεταιπαρομσοίως σε ελικοδρὀ- 
µιο για τα Ση Κινγκ, τα οποία θα έχουν σαν 
κύρια αποστολἠ τους την έγκαιρη προειδο- 
ποίηση, Ὑπολογιζεται ότι µε 230 κιβώτια, ἑνα 
τέτοιο πλοίο θα µπορεί να αποτελέσει µια αι.- 
τόνοµη βάση Επιχειρήσρων γιατα 8 αεροσκάφη 
καιτα 190 επιπλέον µέλη του πληρώματος για 
ένα μήνα, με ρυθμά χρήσης Χαρριερ 50 ώρες 
/ µήνα / αεροσκάφος. Το Ατλάντικ Κονβέγιορ 
ήταν µια πρωτόγονη µορφή του ΞΟΑΠΡ, ένας 
απλός µεταφορέας, αλλά το 1984 το Βασιλικό 
Ναυτικό δοκίμασε στοιχεία του Φ05ΑΏ5 στο 
πλοίο Ρηλάιαντ, που µετατράπηκε σε Ελικο- 
πτεροφὀρο, 

Ό αἆλλος τρόπος εἶναι το Σκάιχουκ. Με πην 
πρώτη µατιὰ ο τρόπος αυτός φαίνεται λίγο 
τρελὸς: ἑνας γερονός που απλώνειτον βροχἰ- 
ονα του και πιάνει Χάρριερ στον αἐραί 

Το Σκάιχοικ όμως εἶναι µια πολύ σοβαρή πρὀ- 
ταση και απόλμτα πραγµατοποιήσιµη. Κάθε 
πλοίο. απὀ 5.000 τόν. και ἄνω θα µπορεί να 
δεχθειὶ αυτό το οὐστημα, που µε διαστάσεις 
16.8Χ51.8Χ5,5 µ. θα µπορεί νΏ χειρίδθται 4 Ση 
Χάρριερς και2Ση ΚΙΥΚ, µε ὅνο γερανούς και 
νατααποθηκεύεισε υπόστεγα. Μπορεί δηλαδή 
να μετατρέψει ἑνα αντιτορπιλλικὁ σε µίνιαξ- 
ροπλανοιρόρο. 

Οπιλότος του ΚΧάρριερτοποθετεἰτο αεροσκά- 
φος του σε αιώρηση στα πλάγια Του πλοίου 
ακἰνητο σε σχέση μ᾿ αμτὀ, βοηθούμενος απὀ 
ἕνα απλὀ οπτικό σύστημα. 

Τότε αναλαμβάνειο γερανός, ο οποίος εἶναι 
σταθεροποιηµένος στο χώρο και κατευθιινό- 
µενος απὀ υπολογιστή και οπτικὸ σύστημα να 
απλωθεί καινα «συλλάβευ το Χάρριερ, το οποίο 
διαθέτει στη ράχη του ἑνα σηµείο πρόσδεσης. 
Από τη στιγµή που ο γερανός ασφαλίσει το 
αεροσκάφος, οπιλότος ελατώνειτις στροφές 
του κινητήρα και είτε ανεφοδιάζεται - αυτό- 


ΒΑο ΦΕΑ ΗΑΒΗΒΗΙΕΗ 


ΕΗΦ.1 
ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 
1 Σωλήνας ΡΙοι 
4 Αεροδυναμικό κόλυµµα. 
3 Επιπεδη κεραία ρανταρ 
4 Μηχανισμός κίνησης κεραίας. 
5 Στοιχεία ραντάρ. 
6 Στροφέας αναδιπλουµενου κά- 
λύμματος. 
7 Βαλβίδα συστήµατος αντίδρασης, 
ϐ Μηχανισμός τεχνητής αἴσθησης 
και ρύθμισης ισορροπίας κατᾶτον 
οριζόντιο ἀξονα, ς 
8 Φωτογραφική µηχανή (αριστερά 
λοξή) 


10 Αδρανειακή πλατφόρμα. 

11 Βαλβίδα ανακούφισης συμπιεζό- 
µενης καμπίνας, 

12 Κεραία ΙΕΕ. 

13 Αεραγωγός κὀκπι. 

14 Πτερύγιο αἰσβησης γωνίας 
Εκτροπής 

15 Προσθιο διάφραγμα πἰεσης κὀκ- 
πιτ 

16 Ποδωστήρια 

17 Δάπεδο κόκπιτ. 

18 Κεραίΐα ΤΑΟΑΝ 

18 Κεραία Ντόπλερ 

20 Εξωτερική αοφάλεια κόκπιτ. 

21 Χειριστήριο 

22 Αεραγωγὸς αποθόλωσης αλεξί- 
γεµου. 

23 Πίνακας οργάνων. 

24 Περίβλημα πίνακα οργάνων 

25 ᾿Αθραυστο αλεξίνεµο. 

26 γαλοκαθαριστ]ρας. 
ΗΗΓ 


28 Δεξιά κονσόλα 

29 Μοχλός Χξιρισμου - ακροφισίων 

30 Μοχλός ισχύος, 

31 Σωνδεσμµολογίασ αυστήµατος 
ελέγχου 

32 Κεραία ΙΙΗΕ. 

33 Κάλιμμα σε ανοιχτή βέση. 

34 Προσθαφαιρούμενος σωλήνας 
ανεφοδιασμού σε πτῆση. 

35 Θυρίδες ριναίου τροχού. 

36 Πυραιλοκινητηρας καθίσµατος 
Μαπιη Βακει ΜΚ 10Η 

37 Μοχλός χειρισμού ραντάρ 

38 Βαλβίδα καυσῖµου. 

39 Οπίσθιο διάφραγμα πίεσης. 

40 Βαλβίδα απασυµπίεσης καμπίνας 

41 χειρολαβή κόκπιτ, 

42 Εκτινασοόµενο κάθισμα ΜαΠίπ 
Βάκει Μκ 0 

49 Ράγια συρόµενης καλύπτρας. 

44 Εκρηκτικό κορδὀνιθριιμματομού 
καλύπτρας, 

45 Αρισερός σεραγωγός κινητήρα. 

46 Κολύππρα. 

47 Προσκέφαλο καθίσµατος. 

46 Θέση αλεξίπτωταυ - οδηγοι:. 

49 Μηχανισμός απελευθέρωσης 
αλεξιπτώτου:. 

50 Αγωγὸς απόρριψης ὀριακου 
στρώματος. 

5ῇ Κλιματιστικὲς συσκευὲς κὀκτιτ 

52 Κύλυμμο ἄξονα προσυµπιεσττι 

53 Θμρίδα απὀρριμῆς αέρα 

54 Υδραυλικὸς συσσωρευτής 


55 Ὑδραυλικός κύλινδρος ρΜαιοι 
σκέλοις προσγείωσης 

56 Ἁγωγὸς απορρὀφησης ορισκού 
στρωμµατος 

57 Φωλεά ριναῖου τροχου 

56 Δεξιός αεραγωγὸς κινητηρα 

59 Προβολέως προσγειωσις 

60 Πιροῦνι προσθιου τροχού 

6Ί Άξονας πιρουνιου. 

62 Πρόσθιος τροχός 

63 Βοηθητικὲς εισαγωγὲς αέρα 
(ελεύθερης κίνησης), 

64 ὄομη αεραγώγου 

65 Θεστ σωλήνα ανεφοδιασμού σε 
πτήση και Βισαγωγής καυσίμου 

66 Σωμπιεστῆς / Προσυμπιεστής 
κινητηρα. ᾖ ξ 

67 Εισαγωγές α6ρος σιστήµατος 
κλιματιαμού. 

68 Εγκοπη καλύπτρας και ἔξοδος 
αγωγού. απόρριψης οριακοῦ 
στρωµατος 

69 κεραίες ωΗΓ. 

70 Θυρίδες προσιτότητας κινητήρα. 


71 Φητήρος Ρολλς Ρόι Πεγκά- 


συ 

72 ὑδραυλικά φίλτρα. 

Τ3 δεξαμενή λιπαντικου. 

74 Προσθιες ὄεξαμενες καυσίμου 
(Ενσωµατωµενες στη δοµή). 

75 Αεραγωγός εξαξρισµου διαμερὶ- 
σµατος κινητήρα. 

76 Σηµεία σύνδεσης υδραυλικού 
συστήµατος µε ουσκευὲς εδά- 
φους. 

77 Πτερύγιο επαξησης φαινομένου 
εδάφους (επὶ απουσίας πυροβό- 
λων), 

Τ8 Συσκευές θλἐέγχου κινητήρα. 

79 Αεροδυναµικό κἀλυμμαπρόσθιου 
ακροφωσιου. 

80 Πρόσθιο περιστρεφόμενο ακρο- 
φυοιο. 

81 Ῥομλεμάν ακροφυσίου 

82 Προβολέας ανεφοδιασμού σε 


πτησπ. 

83 Εισαγωγή αἐρα εξαέρωσης δε- 
ξαμενών. 

84 Αγωγὸς αέρα μύξης εναλλάκτη. 

85 Αντλίες υὔραυλικουσυστηματος. 

86 Κιβώτιο παρελκομένων κινητήρα 

87 Αριστερὸς ενσλλάκτης (µοναδι- 
κὀς στα πρώτα ΓΗ 5.1]. 

88 Εξάτµιση εκκινητή / βοηθητικής 
μογάδος ισχύος (2Τ9/ΔΡυ). 

89 Αεριοστρόβιλος οκκινητής / Βο- 
ηθητική Μονάδα Ισχύος, 

90 ο άμα κίνησης πτερυγίου κλἰ- 


91 πω αµήµα πρὀσθιας δοκού 
πτέρυγας. : 

92 Αγωγὸς αέρα φύξῃς ρουλεμάν 
ακροφυσίου 

93 Τµήµα στροβίλου, 

94 Νομµέας κεντρικού τμήματος πτὲ- 
ρυγας. 

95 Επικάλυψη κεντρικού τµήµατας 
πτερυγας. 

96 Εισαγωγή αέρος εκκινΏτη. 

97 δν αερα ψύξης ενσαλλὀκτῃ. 

98 Ὃ ο δεξαμενή καυσίµου 


99 Δεξιός Εσωτερικός φορέας, 
100 Προσεκβολή χείλους προσβολης 
(κυνόδοντας]. 
101 Αγωγάς πεπιεσμένου αέρα συ- 


στήµατος ελέγχου δι αντιδρα: “7 


σεως. μα 


185 Μοχλός κίνησης πτερι! οι κλι- 


σης. 

103 Δεξιά ενσωματωμένη πτερυγική 
δεξαμενή. 

104 Ἑωληνωσεις σωστήµατος τροφς- 
δοσίας. 

105 Σημείο στήριξης εσωτερικού 


φαρεα, 
106 δεξιός ὅπιλὸς εκτοξευτής ΑΙΜ-9 
107 Δεξιος εξωτερικὸς φορέας 
108 Αεροφράκτης. 
109 ἠνογεννητριες. 
110 Σημείο στήριξης εξωτερικού 
φορεα. 


111 Υδραυλικἡ μονάδα κίνησης ππε- 
Ρυγίου καμπυλότητας. 

112 Βαλβίδα ακροφυσίου πεπιεαμµέ- 
νου αερα, 

113 Φως πλεύσης. 

114 Ακροπτερύγιο. 

115 Κάλυμμα βοπθητικοὐ σκέλους 
προσγείωσης. 

116 Βοηθητικὸς τροχίσκος [ανασιρ- 


ϱ). 

.., ος του ΣΠ Χαρριερ ΕΗΞ 2 

118 Ραντάρ Μπλου Θἰξεν. 

119 Τέσσερα ΑΙΜ-120 ΑΜΒΑΑΜ. 

120 Εκτοξευτὴς ΑΙΜ-120 στην εξω- 
τερικῃ δεξαμενή καυσίμου, 

121 Επιμηκυμένη οπίσθια ἄτρακτος 
και χώρος ηλεκτρονικὠν. 

122 Ατρακτἰδια πυροβόλων, 

123 Δεξιὸ πτερύγιο κλίσης 

124 Σωλήνας απὀρριψης καυσίμων. 

125 Δεξιο πτερύγιο καμπυλότητας 
(απλό), 

126 Αεροδυναμικὀ κάλυμμα βάσης 
Χείλους εκφυγἠς. 

127 Στόμιο πλήρωσης ὀκξαμενὴς 
νερου - μεθανόλης 

128 μον ανάρτησης πτέρυγας 

129 Φως βέσης. 

130 Δεξαμενή νερο - μεθανόλης 

131 Πυροσβεσπήρας κινητήρα 

132 Μοχλός κίνησης πτερυγίου καµ- 
πυλότητας 

133 Ὑδραυλικὸς γρώλος ππερυψιου 07 

134 Μετρητές οταβµης καυοσίµοιι 


135 Οπίσθια ενσωµατωµενη δεξαµενη 
καυσιμων 

136 Θέση αγεμογεννήτριας 

137 Θυρίδες φωλεὰάς ανεµογεννη- 
τριας 

138 Ανεμογεννήτρια. 

139 Πλαισια οπισθίας ατράκτου. 

140 Υδρουλικὸς γρύλος ανεμογεννή- 
τριας 

141 Εισαγωγή αερα ψύξης. 

142 Ενολλοκτῆς θερµὀτητας αυστη- 
μοτος ης πλεκτρονικωὠν. 

143 Δόκτης Η 

144 Κεραία ἡς 

145 Σιινδεοµολογια ελέγχου πηδαλἰ- 
ου διείθυνσης 

146 δεξιό ολοκινητο ουραίο πτέρωμα 

147 Αισθητής Βερμοκρασίας. 


48 Δομή κάθετου σταβερου. 
49 Πρόσθια κεραία προειδοποιητὴ 
ραντὰρ. 
150 Κεραία ΝΗΕ. 
151 Διηλεκτρικὸ κάλυμμα κὀρυφής 
κάθετου σταθερού. 
152 Πηδαλιο διεύθυνσης 
153 Ανω στροφεας πηδαλίου 
184 Κυψελιδωτη δομή πηόαλιου. 


1556 Γρύλος ρύθμισης εξισορροπη- ΙΙ8 
στικου, 

156 Πτερωγίδιο πηδΏλιοιι αι 

157 Σωληνώσεις πεπεσµενουι αξ . 
για ουραία ακραφυσια 

158 Ακροφύσιο Ελεγχου εκτροπης, 

159 Οπισθια κεραια προειδοποιητη. 

160 Οπίσθιο φως θέστις. 


161 Βαλβίδα σκροφυσίοι ελέγχου 
προνευσης 


162 Κυιελιδωτη ὄσμη χειλους εἐκ- 
Φωγής Οβιζόντιας ουρας 

163 Επιμηκυμένο ακρο οριζόντιας 
ουρᾶς 

164 Δομή οριζόντιας ουρᾶς 

165 Γροφυλακτηρας ὀµρας 

166 Κεραια ΙΕ 

167 Πλακα στεγωνοποίησης οριζῶν- 
τιας ου 

168 Σηµειο οτήριξης ὅσκων κάθετου 
σταβερου. 

169 Κεντρικό τµήµα οριζόντιου ου- 
ραΐου πτερώµατος. 

170 Γρύλος κίνησης ὀριζοντιας ολο- 
κνητης συρᾶς 
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171 Κεραιες ραδιοὐιψμόμετροιι 

172 Εοηβητική κεραία ΗΕ. 

173 Εξαγωγή αέρα 

174 Συσκενές ψύξης /; κλιµατισµου 
πλρκτρον κών 

175 Σύνδεση µε εξωτερικήὴ πηγή 
ηλεκτρισμού, 

176 Δύο συσσωρευτες 

177 Εκτοξευτὲς σεροφύλλων και 
Φφωτοβολίδων 

178 Ηλεκτρονικά σωστήµατα εκτο- 
ξεωτῶν. 

179 Ράφια ἠηλεκτρονικων συσκευών, 

180 Θυρίδα προσαιτότητας χώρου 
ηλεκτρονικών. 

181 Κουώιακό αερὀφρενο. 

182 Ὑδραυλικός γρύλος αεροφρενου. 
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193 Μετατροπέας υγρού οξυγόνου 
[ι0Χ|. 

184 Φιᾶλη πεπιεσμένου σζώτου για 
συμπίεση υδραυλικοῦ συσπήµα- 


τος. 

185 Σωλήνας ροπής για κίνηση πτε- 
ρυγίων καμπυλότητας. 

186 Σημείο σύνδεστς ατράκτου και 
οπισθίας κυρίας δοκουπτέρυγας. 

187 Προστατευτικὸ ατράκτου απο 
καυσαερια. 

188 Οπίσθιο περιστρεφόμενο ακρο- 
φύσιο. 

189 Οπίσθια δοκὸς πτέρυγας. 


"". 


πι 


190 Κυψελιδωτή δοµή πυρήνα πτε- 
ρυῄου καµπυλοτητας. 

191 Βαλβίδα απὀρριψπς καμσίµων 

192 Σωλήνας σπὀρριψης καυσίμων. 

193 Πυρήνας πτερυγίων κλίσης απὀ 
κυψελιδωτό κρᾶµα, 

194 Κάλυμμα βοπθητικού τροχού 

195 Ακροπτερήγια 

196 υδραυλικός γρύλος ανάσωραης 
βοηθητικού σκέλους 

147 Άμορτισερ / σκέλος βοηθητικου 
τροχού. - 

198 Αριστερᾶς βοηθητικός τροχος 

199 ψαλιδωτοί ελαστικοί σύνδεσμοι. 

200 Αεροδυναμικά καλύμματα τρο- 
χού. 

201 Αριστερό φως πλευσῃης 

202 Βαλβίδα ακροφυσίου ελεγχου 
κλίσης. 

203 Νομεῖς πτέρυγας. 

204 Σημµεῖο στήριξης εξωτερικού 
φορα ον 

205 Τορναρισμένο τεμάχιο επικάλιι- 


μι. ης µε σχηµατισμένες νευρώ- 


σεις 


221 Δεξαμενή υδραυλικών υγρών Ίου 
ομσπήµοτας [2α σστ. στη δεξιά 


.. πλειρά]. 


222 Κεντρικἠ δεξαμενή καωαίµων 
ατράκτου (δεξιά και αρωπερᾶ). 

223 Δομή ἄεραδυναμικοῦ καλύμμα- 
τος σκροφισιοµ. 

224 «Κινόδοντας» χείλους προσβα- 


λής 

225 Δυο κύριοι Ίροχοι (ανάσυρσή 
προς τα πἰσω]. ἷ 

226 Εξωτερική δεξαμενή θ64 λ. 


227 Κεντρικός φορέας ατράκτου. 

Βόμβα ΗΕ 100 λιβρών (654 κ.]. 

Ατρακτίδιο πυροβολου. 

Θριμματιζόμενο καπὀκι στοµἰου. 

231 Θυρίδες κατεθυνσης αερίων 

Εκτονωσης, 

μάννη πυροβόλου 

Πυροβόλο Αντεν των 30 χιλ, 

Σωλήνας απὀρριψης κρίκων Ται- 

νιας πυρομµαχικὼν 

35 Πλαίοιο οὐήγισης ταινίας πυρῦ- 

μωχικων. 

ὀεεσμενή πυροµαχικων (100 βλή- 

ματα]. 

Βλήµμα εναντίον πλσοἰών ΒΑ6 Ση 

Ηγκλ. 

238 Εκτοξευτής ρουκετών ΒΝ ὁ-ιν- 
τοων (51 χι]. 

239 Βλήμµα Β 550 Ματζὶκ (μια Ινδικό 
Ναυτικό µόνο). 
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ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Κιπήπηρας: Ένας σπροβιλοκ:νητηρας ὀιπλής ροής Ρολὰς -Ροις 
Πεηκαζους ΜκΙ04, 971] κ σης 

Διαστάσεις; Εκπεῖσοµα 7,70 μ. Μήκος ολ. 16 5ὲμ Ύος:α10μ. 
Επιφ πτερυγων 18 83τμ. Κλιση πτερύγων 34" [στο 258 χορδής, 
αρνητική διεδρος 12 

Βάρη: Κενῦ. ΕΠΙχΕΙΡΗσΙακΟ 6174 κ Μεγιστο 11 880 κ. ΜΕΝ προ- 


σγειωσης 11340 κ. ΜΕΥ βαρος καυθίµων 2590 ν Μευ βαρος 
εξωτερικων φόρτων 3640 κ Πτερυγικος φόρτος ἰὅο εξω δεξα- 
μενες, δυο Άντεν τέσδερα ΑΙΜ-Θ8 Ί1 τον βαρος! κΥτι. 
Επιδόσεις: Με τσχύτητι 1185 χοω σε επιπεδς Βαλοσσας, Ταχωτ 
πσρειας βδθχοωστα 11 χλμ. 810 χοωσιαθµ ΕμβελειαανΌσχεσης 
μεγαλου ύψους 750 χλμ. Αυτονομκαπεριπολίος 1.5 ώρα 185 χλμ. 
απο βαση. Διιδρομῃ απογείωσης, µεγ βαρος 305 µ. 

Οπλισμός: ὅυο πυροβολα των ὀθχιλ Άντεν. µε 100 βαο τροσξρις 
πτερωγκοι φορείς (2 των 907 κ. ὅνο των 453 κ] για ὄιαφορους 


ουνδυασµους φορπων 


206 Μοναδο κίνησης πτερυ Μου κα- 
µπυλότητας 

207 Πρόσθια δοκὸς : 

208 Νομεὶς χεἰλους προσβολής. 

209 Αγωγοί πεπιεσμένου αέρα. 

210 Αριστερὸς εξωτερικός φΟρξας. 

211 Προσαρμογέας διπλού εκτοξει- 


τη. 
212 Ραγιες ην 

213 Βλήματα ΑΙΜ-ΘΙ.. 

214 Αεροφράκτες. 

215 Εσωτερικός φορέας, 
216 Σημείο στήριξης εσωτερικού 
217 Σωλήνες καυσίμου και αέρα απὀ 


φορεα. “ον 
218 ΝΜομέας - Εξωτερικῷ τοίχωμα 
πτερυγικής δεξαμενής καυσιµων 
219 Σημείο ανεφοδιασμού υπό πίεση. 
220 Σήµείο αὐνόεσης ατράκτου µε 
κάτῳ επικάλυψπ πτέρυγας. 


4Ἰ 


. 


Σχηματισμός πέντε Ώεα Μαρῖάτ ΕΒΡ ΜΚ.Ί της Να Β00 Μβαίρας του βρετανικού ναυτικού. Η Νο 809 επιχειρεί απῦ το ἀεροηλή- 


ναφόρο εΕρµης». 


σιγἁ - σιγἁ μεταφέρει τις κινήσεις του πλοίου 
στο γερανό, ἐται ὡστε όταν το αεροσκάφος 
Φθασει στο κατάστρωμα να κινείται οπως και 
το πλοίο. Εκεὶ μπαρεἰ να επανοπλισθεί, να αλ- 
λάξει πιλότο κ.λπ. 
Μια ιδέα που προτάβηκε κάποτε ἦταν να το- 
ποθετείται σε ειδικά φορείαποιυ θαπµοσεθε- 
ταν αυτόματα τον οπλισμό ἡ Θα χρησίμευαν 
για την μετακίνηση του αεροσκάφους, µε 
σύγχρονη κατάργηση του σµστήµατος προ- 
σνήωσης για οικονομία χώρου και βάρους. Η 
ιδέα όμως απορρἰφθηκε γιατί περιόριζε πολη 
τις δυνατότητες ενός τόσο ευέλικτου όπλου. 
Αν και βασικὰ στοιχεία τοι! Σκάιχουκ δοκιμά- 
σθηκαν στην ξηρά απὀ το 1982, η ιδεα δεν 
ἐτιχε ευνοϊκὴς υποδοχής απότους κωβερνή- 
τες των σκαφών. Περιορίξει το επιχειρησιακό 
τους Δυναμικό, Εκτοπἰζειπολλά οπλικἁ συστή- 
µατα και γενικά δημιουργεἰἐνα πλοίο - αβρίδιο. 
Και αἶναι γνωστὸ απὀ το παρελθόν ὅτι ἑνα 
αεροπλανοφόρο ία να λειτουργήσει σωστά 
πρέπει να υπάρχει µόνο για τα αεροσκάφη 
του. 
Το Ση Χάρριερ εἶναι ἑνα απὀ τα πιο αξιόλογα 
σύγχρονα μαχητικά, κι απὀ τα λίγα που ἔχουν 
αποδείξει την αξία τους στη μάχη. 

᾿Εχει ακόµα μπροστά Του αρκετὰ χρόνια 
ενεργού απηρεσίας, καιµε τον εκσυγχρονισμό 
του σε ΕΒΡ.2 θα παραμείνει ένας υπολογίσι- 
μος αντίπαλος και μετὰ το 2000. . 


ΒΙΒΛΙΟΓΕΑΦΙΑ 

φ"ΗΒ/ΓΙβΓ ᾶ 588 ΗατγΕ/ ϱΥ Βου Βίαγῦτοοκ (ΌΏςπρεγ] 
5 "Πσιπεγ Ὀωρει Ριο/!ε” Ών Ὁ. ΟΠᾶπΙ (ΗΒΥΠΘΞ] 5 
Ηαττιεγίρ Ασἴῑοπ, Ργ Ώοπ 11η (Θα ὐβότοη / Φἰαπαί]9 
αΠΤΗΣΗ» Νο. 24 5 ΑΙ; ηΙθΓπβΙίοπα!, Αυῃ. 1985 9 
Θσ8ἱο ΜΟΕΕΙ5, Μεγ δ Εθῦ. 1983 ο "Ἠσιγίςι ἃ 5868 
Ηαγτίβι" (Ανιαίίοῃ ΓαςίΕΙΙΕ/ θβἱβπιθηόθι] 9 ΑΙΤΓ8Π, 
Μάρτιος 18383. 


ΤΑΚΑΜΟΥΦΛΑΖ 
ΤΟΥ 5ΕΑ ΗΑΒΗΒΗΙΕΗ 


Όταν πρωτοπαραδόθηκαν τα Ση Χάρριερ 
ἦταν χρωματισµένα µε τα «χρώματα ειρήνης» 
του Βασιλικου Ναυτικου; σκούρο μπλε / γκρι 
(εχίγα ἄβΓκ 588 ᾳ{ΕΥ) στις επάνω επιφάνειες 
και άσπρο (ν/ΠΙ1Ε] στις κάτω επιφάνειες, µε 
τρἰχρωµα εθνόσηµα στις ἔξιθὲσεις, τριψή- 
Φιους λευκούς αὔξοντες αριθμούς πίσω απὀ 
τα εθνόσηµα ή στο κάθετο σταθερό, επι- 
γραφή ΗΟΥΑΙ ΝΑΝΥ στο κάθετο σταθερό, 
και αριθμό μητρώου σκάφους στο κάτω κᾱ- 


τοδπμµιουργήθηκαν ἦταν η Νο 899 Μοίρα 
(ξηρας για εκπαϊδευση στο Γιεοβιλτον) µε 
σήμα την ἁσπρη Φφτερωτή γροθια σε μαύρο 
φόντο, η Νο 800 Μοίρα µε σήμα την τρἰαινα 
µε τα σταιρώὠτὰ σπαθιά σε κόκκινο φόντο, 
και η Νο 801 Μοίρα, µε σήµα µια μαύρη 
ᾠτερωτή τρίαινα σ᾿ ἑναν άσπρο κύκλο. 
Ταπρὠτα Ση Χάρριερ άρχισαν ναπαραδίδον- 
ταιστα µέσατου 19789 στη Μονάδα Εντατικών 
Ππητικὠν Δοκιμων [ΙΕΤΙΗ] στο Γιεὂβιλτον, η 
οποία κατά το τέλος του ἔτους μετονομᾶ- 
σθηκε σε Νο 7Ω0Α Μοίρα, και έφερε στο 
κάθετο σταθερό ἑνα λευκὀ Χάριερ {αρπα- 
κτικὀ ποιλὴ και το γράμμα Α. Στις 31 Μαρτίου 
1380 η µονάδα μετονομάσθηκε σε Νο 889 
Μοίρα, καιαπέκτησε νέο σήµα,την φτερωτῆ 
γροθιά. Αποτελεί τη Μοίρα ξηρᾶς για τη δύ- 
γαµη Των Ση Χάρριερ και χρησιμεύει κυρίως 
για εκπαίδευση και μετεκπαϊδευση των πιλό- 
των. 

Στις 31 Μαρτίου ιδρύθηκε και η δεύτερη 
ΜοίραΣη Χάρριερ,η ΝΟ θθῦπου µετατέθηκε 
απὀ το ΗΜΕ, ἱνβίσιμπλ ίστις 28/9/80), στο 
ΗΜΕΡ Χέρμες (4/6/ 81] και τελικἁ στο ΗΜΘ 
ἱλούστριους (17/89/83). Ἡ Να 801 Μοίρα 
επανασυστάθηκε στις 28/1/81,. μπήκε στη 
δύναμη του στόλου στις 26/2/81 και παρέ- 
µεινε στο ΗΜΕΡ Ινβίσιμπλ απὀ τις 21/5/81 
μέχρι σήµερα. 

Το σήμα της τρἰαινας µε τα σταμρωτὰ σπαθιά 
ἀλλαξε απὀ το 1983 σε µία απλἠ τρίαινα και 
καρό πηδάλιο διεύθυνσης. 

Στις 8 Απριλίοιι 1985 επανασιστάθηκε και η 
ΝΟ 809 Μοίρα με σκοπότην άμεσο θνΙσχυση 
των Νο 800 και 801, και «διαλύθηκε» όταν τα 
αεροσκάφη του µοιράσθηκαν στα δυο αερο- 
πλανοφόρα. Δημιουργήθηκε πάλι όμως µετά 
τις εχθροηραξίος, απο τις 9/8/82 µέχρι τις 
6/12/85 για παραμονή στήν περιοχή µε το 
ΗΜΒΙλούστριους. Τελικήτηε τύχη η µόνιµη 
σύσταση και υπηρεσὶα στο νέο ΠΗΜ5Φ Αρκ 
Ρόαγιαλ. Πολύ πετωχημὲνο είναιτο συμβολό 
της, το πουλὶ φοίνικας. 

Με την ἐναρξη των εχθροπραξιών, όλοι 
συμφώνησαν ὁτι το παλιὸ Βάψιμο Των Ση 
Χάρριερ (γκρι - ἀσπρο) δεν θα μπορούσε να 
βοηθήσει σε πολεμικὲς αποστολές. Κατά τη 
διάρκεια του ταξιδιού προς νότο, τα ἁσπρα 
τµήµατα βάφθηκαν µε Οἱοςς Ἐκί(ᾶ Όβίκ θθα 
άΓ8Υ, µε Τη... βούρτσα στο Χερμες και µε 
σπρει στο Ινβίσιμπλ (έχει πολὺ καλύτερο 


αποδείχθηκε πιο ανθεκτική στις άσχημες 
καιρικές συνθήκες. 
Το άσπρο τμῆµα των εθνοσήµων εξαφαν]- 
σθηκε κάτω απὀ ενα στρώμα µπλε χρώματος 
(Βουσᾶε! ΒΙυ8), σι τριµήφιοι αὐξονες αρι- 
θµοί οκεπάστηκαν µε χρώμα, και μόνα σι δύο 
τελευταίοι ἐμειναν, αλλά κι αυτοί σε μαὺρο. 

Όλα τα σήματα ομρᾶς, και πολλές επιγρα: 
φὲς εξαφανίσθηκαν. Σημειωτέον ὁτιυπ]ρξαν 
καιαυξοντες αριθµοισε σκούρα μπλε (ΒοιΠπ- 
ἀεὶ ΒΙμθ), στα αεροσκάφη Χζ 458, «25», 
Χ2500, «30» καιζΑ 193 «β3».Στα ση χαρριερ 
του ἱνβίσιμπλ, όλοι οι νδοι αὐξοντες αριθµοἰ 
ἦταν σε Βουωπαε[ Βίυ6, ενὼ το τελευταίο 
ψηφίο εἰχε βαφεί µε άσπρο και στο κἀλυμµμα 
του δεξιού τᾳοχίσκου, Το εσωτερικὰ του 
αερόφρενου ἦταν κιαυτὀβαμμένο γκρίζο κι 
ἔφερε ἕνα ψηφίο, σε μαύρο ἡ σκούρο µπλε 
(Νο 801 Μοίρα). Μόνο κάτω απὀ τα ατρακτίδια 
των πυροβόλων και απὀ τους πτερυγικούς 
φορείς µπορουσε να ὄει κανεὶς το αρχικο 
λευκό, αν βέβαια το αφαιρούσθ. 

Η Νο 808 Μοίρα βάφηκε απὀ την Αγγλία σ᾿ 
ἑνα νέο χρωματικό σχἡµα που υποσχόταν 
ὁτιθα το ἔκανε ακόµαπιο δισδιάκριτο: όλες 
οι ἀνω επιφάνειες και η άτρακτος ἦσαν ημί- 
ματ (σατὲν] Μεαϊιπι Ώθα «Γ8Υ, και οἱ κατω 
ημι-ματ Β4ΓΙ8Υ 1Γ8Υ (Ελάχιστα πιο αν οικτὸ 
απὀ το Μεαἰιμπι Όθδα ΟΓ8Υ]. Το εσωτερικὀ 
των εισαγωγών βάφτηκε ημι-ματ λεικὸ, Όι 
περισσότερες επιγραφές εξαφαν/σθηκαν και 
ο κωδικός αριθμός γράφτηκε κάτω απὀ το 
οριζόντιο οµραίο πτέρωµα µε μαύρους χα- 
ρακτήρες. Μερικά απὀ τα κόκκινα προειδο- 
ποιητικἁ σήματα ξαναβάφηκαν σε αχνό ροζ, 
και τα αήµατα ελευθέρωσης της καλύπτρας 
σε αχνό γαλάζιο και Μθαάίωπι 288 (ΠΘΥ. Τα 
εθνόσηµα περιαρἰίσθηκαν σε δύο των Ί2:ν- 
τοῶν στο ρύγχος και αποτελαύνταν απὀ ἕνα 
γαλάζιο δϊσκο µε αχνό κὀκκινο κέντρο. Ένας 
διψήφιος μαύρος αὔξων αριθµός (πατελευ- 
ταἰα δύο ιμηφία του αριθμού σκάφους] 
υπήρχε μπροστά απὀτα πρόσθια ακροφισια. 
Αργότερα, βάφηκε στο κάθετο σταθερὀ σε 
γαλᾶζιο / αχνό ροζτο σήµατου σµήνους και 
απὀ κάτω το ΠΟΥΑΙ. ΝΑΝΥ,που ὅμως ὅεν 
διατηρήθηκαν κατα τη διάρκεια των ΕΧΘρΟ- 
πραξιών.Στο Χέερμες εσταλησαν τα αεροσκἀ- 
Φφη µε κωδικούς Χζ 499, 74176, ΖΑ1/4, 
ΖΑ184,ποΟυ συνενώθηκαν µε τα αεροσκάφη 
της ΝΟ Β00 Μοίρας. Όταν γύρισαν στο 
Πόρταμουθ πολλά έφεραν κάτω απὀ την κα- 
λύπτρα μικρὲς λευκες σιλουέτες καταρρι- 
φθέντων αεροσκαφών. 

Τα Χζ 495, «23», ένα Α-ά4, ΧΖ 498, «27» ἕνα 
Α-ά ΧΖ 500, «30», ἐναβ-ό, ΖΑ 193 «Ὀαν, ἕνα 
Μιράζ και Χζ 457, ἑνα Α---ἡ και δύο Μιράξ, 
ἠταν αεροσκάφη της Νο 800 βαμμένα όλα 
Εχίτα Ώαικ 388 «ΕΥ, ενώ τα ΧΖ699, «89», 
ένα Μιράζ, 2Α 177 «ΤΤ», δὺο Μιράζ ΖΑ 194 
«Θά4μ, ἕνα Μιρᾶζ ήταν της Νο 8098 Μοίρας 
Μετά την επιστροφήτους, όλα τα Ση Χάρριερ 
πέρασαν απὀ επιθεώρηση, επισκευή και βαφή 
σε ΜεάΙµΠι 588 4Γ6Υ / Βαί8ν 8Υ, και 
Εµφανίσθηκαν πόλι µερικὲς Επιγραφες σε 
γαλάζιο ἡ μαύρο χρώμα και σήµατα σε οαχνὸ 
γαλάζιο, 

Όταν τον Αύγουστο του 1982 εστάλη στον 
Ν. Ατλαντικό το ἱλούστριους μετέφερε δέκα 
Υκρὶζα Ση Χάρριερ µε αριθμούς 450 - 2095σε 
μαύρο χρώμα, ΗΟΥΑΙ. ΝΑΝΥ στο κάθετο 
σταθερὀ, και το γαλάζιο φοίνικα ψηλότερα. 
Οι ατοµικὲς διαφοροποιήσεις δεν έλειψαν, 
και δεν λείπουν οὖτε τυπικά οὐὖτε χρονικά. 
Πολλά Ση Χάρριερ Εφεραν κατά καιροὺς τµή- 
µατα µε διαφορετικἁ χρώματα, όταν τολεἰω- 
ναν τα αποθέµατα των στάνταρ χρωμάτων. 

"Αλλα σἶχαν µικρὰ σύμβολα, διαφορετικό 
χρώμα / στυλιψηφίων κλπ. Γι΄ αυτό, µόνο µε 
προσεκτικὀ έλεγχο µιας δεδομένης φωτο- 
γραφίας και αναφοράς σε λεπτομερῆ αρχεία 
µπορεί κανεις να καταλήξει σε θετικά συµ- 
περάσματα, κιαυτὰ µόνο για δεδομένη χρο- 
νικἡ στιγμη. 

"Όσοι σκἑπτονται να φτιάξοιιν ἕνα μοντέλο 
τοι Ση Χάρριερ με βάση τα παραπάνω θα 
πρέπει να θχουν υπόψη τους ὅτι κακλαφο- 
ρούν ἡ κυκλοφορούσαν τα εξής κιτ'Σε κλἰ- 
µακα 1/72 απότις εταιρίες Εδοὶ, ΠΒ5δΕβΒΥΝ8, 
ΜαϊοπΏοχ καιστην 1/48 από Αἱγίὶκ ἃ Ταπιί- 


| Βετο σταθερὀ. Όι τρεις µονάδες που πρω- εξοπλισμό). Τελικάἁ,πῃ δοιλειάτης βούρτσας γ8 
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8 


ΡΟΚΑΑΙΣ Το! 19] 


ΟΙ ΕΞΟΜΟΙΩΤΕΣ ΤΗΣ ΤΗΟΝΡΟΝ.-ΟΞΕ, 
0 ΜΟΝΟΣ ΜΑΣ ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΜΟΣ ΕΙΝΑΙ 
Η ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ. 


Ακόμα και η πραγματικότητα ομως µας συναγωνίζεται 
δυσκολα. 


Ὁ λόγος εἶναι απλός. Για να ' βε εβαιωθούμε ὅτι οι εξομοι- 
ὠτὲς μας παρξκου ) τιν στο, και την αξιοπιστία που 
θέλετε, ἔχουμε επενδύσει πὰάρα πολλά σε ἔρευνα για να 
δημιουργήσουμε την τεχνολογία που προσφερει τις κ.α- 
Ἀὐτερες ὀὗσεις, 

ο στόχος μας εἶναι να αναπαράγουµε τον πραγματικό 
κόσμο ὅπως εἶναι στην πραγ µατικότητα, Γνωρίζουμε 
πως ὁσο καλύτερα αναπαριστούμετην πραγματικότητα 
στη δική σας πραγ µατικότητα--- τόσο καλή περα µπο- 
ροὺμε να σας βοηθήσουμε να μαθαίνετε να διατηρείτε 
τον ἔλειη χα, 


Στην ΤΠοπΙβΟΠ-ΟΦΕ ασχολ. οὐμαστε µετοὺς εξοµοιωτες 
γιαπερισσότερα απὀ 60 χρόνια, Με περισσότερους απο 


ΕξοµΟοιωτες για τῃ Αιξ 


350 εξομοιωτὲς σε 20 χώρες, προηγ οὗὐμαστε διεθνώς και 
ἔχουµε αναγνωριστεί σαν καινοτόµοι, 


Για παράδειγµα, για να εξοπλίσουµε τούς εξομοιωτὲς 
αεροσκαφών. αρματων µόχης, ΕΑ ικοπτέρων καιπλοἰων, 
δημιουρυ ήσαμε πρόσφ 'ωτα το Όψη) ης απόδοσης σῦ- 
στηµα απεικόνισης! µέσω κομπιοῦτερ Νις9 ά, ειδικά σχε; 
διασμένο πα να εξομοιώνει καταστάσεις στο επιπεδο 
του εβἀφους η σε μικρό ύψος. 


Και αναιαράγουµε-με 
μενάλη αληθοφάνεια--- 
ἔναν πυρηνικό σταθμό 
σε λειτουρχία, µε δυνατό 
τητα εξομοίωσης μέχρι 
800 καταστάσεων 
ανάγκης και ατυχημµότων, 
συμπεριλαμβανομένου 


του υχήματος που Εξυμύιωτες πυρηνικών εργοσπασπων 
συνξβη στο Τμτες ΜΙ]ς ἱε]αιια, 


Ον εξομοιωτές µας 
καλύπτουν κάθε ανάγκη. 
Πολιτική και στρατιωτική 
αεροπορία, οχήματα, 
πυρηνικοί σταθμοί και 
βιοµηχανικες 
εγκατωστᾶσεις, 


Εξομοιωτές εναεριας µαχπς 


ὅτην Τήοπηδοπ Ο9Ε σχεδιάζουµετα συστἡµατά μασ για 
να εζελ. ἴσσονται παράλ} ηλα µε την εξξλΙξη της Ττεχνο: 
λογίας που εξομοιώνουν, καθὼςκαιγιανα σας παρέχουν 
την καλ ύτερη σχέση τιμής προς απὀδωση. Απόδοση 
στην οποία μπορείτε να βα βα σίζεστε για µιας πρωτηςτάξης 
δουλειά με πλ ἠρη. ασφάλ. ΕΙ. 
Πραν μα που πολλες Φφορεὲς δεν ισχύει όταν ἔχουμε να 
κάνουμε µε την ἴδια την πραγματικότητα, 


ΛΑΔΟΣ ΑΕΡΟΔΙΑΞΣΤΗΜΙΜΗΕΣ 
ΤΜΠΜΑ ΕΞΩΜΟΙΩΤΩΝ 


ἃ, ὄναπιιο Απετὶ ΕΙΤΙΕΙΕΙΗ 

7819. ΤΗΑΡΡΕΣ ςΕΡΕκ ΕΒΑΝΟΕ 

Τε: (1) 390.69 41.00 - Τείεκ: ΤΟΞΓΕ 204780 Ε 
Γαχ: 3069 44 1 


λ ΤΗΟΝΣΟΝ:08Ε 


ΝΑ ΤΑ ΒΛΕΠΟΥΜΕ ον 


ποσα ΕΙΝΑΙΤΑΥΙΕΗΒ 


ο «Ον» Έξυσε το τὸ 
του κεφάλι και Υῃ 
πορημένο. Το στενό Ἴμα- 
λό τας, του ΄λεγε πως σ]- 

γουρα κάτω από τη γαλάζια αυτῇ, απέ- 

ραντη επιφάνεια, θα πρεπε να υπάρχει 
ἑνας άλλος κόσμος, που μπαρείνατον 
εκμεταλλευτεί, ὄχι μόνο παϊρνοντάς 
του κομμάτια για την τροφή του. Είχε 

κιόλας διασχίσει πολώ απ αυτήν τῃν ο. 

πιφάνεια µε τα μονόξιιλὸ του. Έα πρε- 

πε να κατέθει απὀ κάτω, να δει τι συµ- 

Βαΐνει,να μᾶθειπερισσότερα γιᾶ την ἵ- 

δια του την υπόσταση, να δρει νέοιις 

τρόπους ν αμξήσειτη δἀναμήτου. 

Το «ον» το κατακάθαινε απὀ ἔνστικτα. 

«Εκεί κάτω» ἦταν και δικός του χώρας. 

Αυτός ὁποι μέχρι τώρα ζούσε, άρχισε 

νατον στενεύει. Ἔκανε µια γκµιµάτσα 

ποι σήµερα Βα ονομάζαμε «χαμόγελο» 
και γύρισε τα μάτια του, ἑξω απὀ τήν 
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Του Στρατή Γε Ὀρχόπουλη 


πνάς. 


Ίβμπα της σπηλιὰς του, αρᾶς 


6 ᾱ- ΄ρια. Ὁᾳα ᾿ρχόταν καιη δική τους, σε 


ΤΑΠΡΩΤΑ ΒΗΜΗΑΤΗΑ 
ΚΑΤΩ απο ΤΗΗ ΕΠΙΦΑΝΕΙΙ οὖν 


Στους αρχαΐους µας προγονοαει 
ναντάμε ΚΑίτο πρὠτο υποθρί 
κεκριµένα, ὅπως γρᾶφει -ο 
λης, ο Μέγας Αλέξανδρος. Χρη 


385 π.Χ. ', ἕναν υποθρύχιο λος, με 
τον οποία οι άντρες του τοποθετούσαν 


να ταξιδεύει στο θυθὸ, χωώ- 
εἰφόθονα γεμίσει νερά». Σύμ- 
εἲ ειερὲα. το ταξίδι αιτό έγινε 
ο. 
Ἱ οι ναυτικοί Βύβιζαντας-- 
εμε ΕΠΒολισμύ- Το ἔμδθλο- 
κοπάνῳ ἡ κάτω απὀ-εἠν- 
ἵχος εἶχαν στο-μυαλὰ 
πμ θα εἶχε ΧτυπηΒεί 


πο ω 


Εμπόδια και εκρηκτικἆ {5] κάτω απο α. 


πλοίατου αντίπαλου. ππμονιςς 


Αρκετά αργότερα. θρίσκονται τα γρα- .-ᾱ 


Φφτάτου Κινέζουιερξέα Βανυγκ-κιοῦ, που 
περιγράφει τῃ δυναστεία των Τσιν και 


κές πολεῄ 


σύμφωνα µε τα οποία, ο λαὸς τωκΓιοῇ- ελ 


ἐν-κου, ἔφτασε στην Κίνα, αφού διὲ- 
σχισε τη θάλασσα μ' ἕνα πλοῖο. «που 


φέρναι Ψακώνοι 
γαλύτόσεε-θά σσ 
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Το «Ναυτίλος» και το πανομοιότυπο «Νάρχολ» που 
µπῆκαν στην ενέργεια το 1930, ταν σχεδόν αντιγραφη 
της κλάσης υ.Τ127, µε ψηλή αντοχἡ, δύο πυροθόλα των 


8 Ιντσών και σύστημο ναρκοβέτησης, 


| 
| 
! 
] 
| 
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Απὸ την ιστορία παἰρνουμε τα πρώτα 
στοιχεία για τα πρωτόγονα αυτά υπο- 
θρύχια ποι σωναντάμε στους Φοινικι- 
κοὺς πολέμους αλλά - σύμφωνα µε α- 
ραθικἁ γραφτά -- και στις Σταµροφο- 
ρίες. Το σκάφος που θα µπορεί να κι- 
νείται και να πολεμάει κάτω απὀ την ε- 
πιφάνεια του νερού. Βρίσκεται ἔντονα 
στη φαντασία των ανθρώπων του 1200, 
ενώ το 1375 τα γαλλοϊσπανικά στρα- 
τεύματα προσπαθούν µε κάτι τἐτοιο, 
να καταστρέψουντο στόλοτου λόρδου 
Πέμπροκ. 

Το πρώτο σκάφος που κινήθηκε κάτω 
απὀ το νερὀ, κατασκευάστηκε το 1620 
απὀ τον Ολλανδό Ἱματρό της Βρετανι- 
κἠς Αυλής, Κορνήλιους Βαν Ντρέμπελ 
κι ἦταν Εὐλινο, µε επένδυση απὀ δὲρ- 
μα, ενώ μποροῦσε να μεταφέρει δώδε- 
κα κωπηλάτες και οχτώ άντρες πλήρω- 
μα, Ο Ντρέμπελ κατάφερε! ναταξιδέψει 
για µια ὥρα σε θάθος πέντε μέτρων 
στον Τάμεση καινα διανύσει απόσταση 
δέκα χιλιομέτρων, Εκείνο όμως που ἡ- 
ταν η µεγαλύτερη εφεύρεση του 
Ντρέμπελ, ἦταν ο τρόπος ανανέωσης 
του αέρα. Σήμφωνα µε γραφτά της ε- 
ποχής, εἶχε εφεύρει ἕνα υγρό του ο- 
ποἰου αρκούσαν λίγες σταγόνες μόνα 
για να ανανεώσει τον αέρα του σκά- 
Φους του. Κανείς ὅεν ἔδωσε σημασία 
στην κατασκευἠ του Ντρἐμπελ, με ᾱ- 
ποτέλεσµα να µη μαθευτεὶ ποτὲ οὗτεη 
σύνθεση του θαυματουργού υγρού, 
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οὗτε τα σχέδια του υποθρυχίου. 
Μπορούμε να πούμε ὅτι ο Μπορέλι 
Χρησιμοποιεί τα πρώτα θαλασσέρματα 
που δεν εἶναι τίποτ ἀλλο από δερμάτι- 
να ασκιά, τοποθετημένα στα πλευρά 
του υποθρυχίου που κατασκευάζει το 
1880 καιπου γεμἰζοντας ἡ αδειάζοντας 
απὀ νερό, θοηθούσε το σκάφος να κα- 
ταδυθεἰὶή να θγει στον αφρό, 
Υποθρύχια, κυρίως κωπήλατα, εµφα- 
νίστηκαν πολλά, κανένα ὁμως δεν εἶχε 
την επιτωχία του οκάφους του Ντρέμ- 
πελ και χρειάστηκε να περάσει ἕνας 0- 
λόκληρος αἰώνας για να εμφανιστεί το 
πρὠτο υποθρὺχιο που θα λάθαινε μὲ- 
ρος σε πολεμικὲς επιχειρήσεις. Αυτό 
έγινε στον Αμερικάνικο Εμφύλιο, όταν 


το 1775 κατασκευάστηκε η «Χελώνα» 
(Τυτθ) σε σχέδια του λοχαγού του µη- 
χανικού, Ντειθιντ Μπούσνελ. Το σκἀ- 
Φος που εἰχε σχήμα χελώνας ἦταν χάἀλ- 
κινο και για να κινηθε[, ο χειριστής (µια 
και ἦταν μονοθέσιο αφού εἶχε μήκος 
μόλις 2,5 μέἐτρων) κινούσε ἑνα ελικοει- 
δές κουπί, Για να καταδυθεῖ, γέμιζε µε 
γερὸ µια δεξαμενή ενώ την κίνηση την 
υποθοηθοὺσε ένα ἆλλο κατακόρυφο 
κουπί, Αλλο χαρακτηριστικό της Χε- 
λώνας, ἦταν ο μικρός «πωργίσκος» ὁ- 
που ἐφτανε το κεφάλι του χειριστή για 
να θλόπει, ενώ ο αἑέρας ήταν αρκετός 
για ταξίδι µισής ὥρας. Το σκάφος αυτὸ, 
Εἶχε σαν σκοπό να φτάσει στα θχθρικά 
πλοἰα και να κολλήσει στα ὐφαλάτους 
μπαρούτι 70 κιλών. Ἡ πρώτη επίθεση 
ἦταν χωρίς επιτυχία γιατίτο εκρηκτικὀ 
δεν μπόρεσε να κολληθεί στα χάλκινα 
ύφαλα της φρεγάτας «Ἐθ0ίθ» κι ἔτσι ὁ- 
ταν ἔγινεη ἐκρηξη, δεν έκανε καμιά ζη- 
μιά, παρά μόνο στο πηθικότων ᾿Αγγλων. 

Με τη σχεδίαση υποθρυχίου, ασχολή- 
θηκεκιογνωστος απὀτοπρώὠτοαποτε- 
λεσματικὀ ατμόπλοιο Ρόμπερτ Φοῦλ- 
τον κσιτο 1798 τον βρίσκουμε στη Χά- 
Υη να δοκιμάζει στο Σηκουάνα τον 
«Ναυτίλο», ξύλινο σκάφος µε μήκος 
6,5 καιπλάτος ὀ µέτρα, Γιατο ταξίδεµά 
του στην επιφάνεια, ο Φοῦύλτον τοπο- 
θέτησε ἕνα αναδιπλούµενο πανὶ στο 
σχήμα του ῥστρακου ναυτίλος.που ἑ- 
δωσε καιτ᾿ ὀνομάτου. Σε κατάδυση, κι- 


νιόταν µε χειροκίνητη ἕλικα, ενώ το 
πλήρωμα ζούσε χάρη σε αποθηκευμὲ- 
νο αέρα. Με µια αντλία, ἄδειαζε ἡ γέµι- 
ζε µια δεξαµενἠ µε νερὸ, ενώ σουναν- 
τάμε τα πρώτα πηδάᾶλια θἀάθους, τοπο- 
θετηµένα στην πρύμνη. ο Φούλτον ἑ- 
µεινε 24 ολόκληρες ώρες κἁἀτω από την 
επιφάνεια, σε δάθος 8 µέτρων. Σαν ο- 
πλισμό εἶχε εξωτερικἀ του µια «τορπί- 
λη»,που δεν ἦταν τίποτα ἆλλο απὀ ἑνα 
κιθώτιο µε δυναμίΐτη. Από τον κὀσμο 
της θάλασσας πήρε και την ονομασία 
«Τοιρθάο» για να ονομάσειτο ὁπλοτου 
που εἶναι το ψάρι που σκοτώνει τους 
αντιπάλους του µε ηλεκτρισμό. Μπο 
ρούμε να πούμε ὅτι ο Φούλτον χρησι- 
µοποιεὶ την πρὠτη «ἸΛήτθ αυίάς» τορπ- 


λη και αξίζεινα δούµε το γιατί. 

Στο κουτί µε το δυναμἰτη, στηριζόταν 
µια σφήνα, απὀ το «μάτι» της οποίας 
πέρναγε ένα σκοινἰ. τυλιγμένο στο ἆλ- 
λο άκροτου σ ἑνα θαρούλκο, πάᾶνωστο 
σκάφος. ή σφήνα καρφώνονταν στα - 
Φαλα του στόχου κι ενώ το υποθρύχιο 
απομακρύνονταν, το σκοινί εετυλίγον- 
ταν απὀ το θαρούλκο. ΣΕ απὀσταση 
που ἠταν ασφαλής για το υποθρύχιο, 
το σκοιν[τεντωνόταν καιπιροδοτούσε 
το δυναμἱτη. 

Ο Φούλτον προσπαθεί να πείσει τον 
Ναπολέοντα για την αξία του ὁπλου 
του και στην προσπάθειά του να κἆνει 
µια επἰδειξη, αποτυχαϊΐνει γιατὶ το 
πλοίο-στόχος αποπλέει τυχαία, Ωστό- 
σο καταστρέφει ἑνα παλιὀ μπρἰκι και 
ζητάει αμοιθὴ για να καταστρέψει τον 
αγγλικό στόλο, Οἱ γέροι ναύαρχοι του 
γαλλικού Ναυτικού, χαρακτηρίζουν τη 
μέἐθοδό του «ανήθικη» και «αντίθετη 
µετους νόμους του πολέμου». 

ο Φούλτον κάνει επίδειξη στους Βρε- 
τανούς, κάνει επίθεση στο στολίσκο 
της Βουλώνης, αλλά καταφἑρνεινακα- 
ταστρέἐψει µόνο µία θάρκα. Προσπαθεί 
να πείσει ότι πλοία των 200 τόννων εἷ- 
ναι εὑκολος στόχος κι ότι µπορεί να 
σαρώσει απὀ τον ωκεανό ὅλους τους 
στόλους. Ο Πρωθυπουργὸς Πιτ θᾳ χα- 
ρακτηριζόταν «παράφρονας» απότους 
ναυάρχους του αν υπέκωπτε, πληρώνει 
τον Φούλτον, που επιστρέφει στην Α- 


“ξ 


µερικἡ για να συνεχίσει να δουλεύει 
πάνω στον ατµὀ. 

Οιπροσπάθειες για τη σχεδίαση και κα- 
τασκευἠ υποθρυχίων συνεχίζονται, 
άλλες με λιγότερη κιάλλες µε καμία ε- 
πιτυχία, ὅπως αυτή των Κουεσίν το 
1819. Το 1850 κατασκευάζεται απὀ τον 
Μπάουερ στη Γερμανία ο «Θαλᾶσσιος 
Διάθολος» µε σκοπὀ να τον χρησιµο- 
ποιήσει εναντίον των δανικών πλοίων 
που κάνουν αποκλεισμό στα λιμάνια, 
Το σκάφος δεν χρησιμοποιήθηκε ποτέ 
γι αυτόν το σκοπὀ, γιατί οι Δανοί ἐμα- 
θαν ὁτιπρόκειται για όπλο µε καταπλη- 
κτικὲς ιδιότητες και ἆλυσαν µόνοιτους 
την πολιορκία! 0 Μπάομµερ καταφέρνει 
να καταδυθεί 194 φορὲς και να σωθεί 
όταν το κατασκεύασμάἁ του θυβίζεται 
μαζί µε Τά άντρες, απὀ ατύχημα. 

Στον Εμφύλιο, οι Νότιοι προσπαθούν 
να τα θάλουν µε τα τεράστια πλοία των 
Βορείων και κατασκευάζουν τα «Δα: 
θίδ», σκάφη µε πολλὲς ατέλειες, αφού 
κατασκευάζονταν γρήγορα κι απρόὀσε- 
κτα. Ταξίδευαν σε ημµιανάδωση και η 
μοναδική τους επίθεση ἦταν χωρὶς επι- 
τυχία. 

Το 1863, ο Πλοίαρχος Χάνλεϊ κατα- 
σκευᾶζει ἑνα σκάφος που θα μπορού- 
σαμε να ονοµάσουµε σαν το πρώὠτο 
πραγµατικό υποθρύχιο. το Ίθμετρο 
αυτό σκάφος, εἶχε φινιστρίνια για πα- 
ρατηρητήρια, χειροκίνητη ἐλικα, πη- 
δάλια δάθους, θαλασσέρματα, αλλά 
δεν μπορούσε να αποθηκεύσει αἐρα. 
Ἔκανε πολλὲς δοκιμές που σαν απο- 
τἐλεσµα εἶχαν να σκοτωθούν 35 συνο- 
λικά άτοµα, µαζίτους κιο Χάνλεϊ. Ο υη- 
ποπλοίαρχος Ντὶξον μαζεύει εθελοντι- 
κὀ πλήρωμα και εἴιτίβεται κατὰ της 
φρεγάτας «Χάουζτόνικ» καιτη θυδθίζει 
σε 4 λεπτά, για να χαθεῖ κιαωτός ὅμως 
στη συνέχεια µε τα σκάφος καιτο πλή- 
ῥωμάτου, Το «Χάνλεί» εἶναι το πρὠτο 
υποθρύχιο που θύθισε πολεμικὁ πλοίο. 
Με µήκος 43 μέτρων. και ολικό ύψος 3,5 
το υποθρύχιο που ρίχνει στη θάλασσα 
το γαλλικό Ναυτικό, εἰναιτεράστιο, Τα- 
Είδευε µε ταχύτητα 4 κόμθων χάρη σε 
μηχανές τῶν 88 ΗΒ κι όταν ἦταν σε α- 
νάδυση, τα 2,8 µέτρα του ἦταν κάτω 
σπὀὸ την επιφάνεια, Το σκάφος αυτό 
δεν χρπσιµοποιήθηκε ποτὲ και κατέλη- 
ξε παλιοσίδερα, αλλά πολλοί µεταγε- 
νέστεροι πήραν στοιχεία για τις δικὲς 
τους κατασκευές, Το 1869 συναντάμε 
ἕνα σκάφος του οποίου ο κινητήρας 
χρησιμοποιείτο ανθρακικό οξύ, ενώτο 
1880 θλέπουμε την πρὠτη ελληνική 
προσπάθεια, τη «Γρυπάρα» του µηχα- 
νικοῦ Γρυπάρη να κάνει δοκιμές ταξι- 
δεύοντας απὀ το Παλιό, στο Νέο Φάλη- 
ρο, 

Το ότι ακόμα δεν κατασκευάστηκε το 
τέλειο υποθρύχιο, οφείλεται σε δύο ᾱ- 
λυτα προθλήµατα. Η ἑλλειψη του κα- 
τἆάλληλου κινητήρα και του συστήµα- 
τος ανανέωσης του αὗρα. Από τη στιγ- 
μή ὁμώςπου γίνονται πρόοδοι στην κα- 
τασκευή των ηλεκτρικών κινητήρων, το 
υποθρύχιο αρχίζει να ξεφεύγει απὀ το 
πειραματικὀ στάδιο και γίνεται πιο 
πρακτικὀ. Ο κινητήρας αυτός δεν κατα- 
ναλώνει οξυγόνο, εν δεν εκπέμπει 
αέρια που δεν μπορεί να αναπνεύσειο 
ἄνθρωπος, Όταν το 1870 ο Ομάιτχεντ 
φτιάχνει την τορπίλη του, το υποθρύ- 
χιο αποκτά καιτον οπλισμό του. Μ αι- 
τὰ τα στοιχεία σαν θάση,. ο Σουηδός 
Νόρντενφελντ κατασκευάζει το δικό 
του σκάφος και η Ελλάδα αποκτά το 
πρὠτο της υποβρύχιο που φτάνει στο 
Ναύσταθμο το 1886 για να µη χρησιµο: 
ποιηθεί ποτὸ, εκτός απὀ δοκιμές καινα 
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Ένα σπό τα 10 ναρκοθετικἁ νι ο οι 
ταυ γσλλικού Ναυτικοῦ,πουήτοῦ ρε στο /αμε 
σα 1925-1439, 


διαλυθείτο 1901, 
Ση ΒΠΟΥΤΗΡΑ Ναρα 


τα μεγαλύτερα θήµατα, γίνονται α 
τη Γαλλία. Μετά την αποτυχημένη 
προσπάθεια που έγινε μ' ἑνα μικρό Ἡη- 
λεκτροκίνητο, κατασκευάζονται απὀ 
τον ζεντὲ το «ἄγπποίς», που πέφτει 
στη θάλασσα το 1888. Εἶχε μήκος 17, 
πλάτος περίπου 2 µέτρα κι εκτόπισμα 
31 τόννων. Ο πλεκτρικός τους κινητὴ- 
ρᾳς των 55 ΗΒ, του χάριζε ταχύτητα { 
κόμθων στην επιφάνεια και 5 σε κατά- 
δυση. Εἰχε πηδάλια θάθους, στην πρι]- 
µνη και τη μέση, µια ἕλικα, πλήρωμα 
πέντε αντρών και μπορούσε να διανύ- 
σει απόσταση 35 μιλίων σε κατάδυση. 
Δεν εἶχε τορπίλη, αλλά έπρεπε να κολ- 
λήσει εκρηκτικές ὖλες στα ύφαλα του 
στόχου. Μετά απὀ πολλὲς προσπά- 
θειες και δοκιμές γία να λυθούν τα 
προθλήµατα που παρουσίαζαν, τόσο ο 
κινητήρας ὅσο και το ἰδιο το σκάφος 
που ήταν ασταθές, το «Ζεντὲ» επιτίθε- 
ται για πρώτη φορά και πετυχαϊνει. 
Παρόλο που το «γπιποίε» ἠταν ἑνα 
δοκιμαστικό σκάφος, πολλοί θασίστη- 
καν σ᾽ αυτό για να σχεδιάσουν τα δικἁ 
τους. Στη Γερμανία τελειοποιούνται 
δύο υποθρύχια του Νόρντενφελντ των 
200 τόννων, αλλά κανεὶς δεν ασχολή- 
θηκε σοθαρά με το νὲο όπλο μέχρι το 
1906 

Γίνονται ορισμένες προσπάθειες απὸ 
τους Ιταλούς µε το «Ντελφϊΐνο» μικρό, 
ηλεκτροκίνητο σκάφος που καταδωὀ- 
ταν µε δύο κατακὀρυφους ἑλικες, ενώ 
οι Αμερικάνοι παρουσιάζουν το «Χό- 
λαντ». Η Γαλλία ὅμως διατηρεἰ τα πρω- 
τεία και στο διαγωνισμό που προκη- 
ρὺσσει το Υπουργείο Ναυτικών υπο- 
θάλλονται ΦΟπερίπου σχέδια, απὸ ταο- 
ποία τα τρἰα μελετώνται. Τα δύο εἶχαν 
σαν θάση το «Ζεντὲ» ενώ το σχεδιαστή 
του τρίτου, τον Μαξίμ Λομπέφ προσ- 
λαμθάνουν τα ναυπηγεία Σνάιντερ για 
την κατασκευή του υποθρυχίου «Ναρ- 
θάλ». Το σκάφος ἔπεσε στο νερὀ το 
1900 και αποτελεί επανάσταση στην ὐ- 
ποθρύχια ναυπηγική. Εδώ, θα µας επι- 
τραπεί να σταθούμε λἰγοπερισσότερο: 
Το «Ναρθάλ» ἦταν ἕνα «διπλό» σκἀ- 
Φος. Το κυρίως σκάφος, που περιὲ- 
κλειε όλα τα ὀργανα του υποθρυχίου, 
εἶχε το σχἠµα των παλιών ηλεκτροκί- 
νητων υποβρυχίων, ὁπλαδή το κυλιν- 


ο ο η πτῃ, «αγ- 
ώλλὸ σκάφος, Ότο σχήμα 
Ἱς θάλασσας, 
᾿κουφάρια, ι- 
ἅτα, τα οποία 
ὔῦχιο πῤμοόσε 


αριδευν σοι λοίο επιφανείας, όσο 
και σε κατάδυση. Πέρα απ᾿ αυτά, το 
Λομπέφ εἶχε και δύο συστήµατα πρόω- 
σης. Ο κινητήρας ἠταν ο συνδυασμός 
πετρελαιοκίνητου Αέθητα και παλιν- 
δρομικής Μηχανής, Με τη μηχανή αυτή, 
το σκάφος ταξίδευε µε δέκα κόµθους, 
ενώ συγχρόνως φορτίζονταν και οι 
μπαταρίες του. Το µόνο πρὀθληµα λοι- 
πὸν του υποθρυχίου, σε ό,τι αφορούσε 
την αυτονομία του, ἦταν η ποσότητα 
του πετρελαίου που μπορούσε να µε- 
ταφἑρει. Με τους ηλεκτρικούς του κι- 
νητήρες η ταχύτητά του ἐφτανετους ϐ 
κόὀμθους. Σαν οπλισμό ἔφερε 4 εξωτε- 
ρικούς τορπιλοσωλήνες, δύο στην 
πλώρη και δύο προς την πρύμνη, κάτω 
απὀ το ξύλινο κατάστρωμα. 
Η Ελλάδα παραγγέλνει δύο σκάφη, τα 
«Δελφίν» και «Ξιφίας», το 1910. Τα υ- 
ποθρύχια ἐχουν συνολικό φόρτο, 6 
τορπίλες Σθἀρτσκοφ. Στις 8 Δεκεμ- 
θρίου 1912το «Δελφίν» ἐκτόξεισε µια 
τορπίλη κατά του καταδρομικού «Με- 
τζιτιέ», χωρίς ὅμως, επιτυχία. Πάντως 
αυτή εἶναι και η πρὠτη τορπιλική οπὶ- 
θεση στον κόσµο. Το «Ξιφίας» δεν 
πρόλαθε να λάδει µέρος στις επιχει- 
ρήσεις. Και τα δῦο υποθρύχια κατα- 
σχέθηκαν απὀ τους Γάλλους και όταν 
επεστράφηκαν, ἦταν σε κακἠ κατάστα- 
ση. Καιτα δύο παροπλίστηκαν το 1920. 
Από την βμφάνιση του Λομπέφ και μὲ- 
Χρι την εποχή των πυρηνικών υποΒρυ- 
Χίων, λίγα πράγματα άλλαξαν στο θᾳσι- 
κὀ σχεδιασμὀ αυτῶν των σκαφών. Μέ- 
χριτο 1960, τα υποθρύχια δασίζονταν 
στα οχέδια του Λομπέφ, πλοία που τα- 
ξίδευαν πολὺ στην επιφάνεια, λιγότε- 
ρο κάτω απ᾿ αυτήν. Ὅταν εμφανίστη- 
καν τα ατομικά υποθρύχια, ἐγιναν τα 
σκάφη µε σκοπὸ, αυτόν για τον οποίο 
κατασκευάστηκαν. Να πλέουν κάτω 
απὀ το κύμα. 
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Μετά το «ἄγπηποῖθ», «Ζ8608» και «Νᾶ- 
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Ὃν πατέρα τῶν µε- 
ταγενἑσταα αν Ἡ αφών αυτής της χώ- 
ρας. Με 188 τόννους εκτόπισμα. 11 
κόὀµθους στην επιφάνεια και Ώ σε κατὰά- 
ὄωση, το 1-1 και τα 39 µέτρα µήκαυς 
του, μετέφερε τρεις τορπίλες µε ἕνα 
και μοναδικό τορπιλοσωλήνα. 

Οι Ιταλοί συνεχίζουν να πειραματίζον- 
ται και να εξελίσσουν το μικρό «Ντελ- 
Φφίνο» ενώ οἱ Βρετανοί µε θάση το 
«Χόλαντ» κατασκευάζουντους τύπους 
«Α» και «Ώ» εκτοπίσματος 600 τόννων. 
Από την άλλη µεριά, οιΡώὠσοι έχουν στα 
χαρτιά ἕνα γιγαντιαἰο σκάφος τῶν 
4,500 τόννων που µε το συνδυασμό 
ντίζελ και ανεµοστροθίλων, θα µπο- 
ρούσε να αναπτύξει ταχύτητα 25 κόμ- 
θων στην επιφάνεια και 14 σε κατάδυ- 
ση, μεταφέροντας 30 σωλήνες και 120 
νάρκες. Το «τέρας» αὐτὸ ὅεν κατα- 
σκεμάστηκε ποτὲ, επειδἠ ἀρχισε 0 πό- 
λεμος. 

Οι Βρετανοί αποκτούν εμπιστοσύνη 
στα νέα σκάφη μετά το ταξίδι 3 του τύ- 
που «Ὁ» μέχρι το Χονγκ-κονυκ και οι 
Γάλλοι κατασκευάζουν πολλά μεγάλα 
υποθρύχια των 800 τόννων µε ταχύτη- 
τες 20/10 κόµθων. (Σ.Σ.επειδἠ συνεχώς 
θα αναφερόμαστε σε δύο ταχύτητες 
για τα υποθρύχια, για συντομία θα 
γράφονται σε μορφή κλάσματος με α- 
ριθµητή την ταχύτητα στην επιφάνεια 
και παρανομαστἡ αυτή σε κατάδυση). 
Από την πλευρά της τακτικῆς, δεν δό- 
θηκε η πρέπουσα σηµασία στα υπο- 
θρύχια. Επειδἠ δεν υπήρχαν δυνατό- 
τητες για το πλήρωμα να Εἶναι άνετα, 
αλλά και επειδή γενικά το υποθρύχιο 
ἦταν ακόμα ἑνα σκάφος πολύ ευπαθέὲς, 
ο ρόλος τοις ήταν κύρια η ἄμυνα των 
λιμονιών, Ἔτσι λοιπὀν, ενώ στα πρώτα 
βήματά του το υποθρύχιο Εἶχε κάνει 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΓΟΣ ΙΟΥΝΙΟΣ 1888 


Τα ΕΤ] Κοζημηλανκα”, ενα οπά 
απτῃς τῃς κλήσης µε 8 τορµιὰσσ 
κους, Ἡ παροθόλαο και τσχυιπτα ὮἩ 


γεια ασι Τ0τν καιοδυαει 


3ἳ υποθρύχια 
ὦ, δὺύα εξωτερι- 
μθων στην επιφά- 


κ ο Πο ο ηδτις θάλασσες, µε 
ο ος ο χρησιμοποιούσαν, 
ως οπογΩξ πα Νεα 
πα µε το πλήθος τών υπο- 
που διέθεταν, παρά λίγο να 
Ἴρσοων καιο πόλεμος του 14-18 
Ἅὰν ευκαιρία να αλλάξει καιο τρόπος 
της τακτικής τους χρησιμοποίησης. ο 
ναυτικός κόσμος άρχισε να αλλάζει 
γνώµη ταν το 1-9 Ξύθισε το Σεπτὲμ- 
Βρη του ᾿14 το ἑνα μετά το ἆλλο τρία 
θωρακισμένα καταδρομικά, Η Γερμα- 
νία εἶχε αρχίσει κιόλας να χρησιµοποι- 
εἰ το νέο όπλο για καταδρομικές επι- 
χειρήσεις, ενώ οι σύμμαχοι συνέχιζαν 
να στἐᾶνουν τα υποθρύχιά τους μάνο 
για αναγνώριση. Οι Γερμανοί αποδεῖ- 
χτηκαν σαν ο μεγαλύτερος κἱνδυνος 
της Αγγλίας χάρη στα υποθρύχιάτους. 
Από την πρὠτη θολἡ τορπίληςτων Γερ- 
μανώὼν µε το μ-15 κατά του θωρηκτού 
«Μονάρχ» μέχριτο τέλος του Α΄ Π.Π., 
τα πλοία ποµ χάθηκαν ἑφτασαν τα 
5.500 και απὀ αυτά, τη μερίδατουλέον- 
τα κρατόει θέθαια η Αγγλία, µε απῶ- 
λειες που ἐφτασαν τα εννιά εκατομμὺ- 
ρια τόνους. Τα «ἰ)» όμως, δεν θὐθισαν 
µόνο τα ανυπεράσπιστα εμπορικά 
πλοία. Οι ζημιές µόνο του Βασιλικού 
Ναυτικού, εἶναι εντυπωσιακές. Η ΑΥ- 
γλία χάνει 5 θωρηκτά, Β καταδρομικά, 8 
αντιτορπιλικά, 4 υποθρύχια, ἑνα µετα- 
γωγικό, 12 κανονιοφόρους και2108οη- 
θητικἀ. 
Από την ἄλλη μεριά όμως καιοι Γερμα- 
νοί εἶχαν τις απὠλειές τους. Διακόσια 
Υ/Β θυθίστηκαν, απὀ τα οποία τα Ί4 
απὀ τους ἴδιους τους Γερμανούς, για 
να µην πέσουν στα χέρια των συμμά- 
Χων. Απότην πλευράτους, οιΒρετανοί 
χάνουν συνολικά 68 Υ/Β απὀ τα 200που 
Εἶχαν στην περίοδο του πολέμου. 
Χάρη σ᾽ αυτόν, το μεγάλο πόλεμο, ταυ- 
ποθρύχια ὀπως ἦταν φυσικὸ, εξελἰχτη- 
καν πολύ και η πρὀοδος ἦταν σηµαντι- 
κἠ. Ἔτσι, για να καλυφτούν οι ανάγκες 
των επιχειρήσεων, κατασκευάστηκαν 
υποθρύχια που μπορούσαν να ναρκο- 
θετήσουν, ανθυποθρυχιακά υποθρύῦ- 
Χια, καταδρομικά, μεγάλης ταχύτητας 
κ.λπ. Τα γερμανικά εἶχαν εκτόπισµαπε- 
ρἶπου 900 τόννων και ταχύτητα 14/9 
κὀμµθων. Σαν οπλισμὀ εἶχαν ἑνα πυρο- 
Βόλο και ἕξι σωλήνες, ενῷῶ μπορούσαν 
να μεταφέρουν 14-16 τορπίλες. Τα κα- 


μείνουν στη θάλασσα πολύν καιρό και 
ἦταν πολύ μεγαλύτερα, 2.000 περίπου 
τόννων και δύο πυροθόλα. Οι κινητή- 
ρες ντίζελ ἕκαναν τα γερμανικά υπο- 


αυ. Βρύχια να ἔχουν το προθάδισµα σε 


ἦταν οικονομικοί και ἐτσι χάριζαν στα 
σκάφη μεγαλύτερη ακτίνα δράσης, 
Διαφορετικά ἦταν επίσης και τα περι: 
σκὀπιἁά τους, µε διπλή μεγέθυνση, ενώ 
μπορούσαν να καταδυθούν σε χρόνο 
40 δευτερολέπτων, αντὶ των 3-4 λε- 
πτὠν που χρειάζονταν τα άλλα. Οι Γερ- 
μανοί χρησιμοποιούσαν αξρα µε μεγά- 
λη πίεση για να αδειάσουν τᾳ θαλασ- 
σέρµατα. ενῶ οι Γάλλοι -- για παρᾶδειΥ- 
μα -- το στρόθιλο, µε αποτέλεσµα να 
μην υπάρχει δυνατότητα να καταδυ- 
θούν αµέσως σε περίπτωση ξαφνικής 
αθροπορικής επίθεσης, γιατί χρειᾶζον- 
ταν γύρω στη µισή ώρα για να ανοἰξουν 
τα εξαεριστικᾷ. 
Για να νικηθοὑν τα γερμανικά υποθρύ- 
χια, ἔπρεπε να εμφανιστούν ανθυπο- 
Βρυχιακά όπλα, ἀγνωστα µέχρι τότε, α- 
Φφού για να επιτεθεί καγεἰς σε υπαθρύ- 
χια έπρεπε να στηριχτεί στο γεγονὸς 
ότι «κάτι» θα ἐθγαζε απὀ την επιφάνεια 
της θάλασσας. Οι θόμβες θάθους ἦταν 
άγνωστες και δεν εἶχαν ανακαλυφτεί 
ακόµα τα υδρόφωνα. Οι Αμερικάνοι κα- 
τασκεύασαν πολλά αντιτορπιλικά και 
ανθυποθρυχιακἀ, χρησιμοποιήθηκαν 
δε κατά κόρο τα αεροπλάνα και πλοία- 
παγίδες, για να μπορέσουν να καθηλω- 
θούν τα γερμανικά υποβρύχια. 
Την περίοδο των διαπραγματεύσεων, 
όλα τα Ναυτικά εἶχαν αποκτήσει μεγά- 
λη εμπιστοσύνη στα υποβρύχια και ἑ- 
νας΄ από τους ὀρους που τέθηκε, ἦταν 
ναπαραδοθούντα «ἰ» σε κάποιο καθο- 
ρισµένο λιμάνι. Περίπου 180 σκάφη τια- 
ραδόθηκαν και οι αρμόδιοι δεν ἔχασαν 
τον καιρότους, αλλά κάθισαν καιταµε- 
λέτησαν για να καταλάβουν τι ἦταν ε- 
κεἰνο τοπλοὶο τέλος πάντων,πουτους 
έκανε να έχουν τόσες απώλειες. 
Η Αμερική και η Ιαπωνία ἦταν δύο χώ- 
ρες που ανέπτυσσαν πολῦ τα Ναυτικά 
τους και έδειξαν μεγάλο ενδιαφἑρον 
γιατα θαριὰ υποθρύχια. Το «Ναυτίλος» 
και το πανομοιότυπο «Νάρχολ» που 
μπήκαν σε ενέργεια το 1930, ἦταν σχε- 
δόν αντιγραφή της κλάσης «117, µε 
ψηλή αντοχἡ. δύο πυροθόλα των 8 ιν- 
τσὼν και σύστηµα ναρκοθέτησης. Οι 
Γιαπωνέζοι αντέγραιµαν το !)-Ίθ2μεε- 
κτόπισμα 2135/2790, δύο πιροθόλα 
των 3,5 ιντσών και 20 τορπίλες. Οι Βρε- 
τανοὶ κατασκεύασαν το «μυστικό ὁ- 
πλο» τους, το υποθρύχιο που δεν χρη- 
σιµοποιήθηκε ποτέ, γιατί, αν και απὀ- 
λυτα ασφαλές, µε ακτίνα δράσης 
129.500 μίλια, υπέφερε τόσο πολὺ απὺ 
μηχανικά προθλήματα, που παραδόθτ- 
κε στη θιομηχανία για παλιοσίδερα. 
Σύμφωνα µε τη συμφωνία της Ομάσιγ- 
κτον, απαγορεύονταν πυροβόλα µεγα- 
λὑτερα απὀ Βἰντσες καιοιΓἆάλλοιτοπο- 
θἐτησαν ακριθώς αυτὸ το διαμέτρημα 
στοπαράξενο Υ/Β «Σιρκούφ»,ποι ἦταν 
τα μεγαλύτερο της εποχής τοι. Το 
σκάφος αυτὸ διέθετε και υδροπλάνο 
σε υπόστεγο. Το «Σιρκούφ» µετους 12 
σωλήνες καιτις 120 τορπίλες του, ἆλα- 
6ὲ µερος στον ΕΠ η, γιανα εμθολι- 
στεῖ τυχαία απὀ αμερικάνικο φορτηγό. 
Η ύπαρξη υὁδροπλάνου σε υποθρύχιο 
ἦταν ο νεωτερισμὸς της εποχής, Θεω- 
ρείτο απαραϊτητο για αναγνώριση 
στόχων, Το υδροστεγὲς υπὀστεγο δ- 
µως Βρήκε εφαρµογή μετάτον πόλεμο. 
Τα μεγάλα υποθρῦύχια ποτὲ δεν θρήκαν 


τον κόσμο να σχηματίσειτην εντύπωση ταδρομικά υποθρύχια μπορούσαν να τη θέση που νόμισαν οι σχεδιαστές | 
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τους τιτους ταίριαζε. ἂν καιπροσπα- 
Βούσαν να συνεργαστούν µετο στόλο, 
δεν το κατάφεραν µια κι οι ταχύτητές 
τους ἦταν σαφώς μικρότερες απὀ αυ- 
τὲς των πλοϊων επιφανεῖας. Αλλᾶ δεν 
ἠταν µόνο αυτὸ. Το κύριο γνώρισμα 
του υποβρυχίου Ρἶναι θέθαια η ικανό- 
τητά του να καταδύεται και. ὀσο πιο 
γρήγορα γίνεται αυτό, τόσο ασφαλέ- 
στερο εἶναι το σκάφος. Το μεγάλο ε- 
κτόπισµα όμως, εμπόδιζε τα υποθρύχια 
να πάρουν γρήγορα θάθος. πράγμα 
που τα ἐκανε πολύ ευάλωτα στις αιφνι- 
διαστικὲς αεροπορικές επιθέσεις. Οι 
Γερμαναί, που εἶχαν τη μεγαλύτερη 
πειρα γύρω απὀ τον πόλεμο των υπα- 
Βρυχίων, χρποιμοποιαύσαν σκάφη που 
οπὀνια ξεπερνούσαν τους Β00 τὸν- 
νους. 


Τα υπόλοιπα Ναυτικά, µετηνπείραπου 
αποκτούν, σχεδιάζουν υποβρύχια ᾱ- 
νάλογα µε τις ανάγκες τους και δρί- 
Όκουµε καταπληκτικές κατασκευές 
στη Γαλλία.τον τύπο «Βετουτάμπλ». Όι 
Ρώσοι αντιγράφοιν τους Ιταλοὺς που 
κατορθώνουν να καταδυθούν στα 120 
µέτρα. ΗΙαπωνία καιη Αμερική ρἰχνουν 
στο γερὸ μεγάλα υποθρύχια, µε μεγά- 
λη ακτίνα δράσης, για να καλύψουν τις 
ανάγκες τους στον Ειρηνικό, ενώ αντὶ- 
θετα ῃ Μεγάλη, Βρετανία στρέφεται 
προς τα μικρού εκτοπίσματος, που 
μπορούσαν να καταδυθούν σε 30 δευ- 
τερόλεπτα και στη συνέχεια κατα- 
σκευάζει τα ταχύτερα υποθρύχια της 
εποχής, τα κλάσης «Βἶθερ» µε ταχύτη- 
τα ο3 κόμδων. 

Για να ξαναγυρίσουµε στη Γερμανία, η 
χώρα αυτὴ μετά το 1335 καιτη νέα συμ- 
Φωνία, µε την οπαῖα μπορούσε να απο- 
κτήσει πια υποβρύχια που να φτάνουν 
το εκτόπισμα των θρετανικῶν, ξεκινάει 
τη ναυπήγηση νέων σκαφών, µε πλήρη 
πια ελευθερία. 

Ὅπως συμθαίνει πάντα, μετά τον πόὸ- 
λεµο γίνονται μελέτες ώστενα λυθούν 
τα προθλήµατα που ἦταν άλυτα μέχρι 
τότε, ὥστε να µην υπάρχουν στον επὀ- 
µενο πόλεμο. Επίσης, µε καθαρότερο 
μυαλό τώρα, μπορούσαν να σχεδιά- 
σοιν νέα αυστήµατα για αποτελεσµα- 
τικότερη χρησιμοποίηση τῶν υποθρυ- 
Χίων κι ἐτσι, µετά το 1918 κάνουν την 
Εμφάἀνισὴ τους νέες μηχανές Ντίζελ, 
που αὐξαναν την ταχύτητα των υπο- 
θρυχίων πάνω απὀτους 20κόμθους και 
μειώνεταισε όλους τους τύπους των υ- 
ποθρυχίων ο χρόνος κατάδυσης, που 
φτάνει τώρα στο μισό λεπτὀ. 

Μαζὶ μ' αυτά, εξετάζεται και λύνεται µε 
Βεαματικὸ τρόπο καιτο πρόθληµα των 
επικοινωνιών των πλοίων, που στη 
διάρκεια του πολέμου δεν μπορούσαν 
να συνεννοηθούν μεταξύτοις ἡ µε τη 
στεριά, απὀ αποοτᾶσεις μεγαλύτερες 
απὀ 50 χιλιόμετρα. Μετάτο 1918 όμως. 
ὄχι µόνο κατασκευάζονται σωσκευές 
µε θµθέλεια εκατοντάδων κχιλιομέ- 
τρων, αλλά --μεπρώτουστους Γάλλους 
-τα υποθρύχια μπορούν να επικοινω- 
νούὺν μεταξύ τους και σε κατάδυση, ε- 
πιτρἐποντάς τους Ετσι να ρυθμίζουν 
τις επιθέσεις τους καλύτερα, κάνοντας 
ακόµα και κλειστοὺς ελιγμούς κἀτω 
απὀ το νερὀ. Αυτά θέθαια, ἦταν αδια- 
νόητα για τον πόλεμο ᾿4- 8. 

Τέλος, δόθηκε έμφαση και στην αὐξη- 
ση αντοχής των σκαφών. Τα καινού ργια 
υποθρύχια μπορούσαν τώρα να κατέ- 
8ουν σε θάθη μεγαλύτερα τῶν 300 μὲ- 
τρων, µε αποτέλεσµα οι θόμθες θά- 
β8ους, το µόνο μέχρι τότε ανθυποθρυ- 
| χιακό ὁπλο, να χάνουν πολύ απὀ την 


48 


ἐνταση των εκρήξεων, λόγω των μεγά- 
λων πιέσεων. 


Εκτὸς ὅμως απὀ την εξέλιξη συσκευών 
και μηχανημάτων, γινόταν συνεχἠς 
προσπάθεια για εξεύρεση ἀλλων τρό- 
πων τακτικής χρησιμοποίησης των υ- 
ποθριιχίων. Εκτὸς λοιπόν απὀ τα σχε- 
διαστήρια και τα µηχανουργεία, δού- 
λευαν σκληρά και οι αίθουσες συσκέ- 
Ψεων. Πολλοί πίστευαν ότι, αν οι Γερ- 
μανοὶ χρησιμοποιούσαν πολύ περισ- 
σότερα υποθρύχια στον τελευταίο πό- 
λεµο, θα εἶχαν κερδίσει σίγουρα. Τῶ- 
ρα, τα πράγματα γι αυτὸ το όπλο άρχι- 
σαν να γίνονται δύσκολα, αφού απὀ τα 
εργαστήρια πια άρχισαν να θγαΐνουν 
συσκευές Εντοπισμού υποθρυχίων, 
νέα ὁπλα, τόσα και τέτοια, που πολλοί 
χαρακτήριζαν πια το υποθρύχιο σαν 
μηδαμινή απειλἠ. Εκεἰνο που ηταν σἰ- 
γουρο. ήταν πως ο καινούργιος πρωτα- 
γωνιστῆς σ᾿ ἑναν επόμενο πόλεμο, θα 
ἦταν το αεροπλάνο Καιτο μέσον αυτό, 
θα ἦταν σίγουρα σύμμαχος του υπο- 
θρυχίου, ἆρα δεν θα πρεπε να θεω- 
ρεἶται και πολύ ακίνδυνο τελικά. 

Δύο συσκευές έγιναν σταθμὀς στον 
ανθυποθρυχιακό αγώνα: τα υδρόφωνα 
καιτο «Ασντιγκ», Καιτα µεν πρὠτα, α- 
κριθὼς επειδή τελειοποιήθηκαν και ἕ- 
γιναν πολύ ευπαθή. κατάντησαν να ᾱ- 
χρηστευτούν, γιατί δεν «ἔπιαναν» μὸ- 
νοτοθόρυθοπου ερχόταν απότις προ- 
πέλες του υποθρυχίου, πράγμα που ἡ- 
ταν καιο κύριος σκοπὀς τους, αλλά γὲ- 
µιζαν απὀ θορύβους, κύρια αν το 
πλοίο-φορέας των υδροφώνων έπλεε 
κοντά σε πλοία νοπομπής. 


Το «Αδξάΐσ» (απὀ τα αρχικά των λέξεων 
Απ. Ῥυοπιβήπε Βείεπορθ Ιπνθςήηαίίοπ 
Οοπιπ{εθ) εἶναι ο πρόδρομος του ση- 
ερινού Φοη8: και εξελίχθηκε απότους 
Άγγλους. Η συσκευή. εξέπεμπε υπε- 
ρηχητικά κύματα κάτω απὀ το νερὀ, ο- 
ριζόντια, σε ακτίνα 1.800 µέτρων. ᾿Ο- 
ταν το κύμα συναντούσε ἕνα εμπόδιο, 
επέστρεφε στο δέκτη της ουσκευἠς 
και ανάλογα µε το πού ἦταν στραμμε- 
γος ο προθολέας της συσκευἠς και 
πόσο χρόνο έκανε να επιστρέψει η 
ηχώ, ἐδινε τη διόπτευση και την απὀό- 
σταση που Βρισκόταν το εμπόδιο. Το 


Αξοὶς θοήθησε πολύ στον ανθυποθρυ- 
Χιακό πόλεμο, µια καιτὠρα μπορούσαν 
να ριχτούν οι θόμβες Βάθους µε µεγα- 
λύτερη ακρῖθεια, αλλά έκανε τους 
Βρετανούς να νοµίσουν ότι θρήκαν το 
τἐλειο ὅπλο κατά των υποθρυχἰων, ο- 
πότε δεν ἔδωσαν σημασία στη ναυπή- 
γηση νέων αντιτορπιλικὠν ἡ ανθυπο- 
θρυχιακών σκαφών, µε αποτἑἐλεσµα, τα 
τέλη του 1959 η Αγγλία βρίσκεται µε 
300 αντιτορπιλικἁ λιγότερα απὀ αυτά 
που εἶχε στον τελευταίο πόλεμο. 

Ενώ οι Βρετανοί προσπαθούσαν να ε- 
ξελίξουν την καινούργια ανθυποθρυι- 
χιακή συσκευή, οι Γερμανοί δεν κάθον- 
ταν µε σταυρωμένα χἑρια, αλλά έκαναν 
μεγάλα θήµατα για την τελειοποίηση 
της τακτικής των υποθρυχίων καιτο α- 
ποτέλεσµα ήταν θαρύτατες απώλειες 
στην εµπορικἠ ναυτιλία των συμμάχων, 
σε συνδυασμό µε -- ὁπως εἴπαμε πιο 
πάνω --τη φοθερή ἑλλειψη απὀ πλοία 
συνοδείας. 

Με την ἔναρξη του πολέμου το κἆάθε 
Ναυτικό των συμμάχων εἶχε στην ενἑρ- 
γεια κατά μέσο ὁρο 65 υποβρύχια. ενώ 
από την ἄλλη μεριά, οι Γερμανοί 70, οι 
Γιαπωνέζοι 641 και μόνον η Ιταλία ξε- 


Το Βρετονικο «Όρασερ» σνήκει στην κλάση «Τὸ των 
1.100 τάννων. Εἰχε Ίῆ τορπιλοσωλήνες και ένα πιρο- 
Βόλο. 


περνούσε τα 100. Απὸ δω και πέρα, αρ- 
Χίζειο πόλεμος των νηοπομπών, 


Οἱ ΑΓΕΛΗΣ ΤΩΝ ΛΥΝΠΝ 


Στην αρχή των συγκρούσεων, οι Γερ- 
μανοίπαρ ὀλοπου εἶχαν καιτῃ συµπα- 
ράσταση των Ιταλών, που ἐστειλαν υ- 
ποθρύχια στον Ατλαντικό, εἶχαν ϱπιτι- 
χίες, αλλά µε τίποτα δεν συγκρίνονταν 
μετις μελλοντικές τους. Το υποβρύχιο 
προσπαθούσε να επιτεθεί στη διάρκεια 
της νύχτας, όπου αν ἦταν σε ανάδυση, 

δεν μπορούσε να εντοπιστεί απὀ το Α8- 
ας, πράγµα που το έκανε θεωρητικά ἆ- 
τρωτο. 

Τότε κάνει την εμφάνισή του στα δρε- 
τανικἁ πλοία η νέα εντοπιστικἡ συ- 
σκευἠ, το μετρικό ραντάρ, που µπο- 
ρούσε να εντοπίσει στόχο σε απόστα- 
ση μεγαλύτερη απὀ 2.5 μίλια. Απὸ την 
ἄλλη μεριά, τα γερμανικά υποθρύχια, 

εἶχαν µε τους 17 τους κόµθους, ταχύ- 
τητα μέχρι και διπλάσια απὀ αυτήν των 
νηοπομπών. Ἔτσι, δεν ἦταν εὐκολο, 

για µεν τα Εμπορικά να αποφύγουν τον 
κίνδυνο, για δε τα σωνοδά να εντοπἰ- 
σουν το υποθρύχιο, λόγω του πολύ πε- 
ριορισµένου αριθμού τους. Στα τέλη 
του 1949, οι Γερμανοί εφαρμόζουν μια 
καινούργια τακτική; όταν ένα υποθρύ- 
Χιο εντόπιζε µια νηοπομπή, δεν ἑκανε 
επίθεση, αλλά την παρακολουθούσε, 

ενώ συγχρόνως ἔστελνε σχετικἡ ανα- 
φορά στο Επιτελεϊο. Αυτό µε τη σειρὰ 
τοι, ειδοποιοήσε ύσα αποθρύχια ὁ- 
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πλεαν κοντά στην περιοχή που πήγαι- 
ναν εκεὶ και έκαναν συνδυασμένη επί- 
θεση όλα μαξὶ, συνήθως τη νύχτα, 
πράγµα που επαναλάµθαναν καϊτις ε- 
πόµενες, 

Αυτές οι καταστροφικὲς «αγέλες των 
λύκων» που σκέφτηκε ο ναύαρχος 
Ντένις, εἶχαν σαν μεγάλο σύμμαχο το 
νέο αεροσκάφος, το Φόκε-Βουλφ 200 
«Κόνδωρα», που μπορούσε να εντοπἰ- 
σειἔγκαιρατις νηοπομπές καινα δώσει 
τα στοιχεία που χρειάζονταν για τη 
συνδυασμένη επίθεση. Γιατις νηοποµ- 
πὲς δεν προθλεπόταν αεροπορική υ- 
ποστήριξη, ἐτσι δεν μπορούσαν να αν- 
τιμµετωπίσουν τα γερµανικα αεροσκἁ- 


φη. 

Ἕνα μεγάλο πρὀθληµα απασχολούσε 
το γερµανικὀ επιτελείο, τοι ανεφοδια- 
σμοῦ των μικρών υποθρυχἰων, τόσο σε 
καύσιμα, ὅσο και σε τορπίλες. Ἔτσι, 
κατασκευάστηκαν δέκα υποθρύχια, 
γνωστὰ σαν τύπου ΧΙΝ, που ονομάστη- 
κεαπότους Βρετανούς «γαλακτοφόρα 
αγελάδα» και μπορούσαν να μεταφὲ- 
ρουν 430 τόννους πετρέλαιο και 4 τορ- 
πίλες. Οι Βρετανοί έδωσαν προτε- 
ραιότητα στην καταστροφή τους και 
κατάφεραν νατα εξοντώσουν όλα. ενώ 
οι Γερμανοί ακύρωσαν την κατασκευἠ 
κανούργιων πετρελαιοφόρων υποθρυ- 
χίων, μεγαλύτερων. 

Το Αξαὶς εντόπιζε τα υποθρύχια σε κα- 
τάδυση, το ραντάρσε ανάδυση, οι Βρε- 
τανοί δεν άργησαν να κατασκευάσουν 
µια συσκευή που σήμερα θα μπορού- 
σαμε να ονομάσουμε ΕΞΜ ἡ ραδιογω- 
νιόµετρο και µε την οποία μπορούσαν 
να υποκλέψουν τα σήματα που εκπὲμ- 
πονταν απὀ τα υποθρύχια. Ἔτσι, εἶχαν 
αρκετό χρόνο να στρέψουν τη νησοπομµ- 
πἠ σε πορεία αποφυγἠς κινδύνου. µε 
αποτέλεσµα το υποθρύχιο απὀ τη µία 
να προσπαθεί να αποφύγειτην επίθε- 
ση από τα συωνοδά, απὀ την ἀλλῃ να ξα- 
ναεντοπίσειτη νηοπομπή. 
Ο Μάρτιος του 1941 ἦταν η χειρότερη 
Εποχή για τις γερμανικές αγέλες. Στην 
κακοτιχἰα τους, προστέθηκε η σύλλη- 
Ψη απὀ τους Βρετανούς του -110, 
πράγµαπου τους έκανενα μελετήσουν 
τους κὠδικες που χρησιμοποιούσαν 
στη συνεννόηση οἱ Γερμανοϊ. Οι Βρε- 
τανοί Βέθαιᾳ, κράτησαν καλά το µυστι- 
κὀ κι όχι μόνο στη διάρκεια του πολέ- 
µου, αλλά και γιαπολύ αργότερα. Εἶναι 
γεγονός πάντως, ότι πάρα πολλὲς απὀ 
τις επιτυχίες των Βρετανών στον Ατ- 
λαντικὸὀ, στηρίζονται ακριθώς στη σύλ- 
ληψη και µελέτη του 0110. 
Εκεΐνοπου όμενε, ἦταν ναθρεθεί ένας 
τρόπος αντιμετώπισης των Φόκε- 
Βουλφ. Σε ορισμένα λοιπὸν εμπορικά 
πλοία, τοποθετήθηκε ἑνας καταπέλ- 
τής, απ’ ὀπου μπορούσε να απογειωθεὶ 
ἑνα «Χάρικέιν», Μια και δεν εἶχε-- µετά 
την αποστολἠ του - πού να προσγειω- 
θεἰ, ἐπεφτε στη θάλασσα και τον πιλὸ- 
τοτον μάζευαν τα συνοδἀ. Οι Βρετανοί 
πίστευαν ότι ῃ απώλεια ενός Χάρικέιν 
δεν µέτραγε τόσο πολύ όσο η κατᾶρρι- 
ψΨη του κατασκοπευτικού αεροπλάνοι!. 
Σε όλα υπάρχει αντίδοτο και φυσικά, οι 
Γερμανοί, δεν θα καθόντουσαν να εν- 
τοπίζονται χωρίς να αντιδράσουν. Ἐ- 
τσι, για την αντιμετώπιση του Αφάΐς ἔρι- 
χναν απὀ ειδικό σωλήνα χημικές φύσιγ- 
γες,που δημιουργούσαν ψευδοηχώ και 
τα συνοδά βρίσκονταν σε κομφούζιο 
για το τι ακριθώς εντὀπιζαν και πού ἡ- 
ταν αυτό. Μετά την πρὠτη απογοήτευ- 
ση απὀ τη χρήση ραντάρ απὀ τους ᾿Αγ- 
γλους, επινοοῦν το αντίδοτο, τη συ- 
σκευἠ Π-θ0θπου δεχόταντις εκπομπές 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1968 


και ἐδινε στο υποθρύχιο το χρόνο να 
καταδυθεῖ καινα απομακρυνθεῖμµια και 
γινόταν πια γνωστὸ ὁτι στην περιοχή 
θρἰσκονταν συμμαχικά ανθυποθρυχια- 
κά πλοία. Κάποια στιγµή ὅμως, αν καὶ 
στη συσκευή δεν φαινόταν τίποτε το 
ύποπτο, τα αντιτορπιλικἁ ἐκαναν ξαφ- 
νικά την εμφάνισή τους, Νέα απογοή- 
τευση για τους Γερμανούς, που πίστε- 
ψαν ότι οἱ σύμμαχοι χρησιμοποιούσαν 
συσκευή απερύθρων ακτίνων για να 
εντοπίζουν τα υποθρύχιατους, που τα 
θάφουν µε ειδικά χρώματα. Πολύ αργά, 

την ἆνοιξη του 1944 κατασκευάζουν 
ἑνα δέκτη που ἐπιανε τα εκατοστοµε- 
τρικἁ πια θρετανικἀ ραντάρ, αλλά ἦταν 
κίόλας αργά. 

Οι αγέλες του Ντένιντς, άρχισαν να τα 
θρίσκουν σκούρα τώρα και απὀ τα και- 
νούργια θρετανικἀ αεροσκάφη, που 
είχαν μεγάλη αυτονομία. Τα αεροσκά- 
Φφη αυτά, ὅταν εντόπιζαν ένα υποθρύ- 
χιο, που προσπαθούσε να γυοαίῖσει στη 
θάση του στην επιφάνεια, γιανα ΦΟορ- 
τίσει τις μπαταρίες του, του ἐκανε επῖ- 
θεση. Όταν το υποθρύχιο έκανε κατά- 
ὄυση ανάγκης για να αποφύγει νέα - 
και κατά συνέπεια επιτυχή οπίθεση, το 
αεροσκάφος άφηνε στη θάλασσα ἑνα 
τσαμαδοιράκι που εξέπεμπε το θόρυ- 
ϐοπου ἐπίανε µε τα υδρὀφωνάτου. Ἐ- 
τσι η επαφή δεν χανόταν οπότε το ᾱὲ- 
βοσκάφος μπορούσε να επαναλάθει 
τις επιθέσεις του εναντίον του ὑύπο- 
θρυχίου ἑστω κι αν αυτό ἦταν σε κατά- 
δυση. 

Για να σωθούν τα υποθρύχια, έπρεπε 
να μένουν όσο το δυνατὸ περισσότερο 
κάτω απὀ το νερό. Η γερμανική εφεί- 
ρεση. το Σνόρκελ. ἦταν ῃ λύση, αλλά 
ἡρθε πολὺ αργά. Η κεφαλή του σνόὀρ- 

κελ, εξείχε λίγο πάνω απὀ την επιφά- 
γεια και ἤταν αδύνατο να εντοπιστε[ 
από ραντάρ. Τα υποθρύχια των 500-700 
τόνγων, κατάφεραν να γίνουν σχεδόν 
ἄτρωτα σπὀ τα αεροπλάνα, αφήνοντας 
στα αντιτορπιλικἁ και τα Αξόίΐο τους να 
κρατάνε τα πρωτεία του μεγαλύτερου 
κινδύνου. 

Αλλό για να μπορέσει κανεἰς να απιο- 
Φύγειτο Αξαϊς τώρα, έπρεπε να ἔχειμε- 
γάλη ταχύτητα και να μπορεἰ να κατα- 
δύεται σε μεγάλα θάθη. Ὑποθβρύχια µε 


αυτά τα στοιχεία, πολλά σε αριθμό και 
μικρού εκτοπίσματος, αρχίζουν να κα- 
τασκευάἀζονται στα γερμανικά ναυπη- 
γεία, δεν πρόλαθαν όμως ποτὲ να χρη- 
σιμοποιηθοῦν. 


Αν και το τελικό, θανάσιμο χτύπημα 
δεν δόθηκε ποτέ στα γερμανικά υπο- 
θρύχια, στις 8 Μαΐου 945, ὅταν µε τη 
λήξη του πολέμου ο Ντένιτς τα διατά- 
ζεινα υψώσουν μαύρες σημαίες καινα 
παραδοθούν σε συμμαχικά πλοία ἡ λι- 
μᾶνια, πολλά πληρώματα, µε πεσµένο 
τελείως το ηθικό απὀ τις τελευταίες 
ήττες, ανέπνευσαν µε ανακούφιση. Τα 
σκάφη «Ὁ»,που σε δύο πολέμους ἐπαι- 
ξαν πρωταρχικό ρόλο καὶ ἔγιναν ϱ φὸ- 
θος κιο τρόμος των θαλασσών, δήο φο- 
ρὲς παϊρνουν τον ἴδιο δρόµο του νικη- 
μένου. 


ισυνακίζαται) 


πιβππιογΡ ώς 

9 «ΤΟΣΥΓΧΡΟΝΩ ΠΟΛΕΜΙΚΩ ΝΑΥΤΙΚΟ»Μ 
Ματσάκη α «ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΩΝ ΠΑΓΚΟΣΜΙΩΝ 
ΠΟΛΕΜΩΝ», Τεύχος 3 9 «ΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΟΥ 
ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ Π.Ν, 1830-1379 κ, Παϊζη- 
Παραδέλτ ο «ΜΟΏΕΗΝ ΡΙΒΜΑΒΙΝΕ» ΓΩ ΜΙ6Γ 
(ΦαηπαπαεΓ ΠωὐΙοβίΙοΠΞ] 9 «ΡΙΕΡΕΙ-ΕΙΕΟΤΗΙΟ 
ΞΟΙΒΝΑΒΗΙΝΕΣ ΑΝΗΩ ΤΗΕΙΗ ΕΩΝΙΗΜΕΝΤΑ Ιπι 
Ώείεπος ΠΕΝΙΕνν 9 «ΗΙΝΙΞΤΑ ΜΑΗΙΤΤΙΜΑ» Τεύχη 
Νοεμβρίου 19/5, Δεκεμβρίου 18/5 9 ΝΑΝΑΙ. 
ΕΟΒΗΟΕΞΘ ΝΟ ΝνΙ/85, [Ν182, 88, 87 βΤα 
ΙΝΤΕΠΑΝΙΑ ΠΒΕΕΕΝΟΕ ΗΕΝΙΕΙΙ, ου. Υ 1987 
«(οπνεπίσπαί ΞμοπηαγίηΕς πα Ιπδίς οπιοαι 
Ἀγδίεπης» 9 ΜΟΏΕΗΝ ΞΜΒΜΑΒΗΙΝΕ ΜΙΑΗΕΑΗΕ 
των Ὠδνίά Μή]ου δι 4οῇη νοτάδη (Βαἱαπιαποβτὶ 


Σύμφωνα µε ανακοίνωση του ολλανδικαύ 
υπουμγείαυ Αμωνας η ολλανδική κυβέρνηση 
αποφᾶσισε να πουλήσει Β0 αερασκάφπ τσι τί- 
που ΜΕ-5ΞΑ/Β στην Τουρκία. Το σεροσκαῴῃτ Βασ 
πωλκηθούν στην Τουρκία οφού αποσυρθούν απὀ 
την ολλανδική αξροπορια στο διάστηµα 1989-1993. 
Η τιµή πὠλησής τοις δεν ἔχει ακόµα καθοριστεἰ 
ΣΤΗΝ ἶδια ανακοίνωση αναφερεται ὖτι διεξάγονται 
συνομιλίες καιµε την Ελλάδα γιατην πώλτστι 20-30 
αεροσκαφών του ἰδιου τύποι! 


Ἔφτασαν στο λιµάνιταυ Βόλαυ τα πρὠτα άθαπὸ 
τα 100 άρματα Μ-άΒΑ5 που προμηθεήεταιο Ελ- 
ληνικόὸς Στρατὰς απόὀτις ΗΠΑ, Ηδη η ομάδα Ελλή- 
γων αξιωματικών που βρίσκετα:στις ΗΠΙΑ ἐχειεπι- 
λέξει ἀλλα 80 ἆρματα Μέχρι το τέλος του 1388 
αναμένεται να ολοκληρωθεί η μεταφορά και των 
300 μεταχειρισμένων αμερικανικών αρμάτων 


Ἡ Τουρκία αναμένεται να υπογράψει οὐντομα 
ἕνα συμβόλαιο µε το Ισραήλ που θα αφορᾶ την 
αναβαθµιση ορισμένων πυραβύλων του τουρκι- 
κοή στρατού και τον εκσυγχρονισμό των αερο- 
σκαφών Ε-4Επις τουρκικής αεροπορίας. Η κίνηση 
αυτή έρχεται σε αντίθεση µε τις κινήσεις της 
Τουρκίας για µθγολύτερη σὐαφιγξη των σχεσεών 
της µδτις σλαμικὲς χώρες, Ωστόσο αναμένεται να 
Επιβέρει Πιο πρακτικά αποτελἑέοµατα. 


Η Ελλάδα υπέγραψε τελικάτη συμφωνία για τη 
συμπαραγωγή του φορητού αντιαεροπορικού 
πυραῦλου ΦΤΙΝΟΕΒ στην Ευρώπη. Στο κονσὀρ- 
τοιουµ Εκτος απὀ την χώρα µας μετέχει και η 
Τουρκία Αρκετές ελληνικές ἑταιρίες θα χρήσιμο” 
ποιηθούν για την κατασκευή διαφόρων τμημάτων 
του πυραύλου 


Δανειακτ σύμβαση ψψους 15 δισ. ὅμκ. και 1360 
εκατ. αυστριακὼν οΕλινίων (περίπου 15 ὅια. ὄρχ.) 
υπέγραψε η ΕΤΒΑ Α.Ε.µετα Υπουργείο Εθνικης 

Άμυνας. Σκοπος του ὄσνείου εἶναι να χμήµατα- 
δοτηθειη σα γωγή καιπροµηθεια απὀ την ΕΛΒΟ 
Α.Ε.καιτην 9 ΤΕΥΒ Αυστρίας 324 τεβωρακισµενων 
οχημάτων μεταφορᾶς προσωπικου και μάχης. Το 
συνολικὸ πρόγραμμα γιατο Λεωνίδας-ο θα διαρκὲ- 
σει πέντε χρόνια, 


Η Αλγερία ετοιµᾶξεται να υπογράψει συμφωνία 
για πην προµηθεια 40 μαχητικών ΜΙς-28 απὀ τη 
Σοβιετικη Ενωση. Τα αξροσκάφη θα παραδοθούν 
το 1989 και το 1990 ενώ οἱ ΑΛΨΕΡΙΝΟΙ πιλότοι βᾳ 
Εκπαιδευθούν στη Σ0β. Ενωση. Αν τολικα πιά - 

γραφείο το σιµβολαιο η Αλγερία θᾳ εἶναι ῃ τρίτη 
Αραβική χωραπου βα διαθέτει αὐτοτοπροηήµενο 
Σοβιετικό αεροσκαφος μετάτο {ρᾶκ και τη Συρία. 


πα ΠΤΗΣΗ ΛΑ (ον /Οοςσ 1958 


ΕΙΔΙΚΗ ΘΕΩΡΙΑ 
ΣΧΕΤΙΚΟΤΗΤΑΣ 


Ο ΚΟΣΜΟΣ ΤΩΝ ΥΨΗΛΩΝ ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ 


ΜΕΤΑ ΤΟΝ ΝΕΥΤΩΝΑ ΚΑΙ ΓΙΑ ΠΟΛΛΟΥΣ ΑΙΩΝΕΣ ΥΠΗΡΞΕ ΜΙΑ ΣΤΑΣΙΜΟΤΗΤΑ 
ΤΟΥ ΤΡΟΠΟΥ ΣΚΕΨΗΣ. Η ΕΝΝΟΙΑ ΤΟΥ αΠΟΛΥΤΟΥ ΚΥΡΙΑΡΧΟΥΣΕ ΣΑΝ 
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ΕΙΣΑΓΩΓΗ ΤΗΣ ΕΙΔΙΚΗΣ ΘΕΩΡΙΑΣ ΤΗΣ ΣΧΕΤΙΚΟΤΗΤΑΣ ΤΑΡΑΞΕ ΤΑ 
ΛΙΜΝΑΖΟΝΤΑ ΥΛΛΤΑ ΚΑΙ ΜΑΣ ΑΙΛΑΞΕ ΟΠ ΠΠΟΤΑ ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ ΣΤΑΘΕΡΟ. 


λα ξεκινούν απὀ µια σκξιµη’ Αν ταξὶ- 

δευα μαξῖ µε µια ακτίνα φωτὸς και µε 

την δια ταχιτητα μ΄ αυτή, τότε ποια 
βικόνα τοι κόσμου θα αντίκριιζα: Θα παρα- 
τηρούσα παράξενα φαινόμενα ἡ µήπως οι 
νόμοι της φύσης εἶναι ανεξάρτητοι της τα- 
χύτητας; Κι αν οι µετρήσεις µου ἐδιναν πα- 
ράλαγα αποτελέσµατα. πως Θα μπορούσα 
να επεκτείνω τῃ λογικη µαυ γιανα σιµπερι- 
λάβει και το παράλογο: 
Αμτήν την επέκταση ται λογικου, την ώθηση 
στη σκέἑιµη µας. την ἐχειδῶώσει απὀτο 1905 
0 Αἰνστᾶιν µε την Ειδικἡ Θεωρία της Σχετι- 
κάτητας (Ε.Θ.Σ.). Ειδικη, µε την έννοια τοι 
περιορισμένου πεδίου εφαρµογής, της µη 
γενικής εφαρµογής. ΗΕΘΣ ειναιένας τοµ- 
ἑαςτης Γενικής Θεωρίαστης Σχετικὀτητας, 
µια εφαρµογή της τελευταίας αε περιοχές 
ανιυπαρξίας βαριιτικὠν πεδίων ἡ πεδιων 
αδρανειακων δυνάμεων, δηλαδἠ σε ένα 
«επίπεδο» Σήµπαν. Αυτὸ βέβαια δεν στε- 
νεύεικαθόλουτους ορίζοντες οκέιηςποι! 
ανοιγει η χρήση της, ούτε αλλοιώνει στο 
ελαχιστο τα σι! μπεράοσματὰ της. 
Βέβαια ὃεν εἶναι µόνο τα αρχικἀ ερωτήματα 
που ζητούν απάντηση Ένας μεγάλος 
αριθµᾶς προβλημάτων βασανίζει την αν- 
Βρώπινη σκξιµη, και ἑνας ακόµη μεγαλύτε- 
ρος αριθµός προέκυψε απὀ τῇ χρήση της 
ΕΘΣ απὀ τη φιλοσοφική οκξέψη Αυτό εἶναι 
κάτι φισιολογικό, αφού στην προκειμένη 
περἰπτωση το δύσκολο δεν εἶναι να ὅωσεις 
την απάντηση. αλλάτα ναθεσεις τα ερώτη- 
μα] Καιη ΕΩΣ θέτει πολλά καινοιἸργια Ερω- 
τήµατα. 
Εἰναιαλήθεια ότι ῃ ἐννσιατης σχετικάτητας 
αμιοεί» το σταθερὀ, το αναλλοίωτο. Μπορει 
βεβαια ο Αἰνστάιν να εισήγαγε. τΏ αναλλαιιῤτΏ 
της ταχύτητας τοι φωτός, ὡστόσο εξαφά- 
νισε Τῃῆ αταθερὀτητα του μεγέθους, της 
μάζας, καιτου χρὀνοι Καιτο πιο γοητευτικὀ 
με τη σχετικότητα Εἶναιοτιενώ ὁλαθεωροι]- 
νται σχετικά, και ὃεν υπάρχει πουθενά στα- 
θερὸ ἐδαφος αναφοράς, τελικά ΟδΗΥΕΙ σε 
µια αυξημένη σταθεράτητα των ιδεών, Των 
αντιλήίμεων και πς σκέψης. «Τρώει» λίγο 
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ια στ το τν Ἡτ] 
σώµβαλα της εξιαωσηςΕ -Μ Ὁ Δημοωργος του ένας, αὉ- 
µποσάτερ. πρωγραμματωμένος απ τον Άμερισνο αι ο 
Όμπιεγας το 1981 


απὀ το ἐδαφος της φιλοσοφίας, επεκτείνο- 
ντας τη Φιισική εις βάρος της, αλλά ταυτὸ - 
χρονα τη δυναμώνει δἰνοντάς της τροφή 
και νὲο ἔδαφος. 
Τελικά φαίνεται πως εΙµαστε καταδικααμέ- 
νοινα αγαράζουµε γνώση παίρνοντας ταιι- 
πόχρονα δεκαπλάαια ποσότητα ἄγναιας. 
Τ0 ΝΟΗΜΑ ΤΗΣ ΣΧΕΤΙΚΟΤΗΤΑΣ 
Ὑπάρχει µια κλασική διαμάχη στη φιλοσοφι- 
κἠ ακἐψῃ. μεταξύ τοι υποκειμενικοί και 
του αντικειμενικού Η ἐἑνναια τοι αντικει- 
µενικοί! αντικαταπτρίζε! µια σταθερή αντι- 
ληψη του κόσμου, ακλόνητη απὀ θεση αε 
θέση. απὀ χρόνο σε χρὀνα, ανεξάρτητη της 
παρατήρησης και της μέτρησης. Συνδέεται 
ἆμεσα µε την έννοια του απόλυτου χώροι! 
και χρόνσυ. Δηλώνει ότι ὁ κόσμος υπ]ρξε 


υπάρχει και θα υπαρχει. ὑπακαύοντας σε 
αμετάβλητοιις νόµοιις και χαρακτηριζόµε - 
νος απὀ σταθερὲς ποσότητες, απὀ αναλ- 
λοίωτα μεγέθη. Στους αντίποδες βρισκεται 
η αντίληψη τοι υποκειµενικου. Οι µποστη- 
ρικτές της δηλώνοιιν ανεπιφύλακτα ὅτι τὶ- 
ποτα ὅεν υπάρχει, Τίποτα δεν εἶναι «αν», 
εως όταυ παρατηρηθει, Ηἰδιαη ύπαρξητοι! 
Σήµπαντος εἶναι αμφισβηται]μενη, αν δεν 
εχει γεννηθεί µια νόηση που θατο παρατη- 
ρήσει καιθατο καταγράψει, Η κβαντομηχα- 
νική έχει κληθε! για να υπερασπίσει αιτὴν 
την ἀποψπ. Και πραγµατικἀ σκεφθείτε Την 
εικόνα Του περιοδικο Που! κρατάτε. Αιὐτόὸ 
ποι βλέπετε δεν είναι τίποτε ἄλλα απὀ φω- 
τόνια που πέφτουν στα μάτια σας µετά τη 
σὐύγκροισῃ και την ανἀκλασή τοινς στο χαρτί. 
Όμως µετῃη σύγκραυση αυτή η κατάσταση 
του χαρτιοἡ άλλαξε ἐστωκαι αμελητέα Αιι- 
τόπου βλέπετε δεν εἶναι το ακίνητο χαρτί, 
αλλά το κινούμενα και ταλαντευόμµενο. απὀ 
τις συγκρούσεις καιαπορροφήσεις ἀπειρων 
φωτονίων. 
Χωρίς να φθάνει τόσο μακριά, αλλά κινοί]- 
μενη παράλληλα με την ἐννοιατου υπΟκει- 
μενικοί Εἶναι η ἔνναια της σχετικότητας. 
Πολλά μεγέθη ὁπως το μήκος ο χρόνος 
ακόµῃ καιπ μάζα, χάνοιιν την απόλυτη αλή - 
θεια τοιις και αποκτούν µια εξάρτηση απο 
την ταχύτητα, κάτω απὀτο πρἰσµατης ΕΘΣ. 
Όμως τι εἶναι σχετικότητα: 
Φανταστείτε ὁτιοδηγείτε το αυτοκίνητό σας 
µε 50 χλμ. / ὥὡραπρος έναν ακίνητο τοἰχο. 
Θα σκεφτεστε ἁτι µια σύγκροιιση µ᾿ έναν 
τοιχο παραείναι αληθινή, για να εἶναι σχετική 
με οτιδήποτε. "Όμως στην πραγματικότητα 
πόσο ακίνητος εἶναι οτοίχος: Δεν περιστρέ- 
Φεται μαζί µε τη γη γύρω απὀ τον άξονα 
βορρᾶ - νότου µε µια ταχύτητα περίπου) 
1250 Κπι / ωρα: Ας υποθέσοιµε ὅτι κινείσθε 
µε το αυτοκίνητο σας µε κατεήθινση προς 
τα δυτικά, Αιιτὸ σημαίνει ὅτι κινείσθε αντἰὶ- 
θετα προς τῃ φαράπεριατροφής του πλανή- 
πη µας, ἡ αλλιως ὁτι κινείσθε προς τα ανα- 
τολικὰ µε ταχύτητα 1200 Κπι / ώρα (1258 - 
50 χλμ. / σι ᾷ Ταυτόχρονα ο τοἰχος σας 
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κωνηγά μα την ταχύτητατης γης δηλαδή µε 
1950 Κπι / ώρα. 
Βλέπετε πως δεν υπάρχει τίποτα παράλογο 
στο ὁτι α τοίχος θα σας φτάσει και θα σας 
χτυπήσει µε σχετική ταχύτητα 50 Κπι/ώρα. 
Αλλά ταυτόχρονα κινείστε γύρω απὀ τον 
ἡλιο, μαξὶ µε τον πλανήτη µας, µε περίπου 
30 Κπιτο δευτερόλεπτο, και ὀχι µόνο αμτόὸ 
αλλά και γύρω απὀ το κέντρο του γαλαξία 
μας µε ακόμη πιο ασύλληπτη ταχύτητα. Η 
ταχύτητα µε την οποία θα συγκρουστείτε 
µε τον τοίχο ὅεν αποτελεί παρά µια ακόµη 
σύμβαση της καθημερινής ζωής. Εἶναι ικανή 
να σας δώσει ποσοτικἁ τα αποτελέσµατα 
της απροσεξἰας σας, αλλά αδυνατεἰτελεἰως 
να αναπαραστήσει ἆλλα φαινόμενα,ήνασας 
δώσει µια φόρμουλα συμπεριφοράς σε πιο 
πολύπλοκες καταστάσεις, 
Το 1820, λίγα χρόνια µετά την αναγνώριση 
της αξίας πης ΕΘΣ απὀ το επιστηµονικὸὀ 
κατεστημένο, προβλεπόταν ὅτι ῃ επόμενη 
γενιά μαθητών Θα διδασκόταν στη Φυσική 
ὄχι τις κλασικές αντιλήψεις του Ναύτωνα 
αλλά τις σύγχρονες απόψεις της Ειδικής 
καιτης Γενικής Σχετικότητας. ᾿Ολοιήθελαν 
η νεα γενιὰ ανθρώπων να µην εἶναι δεσµευ- 
µένη απὀ την τοπική καιπροσωρινἠ ακρίβεια 
των αισθήσεων, αλλά να σκέφτεται γενικὸ- 
τερα, συνολικότερα καισκριβέστερα. Όμως 
τίποτα απ᾿ αυτά δεν επαληθεύτηκε. Ο ἄν- 
ϐρωπος εἶναι δέσµιος της τρισδιάστατης 
μπὀστασής του. Προτιμά τις κλασικὲς αντι- 
λήψεις, επειδή μπορεί να τις αντιληφθεί 
άμεσα. Δεν μπορε] ναδειτο σφαιρικὀ σχήµα 
της Γης απ᾿ Ρυθείας παρατηρώντας τον 
ρίζαντα, αλλά µπορεί να κατανοήσει ότι 
αυτό εἶναι αληθινό. Δεν µπορεί να κιηθεὶ 
με τεράστιες ταχύτητες, αλλά βρίσκει πολύ 
Φμσικό να µην αλλάζει τίποτα απὀ την κα- 
θηµερινότητα, ακόµη κ! αν εκινείτο µε την 
ταχύτητατου φωτός, Και τελικά υπάρχει µια 
θεμελιώδης αντίφαση στη διδασκαλία της 
Φυσικής στα σχολεία. 
Ενώ διβάσκεται η µηχανιστική νευτώνεια 
ἀπαψη τοι! κόσμου, το βασικό χαρακτηρι- 
στικὸ της και τεκμήριο της αλήθειάς της 
ἔχει σταλείστο πρτο εξώτερον. Ποιό εἶναι 
αυτό; Μα φυσικά ο αιθἑέρας. Η έννοια του 
αιθέρα Είναιη πρὀδροµη ἐννοια της σχετι- 
κότητας, και ταυτόχρονα αναπόφευκτη πα- 
ραδοχή της κλασικής Φυσικής. 
Ο Μαχνθὶ], θεμελιωτής της θεωρίας του 
ηλεκτρομαγνητισμοή, εἰπε; «Οι απέραντοι 
χώροι μεταξύ τῶν πλανητών καϊτων ἀστρων 
δεν θεωραύνταιπλόον ἀχρΏσατοι χώροιτου 
σύμπαντος, που ο Δημιουργός δεν θεώρησε 
σκόπιμο να γεμἰσει µε τα σύμβολατης πολύ- 
µορφης τάξης του Βασιλείου του. Θατους 
βρούμε ήδη γεµάτους μ᾿ αωτό το θαυμάσιο 
µέσο (τον αιθἑρα).. Εκτείνεται χωρὶς σπα- 
σἱματα απὀ ἁστρο σε ἁστρο.. », Και αυτά 
ειπώθηκαν το 1873 τριάντα μόλις χρὀνια 
πριν την εισαγωγή της Ε.Θ.Σ. Ὅμως ἠδη 
Είχε ωριμάσειαρκετά η επιστημονική σκέιµη, 
γιανα ετοιμάζεταιν᾽ απορρίψειτον αιθἑρα, 
καιμαζίτου πην ἐννοιατου απόλυτου χώρου 
και χρόνου. 
Ο Αἰθογὶ ΜΙοΗΘΙδΟΠ,το 1881 στο Ροϊθάαπῃ, 
ἐκανο την πρὠτη τοι προσπάθεια ν᾿ απο- 
καλύψει τη σχετικἡ κίνηση της Γης µέσα 
στον αιθέρα και απέτυχε, Το 1887 επανέ- 
λαβε το πεἰραμά του μαζὶ µε τον Εάναγᾶ 
ΜοΙθΥ.Το πείραμα αὐτὸ ἐμεινε στην ιστο- 
ρία σαν πείραμα ΜΙοβείδοπ - ΜοΠΕΥ και 
απέδειξε το αναλλοϊωτο της ταχύτητας του 
φωτός, καιτο ανεξάρτητο απὀ την ταχύτητα 
πις φωτεινής πηγἠς. 

ΝΕΣΧΑΤΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ 


Ας φανταστούμε ἑναν παραπηρητὴ που 
βρίσκεται µέσα 6 ἑνα δωµύάτιο τελείως 
απομονωμένο απὀτο εξωτερικὀ περιβάλλον. 
Εἰναι γνωστό ὁτιαυτὸς δεν μπορεὶἰ µε κανξ- 


να πείραμα να διαπιστώσει αν το δωμάτιο 
Εἶναι ακίνητο. ἡ κινείται µε ευθύγραμμη και 
σταθερή ταχύτητα. Αν χτυπήσει ενα καµπα- 
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το ο”. των ΜΙεμοίκοη - Μοήφγ απέδειξε την ανυπαρξία του αιθἐρα και ἔδωσε ώθηση στην Ιδέα του µη απόλυτου χώρου 


ορ τωοολ-.ἁρώ Ἠλ. ΚΊ εἶναι ντ -- κάτοπτρο που διαχωρίζει το φως της πηγἡς σε δυο ισοφασικὲς δέα 
έσμες αφού διανύσουν ἰση απὀστα 


Ὃ μη και χόµενη, Ὃι δὲ 


νάκιστο µέσοντου δωματίου, οἠήχοστου θα 
κατακλύσει τον κλειστό χώρο µε τη µορφή 
σφαιρικών κυμάτων. Τα κύματα αυτὰ δεν 
εἶναι τίποτα ἆλλο απὀ διαταραχὲς πίεσης 
του δεδομένου µέσου που στην περίπτωση 
μας εἶναι ο αέρας. Η ταχύτητά τους εἶναι 
περίπου 360 µέτρα το δευτερόλεπτο. Ο 
παρατηρητής µας διαπιστώνει ότιτα ηχητικά 
κύματα φθάνουν ταυτόχροναστοις τοίχους 
του δωματίου. 

Αν όμως το δωμάτιο κινείται, τότε παρασύρει 
στην κἰνησή του καιτον αέρα ὁπλαδή καιτα 
ηχητικά κύματα. ΄Ἔτσι ἑνας εξωτερικός 
παρατηρητής, ακίνητος. μετρώντας Την τα- 
χύτητα του ήχου, θα την Εὐρισκε μεγαλύ- 
τερη προς την κατεύθυνση κίνησης, και µι- 
κρότερη προς την αντίθετη. 

Αν όμως αντί για καµπανάκι  χρησιμοποιού- 
σαμε µια φωτεινή πηγή, τότε παράξενα 
πράγματα ϐ᾽ άρχιζαν γα ουμβαΐνουν. 

Ο εξωτερικός ακίνητος παρατηρητής µε- 
τρῶντας την τακύτητα των φωτεινῶν κυμά- 
των θᾳ την εὕρισκε ἴδια προς όλες τις κα- 
τευθήνσεις.Το φως θα έλουζε ταυτόχρονα 
όλους τους τοίχους σε πλήρη αναλογία 
προς τον ἠχο. 

"Όμως ο εσωτερικός κινούμενος φίλος µας 
θα συναντούσε Εξωτικά προβλήματα στην 
καταγραφή του φαινομένου. Κατ᾽ αρχήν το 
μέσον διάδοσης του φωτός δεν οίναι ο 
ατµοσφαιρικός αέρας. Το φως εἶναι µια τα- 
λάντωση πλεκτρομαγνητικού πεδίου και 
συνεπώς ο φορέας του εἶναιο ίδιας ο χώρος. 
Και βέβαια δεν μπορούμε να ισχυριστούμε 
όπιο χώρος μετακινείται μαζὶµετο δωμάπο, 
όπως μεταφερόταν ο αέρας στην περίπτωση 
του ηχου. Δηλαδή το φως διαδίδεται σ᾽ ἑνα 
ακίνητο µὲσον. Συνεπώς ο πίσω τοίχος θα 
έπρεπε να πλησιάζειπιο γρήγορα το φώτεινό 
μέτωπο, ενώ ο μπροστινὸς θα απομακρυνό- 
ταν απ᾿ αυτό. Ετσι θα έπρεπε να υπάρχει 
χρονική διαφορά στις στιγμές που θα φωτι- 
ζόοταν ο μπροστινὸς τοίχος απὀ τον πίσω. 
Και αν το δωμάτιο έτρεχε µε την ταχύτητα 
τομ φωτός, ο μπροστινός τοίχος θα ὀμενε 
πάντα οκοτεινὀς. Και όμως ὁλοι οι τοίχοι 
φωτὶζονταιταυτόχρονα. ζισυμβαίνειλοιπόν; 
Δεν ἔχουμε νακάνουµε πολλές παραδοχές. 
᾿Η ο χρόνος κύλησε πιο αργά μέχρις ότου 
Το φωτεινό µέτωπο έφτασε στον μπροστινό 
τοίχο µε σταθερή ταχύτητα ο, ἢ π απόσταση 
μειώθηκε, είτε και τα δύο. 
ΕΜαιδύσκολονα κάνουμε ἕνα πείραμα ἶδιο 
µε το παραπάνω µε ἐνατόσο γρήγορα κινοι)- 
µενο δωμάτιο. Ὅμως η φύση µας έδωσε 
ἕνα εξίσου γρήγορα κινούμενο χώρο: τη Γη 
στην κἰνησή της µέσα στο διάστηµα. Και οι 
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μια 
ση συμβάλλουν ενισχυτικά στην οπτικἠ διάταξ; πα 


Μἰσοπείδοη - ΜοΓΙΕΥ το εκμεταλλεύθηκαν. 
Η συσκευή του πειράµατος περιλαμβάνει 
µια φωτεινή πηγή, έναν ημιδιαφανἠ καθρε- 
πτη και δύο ἄλλους καθρέπτες. Η δέσμη 
φωτός ξεκινά απὀ τη φωτεινή πηγή, και αφού 
περάσει απὀ το ημιδιαφανὲς κάτοπτρο χω- 
ρίζεται σε δύο κάθετες δέσμες ακριβώς 
ἴδιες, και σε ἴδια φάση. Μιαπου περνά ανε- 
νόχλητη απἀ τον καθρέπτη και µια ανακλώ- 
µενη κάθετη µε την πρώτη. Και οι δύο δὲ- 
αµες αφού ανακλαστούν στους δμο ἄλλους 
καθρέπτες επιστρέφουν και συλλαμβάνο- 
νται εἶτε απὀ τα μάτι, εἶτε απὀ ἕνα άλλο πιο 
ευαίσθητο οπτικό αισθητήρια, π.Χ. µια φω- 
τογραφικἡ πλάκα. Επειδή οι αποστάσεις ποι 
διετρεξαν εἶναι ἴδιες, και αν ἐκαναν τον ἰδιο 
χρόνο, τότε η συμβολή τους θα εἶναι Ενι- 
σχυτική και θα δώσουν µια λαμπρή κηλίδα. 
Αν όμως η συσκευή κιείταιπρος την κατεύ- 
θυνση επιστροφἠς πης µιας δέσμης, τότε 
αυτή η δέσμπ θα καθιιστερήσει λίγο περισ- 
σότερο και η συμβολή θα είναι μικρότερη. 
Ετσι η λαμπρότητα πις κηλίδας δεν θα 
εἶναι τόσο µεγάλῃ. 
Το πείραμα επαναλαμβάνεται µε περιστρο- 
φῄἠ της συσκειής κατά 905. Και όμως ἄνε- 
ξάρτητα του χρόνου πραγματοποίησης του 
πειράµατος καὶ της χρησιμοποιούμµενης 
πηγής φωτός, δεν παρατηρείται µεταβολή 
της έντασης του φωτός. Αυτό σηµαίνει δύο 
πράγματα. Ὅτιη έννοια του αιθέρα πρέπει 
ν΄ απορριφθεί µια για πάντα, και ότιη ταχι- 
τητα του φωτὸς εἶναι σταθερή και ανεξάρ- 
τητη της ταχύτητας της πηγἡς του, Εἶναι 
δηλαδή µια σηµαντική σταθερά µε εξαιρε- 
τική σπουδαιότητα. 
Η Εκπληκτικότερη συνέπεια της σταθερό- 
τητας πης ταχύτητας του φωτός, Είναι ὅτι 
αναπόφευκτα οδηγοί σε σχετικότητα του 
χρόνου. Στο προηγούμενο παράδειγµα του 
κινούμενου δωματίου, οι δύο παρατηρητέὲς 
για να ερμηνεύσουν το φαινόμενο πρέπει 
να δεχτοὺν ροή του χρόνου σχετική µε την 
ταχύτητα. Πιο κάτω θα δούμε αναλυτικότερα 
τις συνέπειες της σχετικότητας του χρόνου, 
και τᾳ παράὀοξα που δημιουργεί, απὀ τα 
οποίατο γνωστότερο οίναιτο παράδοξο των 
διδύμων. 
Πρεπει να επισηµάνουµε εδώ ὁτι όταν µι- 
λάμε για ταχύτητα του φωτός που συµβο- 
λίζεται µε το ς', εννοούμε ταχύτητα Του 
φωτός στο κενό, Εχει µετρηθεὶ δε µε 
αρκετή ακρίβεια και εἶναι ο 5 ὀ99/998 κ 
105 πι/5ρο. Εἶναι πιθανό µέσα σε κἀποιο 
μλικό π.χ. στο νερό, ορισμένα υποατομικά 
σωματίδια να έχουν ταχύτητα μεγαλύτερη 
απὀ αυτή του φωτός στο ὁρδομένο υλικά. 
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ἡι ΧΡΟΝΟΣ 


ΚΟΣΜΙΚΕΣ 
ΓΡΑΜΜΕΣ ἂ 


Κυαμικές γραμμές ενὸς σημειακοῦ αωματιαυ και ενὸς κύκλου, κατῆ την κίνηση τους στο οπίπεᾶα κα}, Όι κοσμικὸς γραμμὲς 


ανπιπροσωπεύσνν τις τραχιές των σωμάτων µέαα στο χωροχράνο, Το αντίστοιχο διάγι 
και µια Χράνου Γείναι αδύνατο να σχεδιαστει στο χαρτ!αφου περιλαµβάνει 4 ἁξοχες καθετους µετ 


ια κίτσης σε 3 διαστᾶσεις Χωρου 
οξύ τους. Παρατπράυµε ότι 


οι καμπυλες των κόσμικών γραμμών ὅεν µπορεί να έχουν αρνητική κλίση, ατρού αυτά σηµαίνει ανπίστρσφη ροή χρόνου. 


Αυτὸ εἶναι το αἰτια του φαινομένου Ὁε- 
(θπρον. Στο φαινόμενο Οθίοπςον οφείλε- 
ται η γαλάζια λάμψη που φωτίζει το νερό 
γύρω απὀ την καρδιά ενὸς πυρηνικού 
αντιδραστήρα, 

Η σταθερότητατης ταχύτητας Ὁκαιτο ἄνω 
ὁριο ποι θέτει στις δυνατὲς ταχύτητες, 
έχουν αποδειχθεἰπειραµατικά καιαποδει- 
κνύσνται κάθε µέρα απὀ τους φυσικούς 
υμηλών ενεργειών. Εἶναι αυτούς µια 
καθημερινότητα, : 
ἛἜνας γραμμικὸς επιταχυντὴς ὅπμιουργει 
ένα πλεκτρομµαγνητικὀ πεδίο το οποίο 
µπορεί να εφαρμόσει µια αταθερἠ δύναμη 
σ᾽ ἑνα υποατομικό σωματίδιο. Εἰναι γνωστό 
ὅτιαν το σωματίδιο εἰχε σταθερή μάζα, µια 
σταθερἡ δύναμη Θα ἐδινε µια σταθερή 
επιτάχυνση. Δηλαδή µετά την πάροδο κά- 
ποιου χρόνου το σωματίδιο θα αποκτούσε 
ταχύτητα µεγαλύτερη απὀ ο, Καιόμως αυτό 
δε γίνεται. Ηλεκτρόνια επιταχύνθβηκαν στο 
γραμμικά επιταχκυντή του οίαπ/οΓᾷ (ζαἰἰ- 
[ογπία) μέχρι ῦ, ϱΟΦΟΘΟΘΟΟ7 ς αλλά δεν 
ἠταν δυνατό να υπερβούν τος, 


ΝΟΜΟΙ ΤΗΣ ΕΙΔΙΚΗΣ ΘΕΩΡΙΑΣ 

Στην καθημερινή ζωή των μικρών ταχυτή- 
των ισχύει ο μετασχηματισμὸς του Γαλι- 
λαΐου. Οἱ θξισώσεις του μετασχηματισμού 
αυτοί, σανδέουν τις θέσεις και τις τοχύ- 
τητες δύο σωμάτων που βρίσκονταισε διιο 
διαφορετικἀ συστήµατα αναφοράς, ος 
σχετικἡ κίνηση το ένα απὀ το ἀλλο. 

Σύμφωνα µε το µετασχηματισμὀ αυτό αν 
οι ταχύτητες δύο σωμάτων εἶναι οµόρρο- 
πες τότε αν τις αφαιρέσουμε βρίσκουμε 
τῃ σχετικἡ ταχυτητα. Αν εἶναι αντίρροπες 
τότε για να βρούμε τη σχετική ταχύτητα 
τις προσθέτουμε. Για παράδειγµα μετωπική 
σύγκρουση δύο αυτοκινήτων που τρέχουν 
με 100 Κπι / ὡραισοδυναμεί με σύγκρουση 
του καθενός µε ακίνητο εμπὸδιο µε ταχύ- 
τητα 200 Κπι/ ώρα. Μια βόµβαπου αφήνε- 
ται από μαχητικὀ αεροσκάφος που πετά µε 
1:ΜΒΟΠ έχει και αυτή ταχύτητα Ἰ ΜαΟΠ ως 


προς το εδαφος και συνεπώς δεν πέφτει) 


κατακόρυφα. Τα βλήματα του πυροβύλου 
του αεροσκάφους φεύγουν µε την αρχικὴ 
ταχύτητα που τους δίνει το προωθητικὀ 
ταυς γέµισµα συν την ταχύτητα του αερο- 
σκάφους, 

Εἰναι φανερό ὁτι ο μετασχηματισμός τῶν 
ταχυτήτων. του Γολιλαίου δεν µπορεί να 
εφαρμοστεί σε σχετικιστικὲς ταχύτητες, 
σπὀ τη στυ/µή που έχουμε θεσειτις επὀ- 
µενες δύο παραδοχες: 

αἱ) Οτιη ταχύτητα του φωτός ο εἶναι στα- 
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Βερή απὀ ὁποιο σύστημα αναφοράς και αν 
τη µετρῃσουμε. 
β) Η ταχύτητα ο εἶναι η ανώτερη δυνατή 
που µπορεἰ να επιτευχθεί. 
Ὑποθέστε ὁτικινείστε µε την ταχύτητατου 
Φφωτὸς παράλληλα προς µια ακτίνα φωτός, 
π.χ. µια ακτίνα Ιά5εγ καιτην παρατηρείτε. 
Σύµφωνα µετις κλασικές ιδέες και το µε- 
τασχηματισµό του Γαλιλαίου ῃ σχετικήσας 
ταχύτητα εἶναι μηδενική. Δηλαδή θα παρα- 
τπρούσατε το φως σαν µια στάσιμη ταλά- 
ντώση του πλεκτρομαγνητικού πεδίου στο 
χώρο. Θα μπορούσατε να µετρήσετε τα 
Όψη Των παλμών και τη συχνότητά τους. 
Όμως ὁλα αυτά εἶναι απλώς αδύνατα. 
Σύμφωνα µε την α΄ παραδοχή, ακόµη και 
αν η κίνησή σας παράλληλα µε την ακτίνα 
γίνεται µε ταχύτητα 6, ῃ ακτίνα σε σχέση 
με σας θα έχει πάλι ταχύτητα ο, 
ΗΡ᾽ παραδοχή μπερδεύειακόμµη τα πράγ- 
µατα. ᾿Έστω ὁτι βρίσκεστε µέσα σ᾿ ἑνα 
διαστηµόπλοιοπου κινείται µε σχετικιστικἡ 
ταχύτητα, ας ποὺμε 0.8 ο. Είναι προτιμὸ- 
τερο απὀ τώρα να χρησιμοποιούμε το λόγο 
της ταχύτητας του παρατηρητή προς την 
ταχύτητα του φωτός, που τον ονομάζουμε 
Υ. Δηλαδή το διαστηµόπλοιὁ σας κινείται 
με Υ - 0,8. Ανάβετε τους µπροστινους 
προβολεὶς του σκάφους σας. Το φως βέ- 
βαια δεν θᾳ φύγει µε 1,8 ο. Αυτό το µπο- 
δεικνύει µόνο ηῃ καθηµερινἠ εμπειρία, και 
ϱ μετασχηματισμός του Γαλιλαίου. Όταν 
όμως ο λόγος γ αποκτά τιµές που πλησιά- 
ζουν τη µονάδα, η εμπειρία και οι αισθήσεις 
πρέπει να παραδώσουν Τη σκυτάλη στο 
μυαλό καιτην Ε.Θ.Σ. 
Η Ε.Θ.Σ. αφήνει κατά µέρος το µετασχη- 
ματισμὸ του Γαλιλαίου, και χρησιμοποιθὶ 
τα ο ρηκα του μετασχηματισμού |.ο- 
Γγθηῖζ 
Οι εξισώσεις του |.ογεηίζ κατασκευάστη- 
καν αρχικἁ για να τυποποιήσουν την κίνηση 
των σωμάτων µέσα και σχετικά µε τον αιθὲ- 
ρᾳ. Αυτό βέβαια δεν ελαττώνειτην ακρίβεια 
τους στην ερμηνεία σχετικιστικὠν κινἠ- 
σεων. Περιέχουν το λόγο Υ σαν βασική πα- 
ράμετρο. Παρατηρείτε βεβαια ὁτιογτείνει 
στο μηδὲν για ταχύτητες μικρες, ενώ γίνε- 
ται μονάδα όταν η ταχύτητα γίνεται ἴση µε 
την ταχύτητα ς του φωτός στο κενό. 
Η χρήση των μετασχηματισμών ἰ ο/βηίζ 
φέρνειβαθιές µεταβολες στη σκέιµη μας. 
Πολλές ιὄξες που θεωρούσαμµε δεδομένες 
ανατρέπονται, και πολλές φυσικὲς ιδιότη- 
τες που εἶχαν τη σταθερότητα θεϊκής εΤῃ- 
ταγής αποκτούν τη ρευστότητα της εξάρ- 
πησης. 


Η κλασικἡ φυσική µας λέει ότι ἕνα σώμα 
ορισμένης µάζας που υφίσταται µια δύνα- 
μη, μεταβάλλει την ταχύτητά του ανάλογα 
με τη ὄύναμη. ἂεν ἐχεισημασία η ταχύτητα. 
Είναιτο ἰδιο αν επιταχύνουμε το σώμα απὀ 
τα 100 μέτρα στα 101 µέτρα το δευτερὀ- 
λεπτο ἢ απὀ τα 200.000 χιλιόμετρα στα 
200.000 χιλιόμετρα και Ἰ μέτρο το δευτε- 
Ρόλεπτο. Για την ἴδια αλλαγή ταχύτητας 
χρειάζεται ἴδια δύναμη. Όμως αυτό ισχύει 
µόνο στο ὀριοτης µήδενικής ταχύτητας, ή 
προσεγγιστικἀ µε µεγάλη ακρίβεια σε µι- 
κρὲς ταχύτητες. Αν η ταχύτητα εἶναι µεγᾶ- 
λη, τότε η Ε.Θ.Σ. µας λέει ότι απαιτούνται 
πολύ µεγὰλες δυνάμεις για να την αυξή- 
σουν. Οταν γίνει ἴση µε ο τότε καμιὰ πε- 
περασμένη δύναμη δεν µπορεί να την αυ- 
ξήσει. Αυτό εἶναι γεγονός και βρίσκεται σε 
απόλυτη αρμονία µε τα πειραματικά δεδο- 
μένα. Όμως γιατί συμβαϊΐνες 
Η μάζα εἶναι ἴσως τοπιὸ σταθερὀ μέγεθος 
γιατην καθημερινἠ ζωή. Τη θεωρούμε σαν 
ἕνα αναλλοίωτο δεἰγµα της ὑπαρξής µας, 
Ισως μάλιστα να θεωρούμε την ὕπαρξη 
μάζας σαν προὐπόθεση και τεκμήριο της 
μπαρξης. Και όμως η μᾶσα δεν εἶναι στα- 
θερή. Είναι συνάρτηση της ταχύτητας ἡ 
του γ. ΄Οταντο γαυξάνεται ῃ μάζα αυξάνει 
και οταν το Υ γίνει µονάδα, όταν ὁπλαδή 
κιηθούµε µε την ταχώτητατου φωτός τότε 
η µάζα απειρίζεται. 
ΣΕ ακινησία το σώμα διαθέτει μάζα που 
λέγεται µάζαπρεμίας. Στην κλασική φυσική 
ένα σωμάτιο µε μηδενική μᾶζα ηρεμίας 
δεν αντιπροσωπεύει τίποτα. Δεν διαθέτει 
κανὲνα µετρήαιμο χαρακτηριστικὀ, δεν 
μεταφέρει ενέργεια. Είναι µη «ον». Οχι 
όμως καιστην Ε.9.Σ. Ἔνα σωμάτιο µπορεί 
να έχει μηδενική μάζα πρεμµίας καὶ να 
µπάρχει. Εἶναι μάλιστα το µόνοπου μπορεὶ 
νακινηθεί µε την ταχύτητα του φωτός. Και 
Π μᾶζα τοι! εἶναι ανάλογη της εγἑργειὰς 
του. Αυτή εἶναι η ισοδυναµια µαζας - 
ενέργειας που πρότεινε ο Αἰνστάιν. 


Ε. πες’ 


Η εξίσωση Ε- πι.οξ εἶναιίσως η γνὠωστότε- 
ρη εξίσωση της Φυσικής. Είναι Εύκολο να 
πούμε ὁτιῃ εξίσωση αυτή εἶναι πειραματικό 
δεδομένο. Πιο ενδιαφέρον εἶναι όμως ὅτι 
προβλέπεται απότην ΕΘΣ και μάλιστα απὀ 
το 1905, µια εποχήπου δεν υπήρχε καμιά 
σχετική πειραματικἡ ἐνδειξη. 

Η τρομερή αυτή εξίσωση δίναι που έλυσε 
(ἡ έδεσε] τα χέρια των γερακιών της Ομᾶ- 
σιγκτον καιτου Κρεμλίνου καιχαρἰζειώρες 
απασχόλησης στις ἄνά τον κόσµο ειρηνι- 
στικὲς οργανώσεις, Οτεπιπτώσειςτης εἶναι 
πολύπλευρες, και έδωσε ἑνα γερό χτύπημα 
στις απόψεις µας για τον κόσµο που γεν- 
νηθήκαµε.. 

Ας δούµε όμως πρὠτα πως προέκυψε και 
τι σηµαίνει. 

Το πιόνιο εἶναι ἑνα απὀ τα σπουδαιότερα 
στοιχειώδη σωματίδια, της οικογένειας των 
μεσονίων. Υπάρχουν τρίαπιόνια µε διαφο- 
ρὲς στο φορτίο και μικροδιαφορές στη μᾶ- 
ζα. Το πιόνιο π᾿ µε θετικό φορτίο, το πιόνιο 
π᾽ µε αρνητικὁ φορτίο, καιτο πιόνιοπ΄ που 
εἰναιουδέτερο. 19 τελευταίο µε µέσο χρό- 
νο ζωής 08Χ10”5 δευτερόλεπτα, διασπά- 
ται σε δύο φωτόνια. Έστω λοιπόν ότι το 
πιόνιο Τι διασπάται ενώ κινείται µε ταχι]- 
τητα 1.8Χ10΄ πη/βθς, ἠπερίπου το θΟ0ῦµτης 
σα, Μετρώντας το άθροισμα των ενεργειών 
των φωτονίων το βρίσκουμε περίπου 
186875 ΜΕΝ που εἶναιπερίπου 2550 µεγα- 
λύτερῃ της ενέργειας ηρεμίας του πιονίοι. 
Πολλές αποδείξεις ἐχειπροσφέρειπ Πυ- 
ρηνικἡ Φυσικἡ στην Ε.Θ.Σ. ἂς δούμε µια 
κλασικἡ μετατροπή μάζας σε ενέργεια. Το 
δευτέριο περιέχει στον πυρήνα του ἑνα 
πρωτόνιο και ένα Υβτρόνιο,. Π μάζα τοι! 
πρωτονίου εἶναι 00/28 πια [Βἱορηίς 
πιβςς υπ] ενώ του Υετρονίου 100868 
Ἀπιυ, Καιοι δύο μάζες μαζί δίνουν ἆθροι- 
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Καμπύλες κινπτικης ενεργείας: ταχύτητας (πανω) καιορµής 
«ακυτητας (κότω]. Παρατήρόυµε ὁτιαντιθετα µε τις κλασι: 
κέςιδέες, οικαμπυλες ενζργειᾶας καιαρµης καμπυλωνονται 
ἐντάνα προς τα πήνω σε ὀχεήκτικες ταχύτητες. Τείνουν 
ασυµπτωτικαπρος τα ἄπειρα ύταν η ταχυτητα τεῖνεισ πατπν 

1ου φωτός. 


σµα 9,01594 απιμ. Και ὁμως το δευτέρισ 
έχει μάζα 201355 Απιµ. Παρουσιάξεται 
δηλαδή ἐνς ἑλλειμμα μάζας 0,000238 Απιη. 
Η Ενέργεια που αντιπροσωπεύει αυτή η 
διαφορᾷ μάζας σύμφωνα µε την εξίσωση 
Ε-πι.οξ εἶναι 2,23 ΜΕΝ και ονομάζεται 
ενέργεια σύνδεσης. Ξοδεύεται δηλαδή 
αυτή η Ενέργεια για να επιτευχθεί η σὺν- 
ὄεση των υποατομικών σωματιδίων. 

Αυτό όμως που πραγματικά ταρακούνησε 
π Εξίσωση αυτή εἶναι η φιλοσοφική σκέιμη. 
Είναι γνωστό το τρίπτυχο ύλπ, ενέργεια, 
πληροφορία. Με την κατοχή των τριών αυ- 
τών ποσοτήτων µπορεἰ να δημιουργηθεί 
οτιδήποτε σ᾽ αμωτόν τον κόσμο. Αν σας 
αρέσουν οι παραλληλισμοί µπορείτε να το 
συγκρἰνετε µε Το «γη, φωτιά, αέρας» της 
αρχαίας ελληνικής σκέψης ἡ ακόµη καιµε 
το «Χριστός, Θεος, Άγιο Πνεύμα» της 
θρησκευτικής σκέψης. Ε, λοιπόν το τρἰ- 
πτυχο δεν εἶναιπια τρίπτι!χο. Η μάζα και η 
ενέργεια εἰναιισοδύναμες. Αποτελούν δύο 
φάσεις της ἰδιας ποσότητας. Εἶναι πάγος 
και ατμός. 

Ἁλλά αν η ύλη µπορείνα µετασχηματιστεί 
εξολοκλήρου σε ενέργεια, τότε όλη π μάζα 
του Σύμπαντος µπορεί να εξαὔλωθεί. Και 
αφού προορισμὸς κάθε µορφής ενέργειας 
εἶναι να γίνει θερμότητα, τότε η μοίρα του 
κόσμου εἶναι η τελική μετατροπή του σε 
µια απέραντη λίμνη υπέρυθρης ακτινοβο- 
λίας. 

Δε δα μιλήσουμε Εδώ για την εφαρµογή 
της μετατροπής της μάζας σε ενέργεια 
π.χ. στη Χιροαίμα. Οὕτως ή ἀλλως ὄεν 
υπάρχει τεχνολογικό επίτευγμα του αὐ- 
θρώπου που να µην έχει ἠ να µην μπορεὶ 
να χρησιµοποιηθεί στον αγώνα για την 
εξαφάνιση Του άλλου, καιστην εξασφόλιση 
ζωτικού χώραυ. Τα µόταλλα, ο χαλκός και 
το ατσἆλι χρησιμοποιήθηκαν για την κατᾶ- 
ακευή ὁπλων πρώτα. Τα ζώα ἑσυραν δρε- 
πανηφύόρα ἁρματα, καιοιδορυφόροιπροε- 
τοιµάζονται για το ΒΏΙ. Δεν αποκλείεται 
ἂν κάποια ηµέρα κατακτηθεί η έννοιατης 
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Ὦ σπειροειδης γαλαξιας Μ21, Να Γ224 στην Ανδροµεδα ειναι Το πιο απομακρυσµενο αντικείµενο που µπορει να δει ο 
ανβρωπος µε γυμνό µήτι. Απέχει περίπου 2 ἔτη φωτὸς απὀ τη Γη και απατελείται απα 200-300 δισεκατομμύρια ἁστρα. 


αγάπης, θα μετατραπεί αμέσως σε κάποιο 
εἰδος ὁπλου. 

Ναι, τελικἀ ο Αίνστάιν µπορεί να έδωσε 
εφὀόδιαγιατην κατασκευή ατομικών ὁπλων, 
π ανθρωπότητα όμως 8ᾳ ήταν πολὺ µικρο- 
πρεπής για να σταθεἰ σ᾿ αυτό. Κριτήριο 
πολιτισμού εἶναι ῃΠ γνώση. Η κατοχἡ πλη- 
ροφορίας μετριέται σε Ὀἱΐ5. Καιτπ Ε.Θ.Σ. 
πρὀσθεσε πολλά ΜΡΙΐ5στη γνώσητου 20ου 
αιώνα. 


ΜΗΚΟΣ ΚΑΙΧΡΟΝΟΣ 

Μετην εισαγωγήµιας παγκόσμια σταθερής 
ταχύτητας, καταργήθηκε κἆάθε διαφαρά 
στον τρὀπο µέτρησης του μήκους καιτου 
χρόνου, 
Ας δούμε πως αντιλαμβάνεται ο ἄνθρωπος 
αμτὰ τα ὅυο μεγέθη και πως τα μετρά. 
Κατ΄ αρχάς οι διαδικασίες µἐτρησής τους 
Είναι διαδικασίες σύγκρισης. Απλώς δεχό- 
µαστε ἕνα µήκος και ένα χρονικό διάστηµα 

σαν πρότυπα, τα θεωρούμε μοναδιαία, και 
εκφράζουμε κάθε μεγαλύτερο ἡ µικρότε- 
ρο μέγεθος σαν πολλαπλάσιο ἡ υποπολ- 
λαπλάσιο του µοναδιαίου. Από το 1889 μὲ- 
Χριτο 1960 το πρότυπο μέτρο ήταν απλὠς 
η απόσταση μεταξὺ δύο χαραγών σε µια 
ράβδο πλατίνας -ιριδίου στη θερµοκρασία 
τηκόμενου πάγου (05 Ο). Ενώ απὀτο 1904 
έως το 1967 σαν δευτερὀλεπτο οριζόταν 
το κλάσμα Ἰ/315569825.9Τ47 του ἑτους 
1900.Τις παραπάνω ημερομηνίες αωτές οι 
πρὀτυπες μονᾶδες αντικαταστάθηκαν απὀ 
άλλες ασύγκριτα ακριβέστερες, αλλά παρ᾽ 
όλα αμτᾶ σιµβατικές. 
«Το μέτρο (πῃ) εἶναι το µήκος που ισούται 
µε 1.650.763,{9 µήκη κύματος στο κενό 
της ακτινοβολίας που αντιστοιχεἰ στη μετά- 
πτωση μεταξύ των επιπἐδων 2Ρρια και 505 
του ατόμου Κριπτὸν 86». 
«Το δευτερὀλεπτο (5εο) είναι η διάρκεια 
9.192.631.770 περιόδων της ακτινοβολίας 
που αντιστοιχείστη μετάπτωση µεταξί των 
δύο σταθμών υπέρλεπτης υφήςτηςθεμε- 
λιώδοιις κατάστασης του ατόμου του Και- 
σίου 193ν. 
Εἰναι φανερή η σχετικότητα των μετρἠσεών 
µας µε τα πρότωπα μοναδιαία μεγέθη. 
«στόσο η ΕΘΣ μιλάει για ἄλλου εἶδους 
εξάρτηση. Εξάρτηση απὀ την ταχύτητα. 
Μετρήσεις ενὸς κινούμενου παρατηρητή 
δείχνουν µεταβολή του μήκους και του 
χρόνου σε σχέση µε ακίνητο παρατηρητή. 


Το φαινόμενο αμτό προκύπτει ἆμεσα απὀ 
τις Εξισώσεις του μετασχηματισμού |.ο- 
(ΘΠῖΖ. Και το συμπέρασμα εἶναι: συστολή 
τοι! μήκους κοι διαστολή χρόνου. Αν ὅη- 
λαδή ἑνας παρατηρητής κινείται µε ταχύ - 
πηΤες συγκρίαιµες µε αιτή του φωτός τότε 
τα µήκος των ακίνητων σωμάτων που μετρά, 
Είναι μικρότερο απὀ αυτό που ανέμενε. 
Και ἂν πάλι ἕνας ακίνητος παρατηρητής 
μετρήσει το µήκος του κινούμενου δια- 
στηµόπλοιοι θατο βρειμικρότερο απ᾿ ότι 
εάν αυτό ήταν ακίνητο. Η συστολή αυτή 
του µῆκους εἶναι υπολογίσιµη µόνο για 
µεγάλες τιμές του }Υ. Ωστόσο υπάρχει θε- 
ωρητικᾶ προβλεπόμενη συστολη. για 
οποιεσδήποτε ταχύτητες. Για παράδειγµα 
αν ἑνα αεροσκάφος έχει µήκος 50 πῃ σε 
ακινησἰα και πετά µε 1,8 Μο Τότε προ- 
βλέπεται συστολή του κατά 10 1 πι Το 
µήκος αυτό όμως δεν φαίνεται γιατί εἶναι 
μικρότερο απὀ τη διάμετρο ενός μεμονω- 
µένου ατόµοιι, 
Αφοῦ οι μετασχηματισμοί { οΓθη!ζ κατᾶ- 
σκειάστηκαν πριν τον Αϊνστάιν, εἶναι φι- 
σικό να έγιναν προσπάθειες να ερµηνει- 
τούν αυτὰ τα φαινόμενα που προβλέπο- 
νταν. Ο ΕΙσζαεΓΒἰά το 1890 υπέθεσε µια 
(φυσική συστολή της ύλης, ανεξάρτητη Του 
τρόπου παρατήρησης. ο Αἰνστάιν όμως 
Φφαντάστηκε µια συστολή του ἴδιου του 
χώρου κατὰ πῃ διεύθινση κἰνησης. 
Ἴσως αναρωτηθεὶ κάποιος: εἶναι πραγµα- 
τική ἡ φαινομενική αυτή η συστολἠ του 
μήκους σε σχετικιστικὲἐς ταχύτητες; 
Πραγματικὀ εἶναι το µετρήσιµο. Ό κινού- 
µενος παρατηρητής µετράτις αποστάσεις 
μικρότερες απὀ τον ακίνητο. Και οι ὅυο 
έχουν δίκιο. Αυτὸ είναιτο κύριο συµπέρα- 
σµα της σχετικότητας. Οτι οι μετρήσεις 
δεν εἶναι αντικειμενικές. Εἶναι συνάρτηση 
της κατάστασης κίνησης και θέσης του 
παρατηρητή, ν” 
Δεν εἶναι µόνο ο χώρος σχετικὸς. Εἶναι και 
οχρόνος. Π ΕΘΣ προβλέπει διαστολή του 
χρόνου κατά την κίνηση µε μεγάλες ταχί]- 
τητες. Αν ἑνας κινούμενος παρατηρητής 
µετά την πάροδο κάποιου χρόνου συγκρίνει 
το ρολόι του µε αυτό ενός ακίνητου, βρἰ- 
σκειτο δικὀ του να πηγαίνει πίσω. 
Η διαστολή του χρόνου επαληθεύεται κα- 
θημερινά στα εργαστήρια. Αν ξαναγιρί- 
σουµε στο παράδειγµα µε τα πιόνια, θα 
δούµε ὁτι αν κινούνται µε ταχύτητα 99906 
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ο - διαστημόπλοια που θᾳ κινούνται µε ταχύτητες που θα πλησιάζουν την ταχύτητα του φωτός, προσφέρονται για 
παφέροντα πειράµατα της Ειδικής Θεωρίας της Σχετικότητας, Ο᾿ κα ομεί Αἰνστάιν κατάφερε να αποδείξει ότι μπορούν 
ρώπου να σταματά! 


να συμβούν καταστάσεις που κάνουν το μυσλό του αν 
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Ἡ ΕΘΣ συμπεραίνει τη διαστολἡ του χρόνου καὶ τη συστολή του µήκους στο κινούμενο σύστηµα αναφοράς. Το ρολό! του 


κινούμενου συστήµατος καθυστερεί σε σχέση µε το συγχρονιομένο ακίνητο ρολόι. Το 


κος κατά τον ἀξονακτου κινούμενου 


σώματος μειώνεται όταν αυτό κινείται. Οἱ άλλες Του διαστάσεις Υ και ε µένουν αμετάβλητες για σχετική ταχύτητα κατά τον 


4ξονα των κ. 


πης ταχύτητας του φωτός, τότε ἐχοιιν µέσο 
χρόνο ζωής επτά φορὲς µεγαλύτερο απ 
αυτόν που έχουν σε ακινησία, Ενα Ὠλε- 
κτρόνιο ενέργειας 20 (66ν που κινείται 
µέσα σ᾿ έναν επιταχυντή 3 ἅπι µε ταχύτητα 
μόλις 0,1 πι/θθο μικρότερη τοι φωτός, 
Βρίσκει τὸ µήκος του επιταχωντή μόλις 7 
εκατοστά τοι! μέτρου), 

Είπαμε ότι η συστολή του μήκους εἶναι 
µόνο θύμα µέτρπσης, και δεν παραμένει 
αντο σώμα επιβραδυνθε! και σταματήσει. 
Ισχύει όμως το ἰδιο και µε το χρόνο; Αν ο 
χρόνος ἐχεικυλήσειπιο αργά για ἑνα γρή- 
γορα κινούμενο αστροναύτη, τότε αυτός 
δεν θα γεράσει αργότερα απ᾿ ὁτι αν ἦταν 
σε ακινησία πάνω στη γη: Π ΕΘΣ δεν προ- 
βλεπειχρόνο κΝούμενο γρηγορότερα απὀ 
τον πραγµατικὀ. Η επιτάχυνση του ρυθμοῦ 
γήρανσης αποκλείεται. Μόνο η διαστολἡ 
του χρόνου εἶναι δεκτή. 

Ἔτσι δεν υπἀρχειτρόπος ο αστροναύτης 
να επανέλθει στη «φμσιολογική» του Ηλι- 
κία, ας πούμε κατά Την επιστροφή του. 
Ὑπάρχει και ἑνα ἆλλο παρᾶδοξοπου αφορά 
τη συστολή του μήκους, που αναφέρεται 
απὀ τον ΌΠΔΓΟΠ, στο βιβλίο του "Οοβπιο- 
ἰοαυ Τπβογίες οἱ ἴπε Ὠπίνειαε”. Έστω 
ἑνα διαστημόπλοιο που κατευθύνεται σπὀ 
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τη Γη σ᾿ ἑΙνα γαλαξία που απέχει ιο εκα- 
τομμύρια τη φωτός. Εστω ότι µπορείνα 
διατηρήσει επιτάχυνση ϱ για ἑνα χρόνο. 
Ετσι µπορεί να φθάσει την ταχύτητα του 
φωτός. ΄Όμως η απόσταση που πρόκειται 
να καλυφθεί εἶναι µετρηµένη απὀ τη γη 
που δεν κινείται µε σχετικιστικὲς ταχύτη- 
τες. Όταν η ἴδια απὀσταση μετρηθεί απὀ 
τον πλοηγό του σκάφους που κινείται ήδη 
με ο, θα βρεθεί μηδενική. Δηλαδή, µετά 
απὀ ἑνα χρόνο πτήσης η αποστολή θα έχει 
φθάσει στον προορισμό της, Αν θέλει να 
σταματήσει εκεἰ θα χρειαστεί ἆλλον ἑνα 
χρόνο επιβράδυνσης µε α. Ὅμως προκύ- 
πτουν παράξενα πράγματα. ᾿Οντας κνού- 
µενος µετην ταχύτητας ο πλοηγός Βρίσκει 
κάθε απόσταση μπροστά σου ἰση μα μηδέν, 
Δηλαδή συμπεραίνουμε ότι µπορεέτο δε- 
δομένο διαστημόπλοιο ναφθάσειοπουδἠ- 
ποτε στο σὐμπαν. µε ἑνα µόνο χρόνο στα- 
θερἠς επιτάχυνσης µε ᾳ. Αυτὸ ὅμως δη- 
λώνει ότιτο φως δεν χρειάζεται ὄσο εκα- 
τομμύρια χρὀνια για να φθάσει απὀ το µα- 
κρινό γαλαξία στη γη, αλλά φθάνει. ακαριαία, 
᾿Ἔτσι δημιουργαύνται ένα σωρό αντιφά- 
σεις. 
Το µόνο αδύνατο σηµείο της παραπάνω 
σκέῴης εἰναιτο διάστηµατης επιτάχωνσης 


του διαστημοπλοίου, Η ΕΘΣ δεν λαμβάνει | 


υπ᾿ ὀψῃη της μεταβαλλόμενες κινήσεις. 
Αυτές βρίσκονται στα πλαίσια της Γενικής 
Θεωρίας της Σχετικότητας. 

Εχουν προταθεί πολλά παράδοξα που 
προσπαθούν να φξέρουν την ΕΘΣ σε αδιέ- 
εοῦο. Σχεδόν όλα αναφέρονται στο φαινό- 
µενο της διαστολής του χρόνου σε σχετι- 
κιστικες ταχύτητες, Παρακάτω θᾳ δούμε 
το πιο γνωστό απὀ αυτά. 

ΤΟ ΠΑΡΑΔΟΞΟ ΤΟΝ ΔΙΔΥΜΩΝ 
Σε κάποια στιγµή στο μέλλον ἑνα διαγαλα- 
ξιακὀ σκάφος προθερµαϊΐνειτους κινητή- 
ρες του. Η τέλεια κατασκευή του του Επι- 
τρέπειναφτάνεισε ταχύτητες που αποτε- 
λούν σηµαντικὀ κλάσµατης ταχύτητας του 
φωτός, Ο κυβερνήτης του σκάφους ὄχει 
ἠδῃ αποχαιρετήσειτο δίδυμο αδελφὀ του 
που θα μείνει στη γη, στον κόσµο τῶν µι- 
κρὠν ταχυτήτων, και εκτελεὶ τους τ8λευ- 
ταίους ελέγχους. Η αποστολἠ εἶναι καλἀ 
σχεδιασμένη, και περιλαμβάνει 5 στάδια. 
Κατά την πρὠτη φάση του ταξιδιού πυρο- 
δοτούνταιοι κιυπτήρες σύντηξης του σκάἁ- 
φους, δὶνοντᾶς του σταθερὴ Επιτάχυνση 
για ὁσο διάστηµα έχει προὔπολογίσει ο 
οοπιρυ!ει ελέγχου (ἴσως ο ΗΑΙΙ. 
Η δεύτερη φάση περιλαµβανει σταθερἠ 
κίνηση σε ευθεία γραμμή, µε τους κινητή- 
ρες εκτὸς λειτουργίας, µε τεράστια ταχύ - 
τητα. 
Κατὰ την τρίτη φάση το ρύγχας του δια- 
σπηµόπλοιου κάνει στροφή 180 μοιρών 
στρεφόµενοπρος τη γη, καιταυτόχροναοι 
κινητήρες µπαϊνουν σε λειτουργία. Έτσι 
επιβραδύνουν το σκάφος μέχρι τη µηδε- 
γικἡ ταχύτητα και ξαναρχίζουν να το επι- 
ταχύνουν για το δρόμο της επιστροφἠς. 
Στο διάστηµα αυτό επιβράδιινσης - επιτὰ- 
Χυνσης γίνεται και η µελέτη του άστρου - 
στόχοιι, 
Ητέταρτη περίοδος του ταξιδιού εἶναι ίδια 
με τη δεύτερη, μόνο που η πλώρη σηµα- 
δεύει πι γη. 
Τέλος ἔχουμε επαναπυροδότηση τών κι- 
νητήρων επιβράδυνσης, προσγείωση και... 
Θα εἶἰναιη γη όπως την άφησαν, Θα ξανα: 
σμµίξειο κυβερνήτης µετο δίδυμο αδελφό 
του, ἡβατον υποδεχτούν οιαπὀγονοίταυ; 
Η ΕΘΣ µας λέει ότι ο χρόνος κύλησε πιο 
αργά για τα µόλῃ της αποστολής, Γι΄ αυ- 
τούς πέρασαν λίνψα χρόνια ενώ για τὸ μη- 
τρικὸ πλανήτη, σταθερὀ πλαίσιο αναφοράς, 
ο χρόνος υπάκουσε στην αδυσώπητη πο- 
ρεία του. Μπορεί να ὄχουν περάσει δεκἀ- 
δες, εκατοντάδες ακόµη και εκατομμύρια 
χρονια απὀ την αναχώρηση του διαστημό- 
πλοιου. Εξαρτάται απὀτο πόσο κοντά ἦταν 
η ταχὑτητά του στην ταχύτητα του φωτὸς, 
Και το πρόβλημα εἶναι ακόµη πιο περίπλο- 
κο. Σὐμφώναμε την ΕΘΣ ὁλατα αδρανεια- 
κά συστήµατα αναφοράς εἶναι ισοδύναμα. 
Και αν το διαστημόπλοιο απομακρύνεται 
απὀ τη γη µε ποσοστό της ταχύτητας ο, Τι 
μας εμποδίζει να θεωρήσουμε το σκάφος 
ακίνητο, ενώ η γη απομακρύνεται απὀ κο- 
ντάτου, Τότε θα εἰναιο δίδυµοςπου ἑμεινε 
πίσω, που θα γερᾶσει πιο αργά. 
Αυτά τα αντικρουόμενα συμπεράσματα 
συνθέτουν το «παράδοξο των διδύμων». 
Πολλοιαναφέρονται σ᾿ αυτό σαν το «παρᾶ- 
ξενο τών ὅυο ρολογιών» ακριβώς για να 
απαλείψοιν απὀτο σκεπτικό, την επἰδραστι 
του βιολογικού χρόνου. 
Αν Π συνολική διάρκεια του ταξιδιού εἶναι 
µεγάλη, ἡ καλύτερα αν η απὀσταση που 
πρὀκειται να διανυθεί εἶναι µεγάλη, τότε 
μπορούμε ν᾿ αγνοήσουµε προσωρινά το 
χρόνο κατά τον οποίο οἱ κινητήρες εἶναι 
σε λειτουργία. Οι περἰοδοι επιβράδυνσης 
-επιτάχυνσης αντιπροσωπεύουν πολύ µι- 
κρὀ χρόνο σε σχέση µε το συνολικό του 
ταξιδιού. Παρ᾽ όλα αυτά αυτές ακριβώς οι 
περἰοδοι αποτελούν το λεπτό σηµείο της 
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ὃν σπα 


Αιαπαιρες ώρες 
πολλαπλων ὥστρων 

δε παλλωτεχηνκῃ απεικόνµση 
του ἱωά]σῃ Ηιήσωα; Ἰ. β. 
Κυκνου, 2. Π Πεοσσέα. 
3-αΌηρειμσικων Κυκῶν, 

”. ΒΣκαρπου.5. Ἠ ελση 

6 γ Ανδρομέδας, 

1. βΒῶριωνα, δ.ιΚασαισπης, 
9. αΗρακη, Τδ.ς Βοώτῃη. 

11. α Ἐπδρπιου κα 

11. χ Βοώτη. Εχει βρεδε; 
στι ενα µαγαλα ποσοστο των 
ἄστρων τόυ Σωµπαντος επ 
πολλασιλε, ἄπλωδη πρόκειταα 
τιὰ δῦα, τρεις ἡ και 
περιοσύτερσους η ωσυς ἧσλω 
κοντά 6 ενας στων αλλο. 


ΑΝΑΖΗΤΩΝΤΑΣ 
ΑΛΛΑ ΗΛΙΑΚΑ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


ΑΝΑΜΕΣΑ ΣΤΙΣ ΔΕΚΑΛΕΣ ΔΙΣΕΚΑΤΩΜΜΥΡΙΑ ΑΣΤΡΑ ΤΟΥ ΓΑΛΑΞΙΑ ΜΑΣ, ΥΠΑΡΧΟΥΝ σοΣς 
ΤΟΣΑ ΗΛΙΑΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ, ΟΣΑ ΔΕΝ ΜΠΟΡΟΥΜΕ ΝΑ ΦΑΝΤΑΣΤΟΥΜΕ. ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΟ, ΘΑ ΜΑΣ ΕΠΠΡΕΨΕΙ ΝΑ ΑΝΑΚΑΛΥΨΟΥΜΕ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ. ΑΛΛΑ 
ΠΡΟΣ ΤΟ ΠΑΡΟΝ ΜΟΝΟ ΟΜΙΧΛΩΔΕΙΣ ΕΙΚΑΣΙΕΣ ΜΠΟΡΟΥΜΕ ΝΑ ΚΑΝΟΥΜΕ ΠΑ ΤΟ 
ΠΟΣΟΙ ΠΛΑΝΗΤΕΣ ΤΑ ΑΠΟΤΕΛΟΥΝ, Π ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΕΠΙΚΡΑΤΟΥΝ ΣΤΗΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ 
ΤΟΥΣ, ΚΑΙ ΤΕΛΟΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΥΠΑΡΞΗ ΚΑΠΟΙΟΥ ΕΙΔΟΥΣ 29Η Σ. 


Του Θανάση Βέμπου 


µάτων, πάντα απασχολοίσε ὀχι µόνο 

τους αστρονόµοιις, αλλά και όλα τα 
ἁτομα µε καποια σχετικἠ κατάρτιση, και κάποια 
σχετική φαντασία Για διάρορους όμως λόγους, 
τα επίγεια τηλεσκόπια, αδιινατοίῖν να Επισημά- 
νουν μικροακοπικᾶ, ψυχρά παιεἹιερόφωταου- 
ράνια σώματα, ὅπως εἶναι οι πλανήτες, που 
περιστρέφονται γώρω απὀ μάζες διάπυροι 
υδρογόνοιι, δηλαδή τα ἆστρα. 
Κατά το 18337, ο Πέτερ Βαν Ντε Καμπ του 
Αστεροσκοπείοιι Σπράουλ, στο Σουώρθμορ 
πις Πενσυλβάνιας, ξεκίνησε µια µελέτη τοι 
ἄστροιι Μυπἰομ 15040, πιο γνωστού σαν ασπρο 
του Μπάρναρντ. Το ἄστρο αιπἀ εἶναια κΟντινό- 
Ἱερος στη Γη απλός αστέρας Είναι ἔνας ερι- 
θρός νάνος τύπου «Μ», σε απόσταση λιγότερη 
απὀ δίιο παρσέκς - ἵια πιν ακρίβεια 5,9 ἑτη 
φωτός. Επίσης το γεγανὸς ὅτι ἡ φαινομενική 
του κἰνηση γινόταν µε µεγάλη ταχύτητα - σε 
διάστηµα εννέα δεκαετιών εἰχε διανήσει στο 
γήινο ουρανό διάστηµα ἰσο µε τη διάμετρο 
της πανσξεληνοιι - ἄιεικόλινε τις σχετικὲς 
µελετες Αυτό οδήγησε τον Ντε Καμπνα µε- 
λοτήσει προσεκτικάτην πορεία τοι!͵ προκειμέ- 
νου να πιτευχθεῖι κάποιο μεγαλύτερο επίπεδο 
ακρίβειας στις µετρήῆαεις, και να διαπιστωθεί 
αν αυπή η ευθύγραμμη πορεία παρουσίαζε 
κάποιες παρεκκλίσεις ποι θα μποραύσαν να 
Ερμηνευτουν σαν τα αἰχνῃ» ενός ἡ περισσοτέ- 
ρων πλανητών - φαντααμάτων, που περιστρε- 
Φονταν ενδεχομένως γύρω απὀ 1ο ἁστρο τοι 
Μπάρναρντ Ο Ντε Καμπ μελέτησε χιλιάδες 
φωτογραφίες ποι! εἶχαν τραβηχτεί κατά ὅια- 
σπήµατα δεκαετιών, και τελικά 10ο 1963, εἰκο- 
σι ἐξ χρόνια μετὰ την αρχἡ της μελέτης, α 
Ντε Καμπ έβγαλε το σιµπέρασμα ότι µε τις 
παρεκκλἰσεις που διαπιστωσε, α αστεραςταυ 
Μπήάρναρν διέθετε έναν πλανητη στο µὲ- 
γεθος του Δία, και ο απαίος περιστρεφὀταν 
σε µια ἐκκεντρη τροχιᾶ µε περίοδο 24 γήινα 
χρόνια! Το 1368, αναθεώρησε Τα στοιχεᾶι και 
υπέθεσε οτι όχι ἑνας αλλα δύο πλανήτες στο 
μέγεθος τοι Δία περιστρέφονταν γηρω απὀ 
ταν Μπάρναρντ, σε κυκλικὲς τραχιες, ο ἕνας µε 
περἰοδα 12 κι ο ἄλλος 24 χρόνια. 

Όμως, στις αρχὲς της δεκαετίας του 1970, 
οριοµένες απὀτις προγενέστερες παρατηρή- 
σεις τοι Ντε Καμπ, αμφισβητήθηκαν. Οι κρι- 
σιμες παρατηρήσεις των ετών 19498 και 1917 
συνέπιπταν µε περιόδους κατά τις οποίες γ|- 
νονταν µετατραπες και αλλαγές στα πηλεοκό- 
πιατοι) Σπράαιιλ. Μετογενέστεραι ερευνηττὲς, 
τελικά απέδειξαν ὁτι όλες αυτες οιαποθετικὲς 
παρεκκλίσεις οφείλονταν σεξ ατέλειες τοι τη- 
λεσκοπίοι!, και σξ σφάλματα, παρὰ στις βαρι.- 
πκὲς αλληλεπιδράσεις κἀπσιων πλανητών στο 
μέγεθος του Δία Αυτήν τη στιγµή δεν 
υπάρχουν βάσιμα στοιχεία ότι τὸ ἄστρο τοι! 
Μπάρναρντ διαθέτει καποιας µορφης ηλιακά 
σστηµα Το ἴδια ισχύει για απαιοδήποτε ἄλλο 
κοντινὀ απλὸ αστερα.. 

Οι τρέχουσες θεωρίες που αφαρούν το σχη- 
ματιαμὀ Ίων πλανητών. ωποστηρίζοιιν την 
ἄποιμη άτιτα στερεά, πυκνά και ψυχρά σώματα 
που περιστρέφονται γύρω απὀ ἀστρα, πρέπει 
να συναντώνταισε σχετική αφθονια στο Γαλα- 
ἔἰα. Και πραγµατικἀ µπορεί να µην υπάρχει 
τίποτα ΤετοιΏ στον κόκκινα νάνα Μπώρναρνι. 
αλλά ὅεν μπορούμε να ισχυριστοίίµε το ἴδια 
και για το 50 -7096 των ἄστρων του Γαλαξίαπου 
εἶναι διπλα ἡ πολλαπλά - πράγµαπου σημµαϊνει 
ἀτι αποτελούνται απὀ ὅίο ἡ περισσάτερα 
ἄστρα (Στον ομρανότου πλανήτη ενός ηλικακου 
ομστήματος µε διπλὀ ἄστρο. θα υπήρχαν δύο 
ἠλιού. 

Το 1377, ἑνα μοντέλο απὀ ηλεκτρονικό υπο- 
λογιστή, τὸ σπσια επεξεργάστηκε απὀ τον 
Χάρρινγκτον, επισήµαινε τις συνθήκες κάτω 
απὀ τις οπαίες Θα μπορούσαν να υπάρξουν 
σταθερὲς τροχιές που σνεπιπταν µε πλανη- 
τικἀ σχηµατιαμᾶ. 

Θεωρητικά αιπερισαότερο σταβερὲς τροχιὲς, 
θα μπορούσαν να υπάρξαοιιν µόνο σε περιπτώ- 
σεις που τα δύἠο άστρα βρἰακονται εἰτε πολί 
μακριά 1Ο ἑνα απὀ τα ἄλλο εἴε πολἠ καντᾶ. 

Ένα ζεύγος πολύ κοντινών ἁστρων, θα δη- 


Ττ. προβλημα Των ἄλλων ηλιακών συστη- 
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ΔΙΑΣΤΗΝΑ 


μιοιιργούσε ένα βαρυτικό πεδίο που λίγα θα 
διέφερε απὀ αυτά ενός απλοῦ ἀστρου. Για ἕνα 
σύστημα δύο άστρων µε αρκετά μεγάλο όγκο 
διαστήματος ανάμεσά ταυς, θα υπήρχε αρκε- 
τὸς χώρος ὥστε ο πλανήτης να μπορεί να 
κινηθεί γύρω απὀ 1ο ἕνα ἀστρο χωρίς να Επη- 
ρεάζετα! σηµαντικά απὀ τη βαριιτική αλληλε - 
πιδραση τοι! ἀλλαιι Η εργασίατου Χάρρινγκτον 
διατύπωσε την ἄποιμη ότι οπλανήτης θα είχε 
σταθερή τροχιᾶ, µόνο αν τα ἁστρα τοι! ὅπιλοι) 
συστήµατος, απείχαν το ένα απὀ το άλλο, του- 
λάχιστον τέσσερις φαρὲς πην ακτῖνα περι- 
στροφής του πλανήτη Σε περίπτωση που 
έχουμε τριπλό ὅσιρο (όπως οατου Κενταύρου, 
τπλησιέστερο στῃ Γη ἀστρο]. οι σινθήκες θα 


Καλλάεχκῃ ασια ννσπη 1ου δαριαφόρου υπο μώθριὸν εκτινων 
ΙΒὰΔ5 Οἱ µῶνες παυ Εστξιλε στη Γη αµτος 6 ὄσρυφαρας 
βοηθησαν σηµαντικά Ἰαυς Οστροναµους τα ὄτσα πασοκ αρ 
πετᾶ στοιχεία γνα τήν πιθανότητα ονακαέ ης πλανητων 
έξω απὀ τα ηλιανο µας αύστηµα 


µπαροίίσαν να εἶναι ΤέΙΟΙΕς ποι! να Εχαι!µΕ και 
παλι πλανητη µε οµαλη 1ροχιό Σε ανάλογες 
µελετες, η συχνότητα διπλών και τριπλών αστὲ- 
Ρων εἶναι πολἠ µεγαλη. ὥστε νατους παραµε- 
ρίζουµε στη σχε]ική Ερειινα. 
Σε ενα γαλαξία µε εκατοντάδες δισεκαταµµι!- 
ῥια ἄστρα, τα πλανητικα (πλιακά] οιιστήµατα θα 
πρεπει να εἶναι πολυάριθμα. αλλά ειδικἀ αμτὴ 
Π απόσταση του «τι θα έπρεπε» και του «Τ 
γνωρἰζουμξ», µπορει να εἶναι πολι! μεγαλύτερη 
σ΄ αὐτὸν ακριβώς τον τομέα της ανίχνεισης 
εξωπλιακὠν πλανητών, παρὰ σε οποιοδήποτε 
ἄλλο τοµέα της αστρονομικής ἐἔρεινας. ο 
Αστρονοµικός Δοριιφόρος Υπερύθρων ακτι- 
νων (1ΗΒΑ5Ξ) εἶχε εντοπίσει νέφη σωματιδίων 
γύρω απὀ τα άστρα Φομαλχω(α Νοτίου χθος] 
και Βἐγαίατης Λάρας]. πράγμα που υποδηλω- 
νει πλανητικό σχηματιομὰ - αλλά αυτά εἶναι 
και τα μόνα χειροπιαστὰ σταιχεία που διαθέ- 
τουµε µέχρι στιγμής, για την ενδεχόμενη 
ὁπαρξη ἀλλων ηλιακών συστηµάτων. 
Η σὐνταξη µιας μελέτης για την αξιολόγηση 
τών ἄστρων ποιι βρίσκονται ος απόσταση μέχρι 
12 παραεκς απὀ τον ἨΗλιο, (κάπου 38 ἑτη 
φωτός] θεωρείταιπρος το παρὀν ἑνας λογικος 
στόχος. Κι αυτο γιατί τα περισσότερα κοντινα 
ἄστρα, παροιαιᾶζοιιν µεγαλύτερη γωνιακή 
ταχύτητα απὀ τα πιο μακρινά, ποι φαινονται 
απίνητα. τουλάχιστον για ἕνα αξιοσημείωτο 
Χρονικο ὁιάστηµα, µερικὼν δεκαρτιών Οι επι- 
στήµανες χρησιμοποιούν την αστροµετρία, την 
αστροναμία θέσης δηλαδη, προκειµένου να 
ανιχνεύσουν κινῃσεις κοντινὠν άστρων ως 
προς τα αντικείµεναπου βρίσκανται μµακρύτε- 
ρα Από µπορεί να φαίνεται εὐκολο. αλλᾶ στην 


πραγµατικάτητα παραιισκΊζει αξιοσημείωτες 
διισκολίἰες. Για παράδειγµα, για να εξακριβω- 
θούν παρεκκλίσεις σπιν τροχιά ενός ἄστροι.. 
καιποι οφειλονται στην ὑπαρξη ενός πλανήτη 
στο μέγεθος της Γης, πρέπει να χρηαιµαποιπ- 
θοὺύν ὀργανα για να προκύψουν μετρήσεις µε 
ακρίβεια ενός δισεκατομμιριοστο της μοι- 

ρας! Γιανα γίνει πραγματικα αντιληηπόὀ το μὲ- 

γεθος αωτὸ Θα αναφέρουμε το εξής παρά- 

ὄειγμα Η Σελήνη, τετρακόσιες χιλιάδες χιλιό- 

μετρα μακριά, ἔχει μέγεθος µισή μοίρα απὀ τη 
Γη. Στα τέλη του 1969, το διαστημόπλοιο 
«Απιόλλων- 12» προσεδαφίστηπε στα χείλη τοι! 
κρατήρα δυ ΓΝΘΥΟΓ, μόλις Ἀίγες εκατοντάδες 
µέτρα μακρύτερα απᾶ το µη επανδρωμενο 
διαστημόπλοιο ΞΙΙΓΝΕΥΟΙ-ΎΠοιι βρισκόταν εκει 
από τα 1967. Υποθέτοντας ὁτι και η σεληνα- 
κατος του Απόλλωνα 12 και Το ΞμΩθγοΓ-.., 
ταν εξοπλιαμένα µε κάποιο εἰδος φωτισμοί!. 
αρκετα ισχιρού ώστε να εἶναι ορατᾶ οπἀ τα 
γήινα τηλεσκόπια, ἑνα ὀργανο µε ακρίβεια µε- 

τρησης ενός δισεκατομμιριοστούπης μοίρας, 
θα μπορούσε να διακρίνει τη διαφοράὰ μεταξυ 
των δύο φώτων. και να την προοδιορίσε! µε 
ακρίβεια χιλιοστού! Καλιτερα ὄπλαδη και από 
ὀτιθατο κατάφερναν οι Πηι Κόνραντ και Αλ- 
λαν Μπην ασιροναίπεςτης σεληνακατου τοι! 


Απάλλωνα 12, αν χρησιμοποιούσαν µια κοινη 


μετροταινια] 
Μια εναλλακτική λύση γνατην αστροµε τρία, Θει 
ἦταν Π µέτρηση της μείωσης της λάμψης του 
ἀστροιι παυ μελετάται αν υποθέσοιυµε ὁτιἒχει 
πλανητικὰ σύστημα, και οι πλανήτες του περ: 
νούν μπροστά απὀ αμτό, καλύπτοντας κάποια 
απειροξελάχιστο κλάσμα της λαμψης του Σ 
αυτήν την περίπτωση θα χρειαζόταν ἑνα εξαι- 
ΡΕτικα ευαἰσθητο φωτόμετρο και κυρίως Ιπο- 
µονή και τάχη 
Τα φωτόνια, παω ανακλώνται ατις επιφάνειες 
Ίων υποθετικών εξωπλιακών πλανητών, στην 
πραγματικότητα φτάνουν στη Γη, αλλα χάνονται 
µέσα στο «θόριΙβΟ» της ιπιερβολικής λάμψης 
των ἄστρων στα οποία ανήκουν Αν υπήρχε 
καποια τεχνική, θα µπαρωυσαµε να μπλοκάἁ 
ρουµε αποτελεσµατικα το ὄμνατό φως του 
ἄστροι, καταφέρνοντας Ετσι να δούμε τον 
πλανήτη - φάντασμα Ενα παράδειγµα αυτής 
πης τεχνικῆς εἴναιῃ φωτογράφηση του Σείριοιι 
3, του συνοδοι τοι άστρου Σείριος (α του 
Μεγάλοι Κινός) αλλά ο σιινοδὸς αμτός εἶναι 
κι αμτός ἑένας µικροσκοπικός ἠλιος, ἑνας 
λευκός νανος. κι όχι ἐνα ετερόφωτο σχετικά 
σκοτεινό σώμα πως ἕνας πλανήπις 
Μια πιο αποτελεαματική μέθοδος, εἶναιη ανι- 
χνευση γιαπλονήτες στο απερι/θρο τμήµατπου 
φάαµατος, µιαποι οι πλανήτες, εκπέμπουν το 
μεγαλύτερα µέρος της ενἐργειάς τοις στο 
υπέρυθρο Ο ΙΒΑΡ δεν κατόρθωσε να ανακα- 
λυψει τέτοια ακοτεινᾶ σώμαῖα γηρω απά κο- 
ντινά αστέρια, ἀλλὰ τα ὀργανά του δεν ειναι 
αρκετά ευαισθητα για µια τέτοια εργασία 
Υπάρχει τελικἀ µόνο µια τεχνική µε την οποια 
Θα μπορούσαμε να αποκτήσουμε πολύτιµες 
ὅὀαο και αξιόπισιες πληροφορίες για την 
ύπαρξη πλανητικὠν αµσπηµατων, η φασματο- 
µετρία ακτινικής ταχύτητας Η βαριιτική αλλη - 
λεπιδραση ενὸς πλανήτη µε; το ἀσιρο - ήλιο 
του µπορεί να Εντοπιστεὶ στο φάσμα του 
ἄστρου Για κάθε Πλιακὸ αὐστημα, υπάρχει ἕνα 
κοινο κέντρο μάζας γρω απὀ το οποια περι- 
στρέφονται και οι πλανήτες και το ἄστρο - 
ἡλιος Και καθώς το ἄστρο κινείται προς 10 
μέρος μας, Οἱ σκοτεινές γραμμές απορροφη- 
σης στο φάσμα τοιι, κινοίνται προς το ιώδες 
πµηµα αυτου τοι φάσματος, Καθως επίσης το 
ἄστροα απομακρίίνεται απὀ τη Γη, οι γραµµές 
αυτές φαίνονται να κιναύνται προς το ερωθρο 
τµήµα Του φάσματος Εξετάζοντας αυτές τις 
ιῴδεις ἡ ερυθρές µετατοπίαεις, μπορούμε να 
µετρήσοι µε την ακτινικἡ ταχύτητα του ἀστρου 
-το ρυθμό δηλαδή µε τον οπαἰο κινείται προς 
Εμάς ἠ το αντίθετο, µε µια ακρίβεια πης τάξης 
του ενός χιλιομύτρου ανα δειιτερόλεπτα, Βε- 
βαια αωτή η ακρίβεια ὅεν εἶναι αρκετή για τον 
Εντοπισμᾶ πλανητών. Δυστυχώς απαιτούνται 
ακρίβειες της τάξης των 10-20 µέτρων ανά 
δευτερόλεπτο για να εντοπιστούν ψυχρα πλα- 
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νητικα σώματα. Πρόσφατες εργασἰες στο Πα- 
νεπιστήµιο πις Αριζόνα, και ειδικότερα στο 
Αστεροοκοπειοτου Στγιούὐαρντ.µετη βοήθεια 
ενός τηλεσκοπίου 1,5 μέτρου, αφήνουν την 
Ελπίδα ὀτισύντομα βα επιτευχθείµια ακρίβεια 
της τάξης τῶν Ί5 µέτρων ανά δευτερόλεπτο 
στις μετρήσεις της ακτινικής ταχύτητας. Αωτή 
Π ακρίβειαθα µας επιτρέψεινα ανακαλύψουµε 
πην ὑπαρξη πλανητών παραπλήσιων σε µέγε- 
8ος µε το ἄία, που περιστρέφονται γύρω απὀ 
ἂστρα µἐχρικαιπεέµπτου μεγέθους (σβ φωτει- 
νότητα). 

Μερικοί αστρονόμοι πιστεύουν ότι η ακρίβεια 
των ΕΠίγξιων παρατητηρίων ὁσον αφορά την 
ακτινική ταχύτητα, θα φτάσει τελικά ακόµα και 
το ἑνα μέτρο το δευτερόλεπτα. Κι αωτὸ θα 
εἶναι κάτι πολἠ σηµαντικό, µία που δεν θα 
απαιτούνται πολυδαπανα δορωφορικά συστή- 
µατα παρατήρησης, αφού η ακτινική ταχιτητα, 
εἶναι ἑνα μέγεθος που δεν επηρεάζεται ση- 
µαντικᾶ απὀ το πυκνό κάλυμμα πης γήινης 
ατμόσφαιρας. Η μόνη σηµαντική δυσκολίαπου 
µπορε! να προκύψει, εἶναι το γεγονος ὅτι τα 
ἁστρα - στόχοι µπορεί να υΠόκεινται σε µθτα- 
βολές πης ακτινικής ταχύτητας, µεταβολὲς 
που οφείλονταισε ενδογενείς αιτίες, ἄσχετες 
με την ύπαρξη πλανητὠν κοντὰ σε αυτό το 
ἄστρο. Αν αυτές οι μετατοπίσεις αντιστοιχούν 
σε ταχύτητες της τάξης των 10-20 µέτρων 
ανά δευτερόλεπτο, και ειδικα, αν εἶναι περις- 
ῥικὴς φύσης, µπορεἰ να συσκοτίσουν την 
έρευνα, δίνοντας πην εντύπωση ότι οφείλονται 
σε πλανητικὲς μάζες. 

Ἴσως οι περισσότερο πολύπλοκες, τεχνολο- 
γικἀ απαπητικότερες και δυναμικά ακριβέ- 
στερες µἐθοδοιπλανητικής ανίχνευσης, εἶναι 
αυτές που αφορούν την Ιντερφερομετρία. 
Αυτὲς Οἱ τοχνικὲς βασίζονται στον τρόπο µε 
τον οποίσ τα φωτεινὰ κήµατα, παρεµβαλλονται 
το Ενᾶ µε το ἄλλο (συμβάλλουν), δημιουργώ- 
ντας έτσι φωτεινοὺς και σκοτεινοὺς «κροσ- 
σοὺς» συμβολής - σε συνάρτηση µε τη ὄνα- 
φορᾶ φάσης των κυμάτων. Τα Επίγεια συστή- 
µατα παρατηρήσεων, Εχουν σαν στόχο, την 
Ελαχιστοποίηση των σφαλμάτων που οφείλο- 
νταιστην ὑπαρεπ της ατμόσφαιρας. Οιεπιστήὴ- 
µονες οραματὶζονταιακρίβειες της τάξης των 
109-108. μικροδευτερόλεπτων του τόξου. µε 
ακόµα καλύτερες προοπτικές για δορυφορικά 
συστήµατα. 

Η αστρική ντερφερομετρία ἠ συμβολομετρία 
επιδείχθηκε πρωταρχικᾶα ἀπό τον Αλμπερτ 
Μάικελσον στα 1920, αλλά ἄεν της δόθηκε η 
πρέπουσα προσοχή μεχρι πῃ δεκαετία του 
1860. Η σουμβολομετρία απαδείχθηκε τόσο 
χρήσιμο εργαλείο για τον προσδιορισμὀ του 
μεγέθους των ἄστρων, ὥστε εἶναι χαρακτηρι- 
στικὁ πως ἔχει γίνει Εφικτό να μετρηθεί ο 
«δίσκος» του ἀστρου Μπετελγκέζίατου Ωρἱ- 
ὦνα) ενός υπεργίγαντα ο αστἑρα. 


Πριν τις ασαστολες των διαστηµοπλοιὼν Βόγιατζερ Ἰ και 2, οι 
δορυφόροι Των μεγάλων πλανητων ΔΙ κάι Κρόνου ἦταν λα- 
µπεροί δϊσκοι, χωρίς ευδιακριτες λεπτομέρειες, ακόµα και 
μο τὸ ισχωράτερα επινειᾶ τηλεσκόπια, Καιξαφνά, οιεικόνες 
που στάλθηκαν στη Γη αποκαλυίµαν εξαιρετικα οὐνθετους 
και ενδιαφἑροντες κάσµαους, ακομα κοι τερᾶύτια ενεργά 
Ηφαίστεια, ὅπως αυτύ που λέπουμε στον αριζοντα αυτης 
της φωτογραφίας της Ιοὐς, ενως από τους πολλαὺς δορυφό. 
ῥρους του ἀῑα, Τὰ προϊόντα της ηφαιστειακής αυτής ὅραστη- 
βιότήτας υφώνοντηι σε απαταση 160 χιλιομέτρων απὀ την 
ἔπιφανεια του δοῥυφάραμ 
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Κυμαΐνεται απὀ 9500 - 750 εκατομμύρια χιλιό- 
μετρα. Εδώ Βα σημειώσουμε κάτι χαρακτηρι- 
στικὀ: η ακτίνα της τροχιάς πης Γης γύρω απὀ 
τον ᾿Ηλιο εἶναι περίπου εκατόν πενήντα εκα- 
τομμύρια χιλιόμετρα! Η διαπυρη επιφἀνειατοι 
Μπετελγκἐζ. θα έφτανε σχεδὀν μέχρι την 
τροχιά του Δία! 

Σήµεραίσως η περισσότερο φιλόδοξη εργααία 
όσον αφορᾶ τα προγράµµατα πλανητικῆς ανἰ- 
Χνευσης, εἶναι αυτό τοι Μάικλ Σά60, στο Τε- 
χνολογικά Ινστιτούτο της Μασσαχουσότης 
(ΜΙΤ. Ο Σάο χρησιµοποιθὶ απίστευτης ακρὶ- 
βειας οπτικἁ ὀργαναγιαναμεταφέρειτα οπτικἁ 
σήµατα στα συμβολόμετρα. Όσο αυξάνεταιη 
απόσταση μεταξύ των δύο πηλεσκοπίων που 
χρησιμοποιούνται στο πρὀγραμμα, τόσο αυμξά- 
γβι και η ακρίβεια της μέτρησης, αλλά παροι- 
σιάζονται προβλήµατα στη µεταφορά των φω- 
τεινών κυμάτων - γι αυτό και τα εξαιρετικής 


Ὁ ἀστρδνόµικος ἄσρυφορος υπερυθρων ακτίνων ΙΒΑΒ (1π- 
ΙΙ ΑκιιοποπιίςαΙ ΒΕἱεΗ{α) σνακαχυψε δακτυλιους µε 
αατρικῃ ύλη γωρω απά 50 άστρα. Ένας τέτσιος ἄακτυλιος 
µπορεί να περιέχει μέχρι και 300 γηκες μᾶζες αατριης 
υλης. Ένας παράμµοιος δορυφόρος που ϐᾳ Βρισκόταν μεσα 
στο δακτύλιο Βα ήταν ανικανας να παρατηρήσει τα δικό µας 
πλιακὸ συστημα. Οιπληνήτες ὃα ήταν πάρα Πολύ ἀμυδροί γιο 
να ξεχωρίσουν απὀ τη µεχήλη λαμπρότητα του Ηλιου. Σι 
Φωτογραφία αυτή βλεπουμε ἕνα τεράστιο πλανητικά νεφὲ- 
λωμα στὸν Ὑδροχῦυ. (Φωτο: Ηαῖα Οδ νμοζίδα 


ακριβείας ὀργανα εἶναι κἁτι παραπάνω απὀ 
απαραίτητα. 

Στο µεταξυ, ο Ντάγκλας Κιούριστο Πανεπιστή- 
µιο του Μαίριλαντ, δουλεύει πάνω σε ένα 
σύστημα ουμβολόμετρων που θα του επιτρ- 
Ψει να μετρήσει την απὀσταση μεταξύ των 
δύο άστρων εγὸς οποιουδήποτε διπλού συστή- 
µατος ἁστρων. Με πῃν τεχνική που χρησιµο- 
ποιεί, στο μαναδικὀ τηλεσκόπιο συνδυάζεται 
το φως δύο διαφορετικών ἄστρων, σχημµατίζο- 
ντας οκοτεινοὺς και Φωτεινοὺς κροσσους 


συµβολῆς. Καθως το πηλρσκόπιο κεντραρεται 
πόνω σε ἕνα ἄστρο, ο προσανατολιαμὸς του 
σχεδιου αλλάζει ελαφρά. Τόσο, ὅσο χρειάζεται 
γιανα µπορεσουν οιαστρονόμοινα εξακριβώ- 
σουν την απόσταση μεταξύ τὼν ὅωο ἀστρῶών 
που συνιστούν το διπλὀ. Οι πλανήτες θα απο- 
καλιφθούν, απὀ μικροσκοπικές ταλαντώσεις 
στην τροχιά του ἄστρου στο οποίο ανήκουν. 
Αυτή η µόθοδος ἐχειτο πλεονέκτημα, ὅτι Εἶναι 
δυνατὀν να χρησιμοποιηθούν τα ήδη υπάρχο- 
ντα τηλεσκόπια. Αλλά μερικά διπλὰ ἄστρα 
µπορεί να ἄπέχουιν μερικά δευτερόλεπτα τὸ- 
ξου λιγότερο απὀ όσο χρειάζεται για Την ανἰ- 
χνβυση των μικροσκοπικών ταλαντώσεων,που 
Είναι δυνατόν να οφείλονται σε πλανήτες. 
Ο ενοποιητικὸς παράγοντας πίσω απὀ το πλή- 
θος αυτό των προσπαθειών, εἶναι π ΝΑΦΘΑ. 
Ενας απὀ τους βασικούς στόχους - ὅπως 
περιγράφεται στο καταστατικὀ ἱδρυσής της - 
εἶναι η βελτίωση των τρόπων κατανόησης του 
ηλιακού µας συστήµατος. Ο Ντέηβιντ Μπλακ 
του Κέντρου Ερευνών Ἑημς της ΝΑΒΑ πα- 
ρατηρεί: «Αν συγκεντρωθούµε στα προγρὰμ- 
µατα πλανητικής ανίχνευσης, ὅλαι οι δρόμοι 
οδηγούν εκεί. Στα τέλη της δεκαρτίας τοι! 
1970, διενεργήθηκε Π πρώτη σοβαρή κσαιυη- 
λής τεχνολογίας προσπάθειό για πλανητική 
ανίχνευση. Το σχἑδισ ονομάστηκε Πρόγραμμα 
Ωρίωνας. Το προγραμμα αποδείχτηκε τελικά 
εξαιρετικά πολύπλοκα για να υλοποιηθεί εξ 
ολοκλήρου. Η ΝΑΒΑ μµελετὰ το σχεδιασµο 
ενός τροχιακού τηλεσκοπίου - το Ἀστρομε- 
τρικό Τηλεσκόπιο -που 80 ἔχειτῃ δυνατόπητα 
να διενεργήσει πιν πρώτη βασική έρευνα, αλλά 
το οὐστημα, θεωρείται τοδιο καιενα πολύτιμο 
εργαλείο για ἔρευνα σε τοµείς της Αστροφι- 
σικής. Αλλά η υπόθεση σκοντάφτει στο θέµα 
του ποιὀν 6αᾳ επιβαρύνουν τα ἐξοῤα. Όι 
αστροφυσικοί δειχνουν τους πλανητικους 
Επιστήμονες και το αντίθετο... Αλλὰ Οἱ πολυ- 
ποἰκιλες εφαρμογὲς αωτού του πλεσκοπιου 
αυξόνοιντις πιθανότητες νακπιλεγεί σαν στὸ- 
χος υλοποίησης, στα πλαϊσιά Του πενιχρού 
προὐπολογσμου της ΝΑΘΑ. 
Το Αστρομετρικὀ Τηλεσκόπιο, ὄιατυπωθηκε 
σαν ιδέα πρώτα απὀ τον Τζωρτζ Γκεπτγουντ 
του Παρατηρητήριου Αλλεγκένυ στο Πι- 
ταμπουρΥκ της Πεναυλβάνιας. Προήλθε σαν 
παρέκκλιση απὀ τη βασική του εργασία στο 
επίγειο ΓΠολυκαναλικὀ Αστραμετρικό Φωτο- 
µετρο (ΜΑΡΙ. Το ΜΑβ του Γκεπτγουντ, µόνο 
µέσα σε δεκαπέντε λεπτά, µπορεὶ να πρὀσ- 
διορίσει αστρικές Βέσεις, µε ακρίβεια 5Π00 
μικροδευτεροαλέπτων τόξου, Το Κέντρο 
Ερευνών Πάλο ΄Αλτοτης Λόκχιντ. ανατέθηκε 
να αναφέρει στο Άπιβς Βεςεα(ςοῃ Οδμίεγτης 
ΝΑΡΑ, τις πιθανότητες που έχει το ΜΑΡ να 
εγκατασταθεί σε ἑνα δορυφόρο που µπορεί 
να τεθεί σε τροχιὰ απὀ κάποιο σπέης σατὰ 
ίόταν ξαναρχίσει το πρὀγραμμο). ζηπήθηκε 
επίσης να δοθεἰ προσοχή και στο συµβολοµε- 
τρικὀ σύστηµατου Σᾷ9 απὀ το ΜΙΤ.Το Ί979η 
Λὀκχιντ είχε διενεργήσει µια σύγκριση μεταξὺ 


Ἑτατέλη της ἄεκακςτιάςτου Τ0 διενεργήθηκε πό τη ΝΑδάΑ 
η πρωπι αυβαρή και ὕμηλης Τεχνολογίας προσπαθεια για 
πλανητική ανίχνσυση. κα! το σχέδιὸ ὀνομάστηκς «Πρόγραμμα 
Ώριωνας». Πατύ ἁμως δεν ὀλοκληβωθηκε λόγω Ὑῆς εξαιρε- 

τικα πολύπλοκης Φύσης του. ἕτῃη φωτογραφία βλεπουμε τα 
μεγάλο νεφέλωμα ὅταν Ώριωνα, Τραθήγμένη µε Ἱα τηλεσκό- 

Ρις των 5 µέτρων του αστεροσκοπείου ἨΗαίν. 
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ενὸς απλοὺ τηλεσκοπίου κιενός σωμβολόμε- 
τρου - και τα δἠο ἦταν όργανα άμεσης ανί- 
Χνευσης - και κανένα δεν θεωρήθηκε ικανό 
υποιμἡφιο για ενδεχόμενη μελλοντική ανά- 
πτυξη. Αλλὰ όταν η Λόκχιντ ανακοίνωσε την 
αναφοράτης για τα αστροµετρικἁ ὀργανα, στα 
1986, το σύστημα που βασίστηκε στο ΜΑΡ 
του Γκέητγουντ φάνηκε να υπερισχύει. 
᾿Εναπλήρως ανεπτυγμένο Αστρομετρικὀ Τε- 
λεσκόπιο, θα παρέχειτην απαραίτητη ακρίβεια 
σε µικροδευτερόλεττα τόξοι!, που απαιτείται 
γα την πλανητικἡ ανίχνεµση. Τα άλλα μοναδικἁ 
διαστηµικἀ συστήµοτα επιφορτισµένα µε 
αστρομετρικές έρευνες, εἶναι το Διαστημικό 
Τηλεσκόπιο - ἠδη καθηλωμένο τα τελευταία 
χρόνια - και ο προτεινόµενος απὀ την Ευρω- 
παϊκὴ Υπηρεαία Διαστήματος (ΕΦΑ1, δορυφό- 
ρος Ίππαρχος. Το ἀιαστημικό Τηλεσκόπιο θα 
ἐχειακρίβεια µόνο ο000 μικροδευτερολέπτων 
τόξου, µια ακρίβεια παραπλήσια µε αυτή που 
επιτωγχάνεται απὀ τα επίγεια ὀργανα παρατή- 
ρησης, ο Ίππαρχος, που υπάρχει ακόµα στα 
χαρτια, ενδέχεται ναπραγµατοποιήσει µετρή- 
σεις µε ακρίβεια μέχρι 1000 μικροδευτερολὲ- 
πτων τόξου. Το Αστρομετρικὸ Τηλεσκόπιο ἕνα 
ὀργανο πολὺ φθηνότερο απὀ το Διαστημικὸ 
Τηλεσκόπιο, θα μπορούσε να έχει καλύτερα 
αποτελέσµατα. Η βασικήτου αποστολή θα εἶναι 
η ανίχνευση γήινης µδζας πλανητών γυρω από 
ἁἀστραπου απέχουν μέχρι Ἰ0παρσεκς απὀ τη 
Γη, πλανητών που Θα έχουν περἰοδο περι- 
στροφἠς γύρω απὀ το άστρο τους, µέχρι 5 
γήινα χρόνια. Βέβαια πολλες ὀλλες μορφες 
μελέτης εἶναι δυνατόν να επιλεχτούν ἡ να 
εφαρμοστούν. Οι ακριβείς μετρήσεις των για- 
βεκκλίἰσεων της τροχιὰς τοι! πλανήτη Πλοῦ- 
τωνα για παράδειγµα, θα μπορούσαν να απο- 
καλύψουν την ὑπαρξῃ ενάς δέκαταυ πλανήτη 
στο ηλιακό µας σύστημα. Παρατηρήσεις µερι- 
κὠν διπλών αστέρων δα μπορούσαν να Επιση- 
μάνουν την ὑπαρξη µη πλανητικών συνοδών, 
αλλά εξαιρετικἁ ενδιαφέρονταν σωμάτων ὅπως 
µαίρες τρύπες... 

Σήµερα οἱ σχετικὲς αστρικὲς Βέσεις εἶναι 
γνωστές µε ακρίβεια τυπικά καλύτερη απὀ ένα 
δευτερόλεπτο τόξου. Αυτές οι θέσεις µετα- 
βάλλονταιδιαρκώς, και εἶναι αναγκαἰο να αιξή- 
σου µε την ακρίβεια των μετρήσεων στο Επί- 
πεδο του μικροδειωτερόὀλρπποιι τόξοι!, γιανα 
καθορίσουµε µια πολύτιμη βάση λεπτομερὲ- 
στερων δεδοµένων.  χρὀνος που απαιτείται 
για τον καθορισμό της θέσης ενός ἁστρου. 
ονομάζεταιχρὀνος ολοκλήρωσης και εξαρτᾶ- 
ται ἆμεσα απὀ τη φαινομενική φωτεινότητα 
του ἄστρου, Όι περιορισμοί της ευαισθησίας 
ενός φωτοανιχνευτή, µπορείνα οδηγοὐν στην 
επιλογή φαινομενικά μακρινών και ακίνητων 
αστέρων, ἀχρηστων για πλαίσια ἄναφοράς. Οι 
ερευνητές της Λόκχιντ λένε πως για ακρίβεια 
14 μικροδειτερολέπτων τόξου! για ένα άστρο 
20ου μεγέθους, θα απαιτηθουν 360 ολόκληρες 


Ὁ αστράνομικὸς ἄαρυφάρος υπερύθρων ακτίνων ΙΒΑ5 ειχε 
εντοπίσεινεφη αωματιδίων γάρω απα τα αστρα Φομαλχω και 
Βενα. πράγμα που υπαδηλώνει την ὑπαρξη πλανητικαἡ σχπ- 
µάτιαµου. Ηπιθανότητα να ανακαλυφθεί κάποτο ενας πλανή- 
της που να µοιαξει μὲ Ἠῃ Γή εἰαιθεωρητικἁ αρκετα µεγαλη, 
λόγω του τορᾶστισυ αριθμού των ἄστρων. Εξίσου πολλες 
αμωώως εὔσικαι ο πρόὑποθεσδις που πρέπει χο υπαρχαυν για 
να εχει ϱξΟλιχΒε! ἕνας πλανητης ὅπως ἡ Γη. ΣΤΗ φωτογραφια. 
µια κοντινή ἄπομη τόμ πλανητη µας, τραβηγμένη απὀ ὅια- 
στηµόπλοια «Απόμλων» 


ώρες παρατηρήσεων! Αλλά αν και τόσο υπε- 
ρογκοι χρόνοι ολοκλήρωσης ήταν πρακτικοί, 
θα περιείχαν αναμφισβήτητα, συστηματικά 
σφάλματα. 

Μικρότεροι χρόνοι ολοκλήρωσης θα απαιτοι!- 
νταν για κοντινάτερα και λαμπρότερα ἁστρα, 
αλλά οι σχετικές τους θέσεις θα μεταβληθον 
σηµαντικά µέσα στα πέντε χρόνια διαρκείας 
του σχεδίου, υποβαθµίζοντας την ποιότητα 
του πλαϊσιου αναφοράς, Λαμπρά και μακρινά 
κβαζάρ θα ήταν ιδεώδη σηµεία οναφορᾶς, και 
θα συνδύαζαν μικροὺς χρόνους ολοκλήρωσης 
και σχετική σταθερότητα όσον αφορά τη θέση. 
Δυστυχώς όμως οιπιθανότητές του να βρεθεί 
ένα κβᾶζαρ, στο μικρό χώρο διόπτευσης ενός 
τηλεσκοπίου - δέκα λεπτά τόξου - εἶναι πολὺ 
μικρὲς, µία στις χίλιες, αν και π κατάσταση 
µπορεί να βελτιωθεἰ ὁσο ανακαλύπτονται νέα 
τέτοια αντικείµενα, 


ΞΗΡΕΗΟΙΑΝΊΞ 
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Διάγραμμα ταξινοµῃσης των ὄστρων ὡς προς το µέγεβος 
τοως, τη λαμπρότητα, Την ηλικιο και τὴ Βερµηατητα τους. 
Περίπου στο κεντρο σηµειωνεῖαι ῃ θέση του δικού µας 
Ηλιου, Εγω κάτω δεξιά, Τὸ ἁστρο τοι Μπᾶρναμντ, που εἶναι 
και τὸ κοντινότερο προς τη Γῃ. Στο αριστερὀ Μμιου του ὄνα- 
γράμματος βρίακονται τα βερμό ἄστρα, ενω στο δεξιό τα 
Φιυχρά. Αντίστόιχα στά επόνω μισού εικονίζονται Τα λάμη, 
τερα άστρα και στο κάτω μισό τα πιο αμυδρα. Η μεγάλη 
ὄεσμη των ἀστρων δείχνει την οξελικτικὴ πορεια τους απὀ 
νέα [Επάνω αριστερά) πρᾶς «ώριμα» (κάτω δεξια]. Κάτω 
αρίστερα τοποᾶε]ουνται οι λεγόμενοι «λευύκο! νάνοι. 


Εἰναιακόμα σίγουρο, ότι ἑνα σαβαρόὀ πρόβλημα 
του σχεδίου του Αστρομετρικού Τηλρσκόπιοι, 
θα εἶναιῃ µείωση των δεδομένων εξαιτίας της 
πληροφοριακής «μόλυνσης» απὀ στοιχεία και 
παράγοντες που οφείλονται εἶτε σε ενδογε- 
γεὶς αιτίες του μελετώμενου ἠλιακού σωστή- 
µατος, εἰτε στο ίδιο το πηλεσκόπιο - δοριφόρο 
και το περιβάλλον του. Πώς θα μπορέσουμε 
να εξακριβώσουμε µε επάρκεια στοιχεἰα της 
τροχιάς του πλανήτη: Προτού γίνει δυνατὸν 
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να αναγνωριστούν οι ενδογενεὶς αιτίες παρα- 
µόρφωσης τῶν μετρήσεων, θα πρέπει επίσης 
καινα εξαλειφθούν οιεξωτερικοϊπαράγοντες. 
Για παράδειγµα, το βαρυπκόὀ πεδίο πης Γης, 
κάµππτειτις φωτεινὲς ακτίνες ποιι βισέρχονται 
σε αμτὸ, σε βαθμὸ ποι εξαρτάται απὀ τον 
προσανατολισµότης Γηςωςπρος το δορυφό- 
ρο.Η επίδραση στις σχετικὲς αστρικὲς θέσεις, 
εἶναι µικρῇ αλλά ὀχιαμελητέα, όταν αναζητοῦ- 
με αποτελέσµατα υψηλής ακρίβειας. 
Κάτω από συνηθισμένες περιστάσεις, ένας 
τεχνητός δορυφόρος που κινείται σε τροχιά 
γὠρωσπότη Γη, δεν θεωρείταινα ἐχειταχύτητα 
που να εἶναι πολύ σηµαντική σε σχέση µε την 
ταχύτητατου φωτός. Ενας αστροναύτης τοι 
Σπέις Σατλ, δεν παρατηρεί σχετικιστικἁ φαινό- 
μενα, αλλά µε σηµαντικά κολύτερη ὁραση, θα 
μπορούσε να παρατηρήσει παράξενα πράγµα- 
τα. Καιτάζοντας το αστρικὀ αμήνος Των Πλειά- 
δων, μόλις αυτο έχει ανατεἰλει απὀ τον ορίζο- 
ντατης Γης, τα ἄστραθα φαίνονταν κοντύτερα 
το ένα στο ἆλλο απὀ ὀτιθα φαϊνονταν αν αυτός 
δεν εκινείτο προς αυτά. Παρόμοια, όταν το 
Σπέις Σατλ απομακρύνθται απὀ τις Πλειάδες, 
λίγο πριν να περάσειτον ορίζοντα, ο αστραναύ- 
της αυτός, θα παρατηρούσε ὁτ Τα ἀστρα του 
σμήνους φαίνονταν μακρύτερα το ἑνα απὀ το 
ἀλλο από ότι στην πραγματικότητα εἶναι, Τὲ- 
τοιου βαθμού όμως επίδραση, θα εἰναιαρκετή 
για να δημιουργήσει µια διαφορά 30.000 µι- 
κροδειτερολέπτων τόξου, για µισή τροχιᾶ! 
Ετσι Βάλτε στη θέση αωτῶών των αφάνταστα 
ισχυρών ματιὼν του αστροναύτη µας, το 
Αστρομετρικὀ Τηλεσκόπια, και θα έχετε µια 
πραγματική κατάσταση. Το «μάτι» τοι! Ἀστρο- 
μετρικαύ Τηλεσκοπίου θα εἶναι σε θέση να 
διακρίνει αυτήν την απειροελάχιστη διαφορα, 
Οἱ κινήσεις του Τηλεσκοπίου θα πρέπει να 
προκαθορἰζονται αμστηρά προκειµένου να 
καθοριστεί το φαινόμενο. 
Ταδεδοµέναπου θα µεταδίδειτο πιλεσκόπιο, 
θα πρέπεινα ξεκαθαριστούν απὀ την παρουσία 
«αδεσποτου» φωτός απὀ παρεμβαλλόμµενες 
πηγές, Οι σημαντικότερες ανεπιθήµητες τὲ- 
τοιες πηγές αδέσποτου φωτός, θα πρέπει να 
αναζητηθούν στο. ζωδιακό φως [ηλιακό φως 
που διαχέεται στη διαπλανητικἡ σκόνη], ολ- 
κληρωμένο φως (φως απὀ άστρα αδιάκριτα µε 
το τηλεσκόπιο) και συγκεχυµένο γαλαξιακό 
φως (αστρόφως που διαχέεται πάνω στα σῳ- 
µατίδια π]ς διαστρικής σκόνης). Όλες αυτες 
οιπηγὲς μαζιεἰναισυγκρίσιµες µε Ἰ0Οπερίπου, 
ἆστρα δέκατου µεγεθους ανά τετραγωνικὴ 
μοίρα ουρανού. Για τη σκίαση του πηλιακου 
φωτὸς, προβλέπεται ένα ειδικό προεξέχον 
παραπέτασμα. 
Η εγγενής κίνηση ενὸς ἀστρου αναφοράς 8αᾳ 
μπορούσε να ανέλθεισε 10 μικροδευτερόλε- 
πτα τόξου σανἁ ώρα, ἐτσοι ώστε η σταθερότητα 
του σε µια πεντάχρανη ἡ δεκάχρονη ἔρευνα 
να εἶναι κάθε ἀλλο παρά ικανοποιητική. Για να 


Το Αστρομµετρικο Τηλεσκόπιο που σχεδιαξει η ΝΑΞΑ Βζω- 
ρειται ἆὰν Το 10 Πόλύτιμο ὄργανο για την ανακάλυψη πλανη- 
των στο ἆὔμπαν. Υπολομζεται ὐτι θα εχε; ακρίβεια πολύ 
μεγαλυτερη σπὀ αυτην του Διαστηµ:κουῦ Τηλεσκαπίου. χωρις 
αυτό να σημαινει ὀτιθα μπόρεινοα εατελέόσικδιτῃ αποωδαῖα 
αποστολή τᾶυ δεύτερου. Απλὼς θα εἶναι ειδικά φτιαγμένο 
για να αν ιχνευειπλανητες, µε οκρθβεια 30 ΜΗ) µικροδευτερά- 
λεία τόξου. Στη Φωτογραφία εικονιεταισἁ αστρικά αμηνος 
των Πλειηδων 
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ΠΑΡΕΚΚΛΙΣΕΙΣ ΚΟΝΤΙΝΩΝ ΑΣΤΡΩΝ 


Ὀνομασία ἄστρου Μάζα Ἀπόσταση Τροχιακή Παρέκκλιση 
{ Ἠλιος: Ἰ) (ἔτη φωτ.) περὶοδος της πορείας 
πλανήτη του ἄστρου 
{χρόνια)  {μικροδ. τόξου) 
αμ τατος Κενταύρου 0,12 49 34 00432 
ία Κενταύρου Ο) 
α Κενταύρου Α 1090 44 12 0,004 
α Κενταύρου Β 081 44 13 0,005 
΄Ἀστρο του Μπάρναρντ 018 60 30 00017 
Σείριος Ἀ 158 8.7 8 0,001 
Σείριος 8 0:26 8.9 24 0,007 


Ώ πινακας αυτός παρουσιάζει συνοπτικἁ τις παρεκκλίσεις κοντινών ἄστρων ποσα 8α εἶχαν, αν ἕνας πλανήτης στο 
µύγεβος του Βία, περιατρεφύταν γύρω σπἁ κάθε ένα απὀ αυτα, σε τροχιά παρεμφερή µε αυτήν του ἀῑα. ἂϊνανται 
Επίσης και µερικἁ συμπληρωματικά στοιχεία. 9 Εγγύεοτος του Κενταύρου {Βγοκίπια ζαπ]δως!], εἶναι το κοντινότερο στη 
Γη ἀστρο του γαλαξία µας. 


επιλύσουν αυτό το πρόβλημα, οι αστρονόμοι 
8α κάνουν χρήση πέντε ἡ και δέκα ἀστρων 
αναφοράς, για κόθε ἆστρο - στόχο. Τέτοιες 


διαδικασἰες σταθεροποϊησης θα μπορούσαν 
να χρησιμοποιηθούν ὥστε να αποφευχθοῦν τα 
συστηματικά σφάλματα, ενώ εξομοίωση των 


6ῦ 


Ενα από τα αστρατης Μεγάλης Άρκτου φαίνεται σαν διπλα 
με γυμνό μάτι, Κρηαιμοποιώντος κυσλια βλέπουμε ὑτιῃπαπο- 
στασδή μεταξυ των ὃυσ ἄστρων είναι αρκετα µεγολή. Με 
τηλεσκόπιο (Τρίτη φωτό) βλέπουμε στι τη αδγρὰ αἠέχουν 
πολυ Περισσότερο και τόυτόχρόνα ανακαλύπτουμε ἅπι ον- 
ιαστικα βλέπουμε τρια ἄστρα, αφου το κάτω δεξιά εἶναιενα 
διπλό ἁάτρα. 


δεδομένων και αυξηµένος χρόνος παρατη- 
Ρηστις, θα μειώσει τα τυχαῖα σφάλματα, 

Ενας σχετικἀ φπηνός τρόπος μείωσης στο 
Ελάχιστο του χρόνου παρατήρησης, θα ήταν η 
χρήση διπλού τηλεσκοπίου, γιατί το να παρα- 
τηρεὶς ἕνα στόχο µε δύο ἄξόνες, ο ένας εξιΙ- 
πηρετείτην ανάγκη διόρθωσης τῶν σφαλμάτων 
του ἄλλου. Ἔνας συντηρητικός υπολογισμὸς 
της Λόκχιντ, ανεβαξειτον αριθµό των ἄστρων 
που θα μπορούσαν να παρατηρπθοὺν σε πέντε 
χρόνια ἔρευνας, σε εκατὀ, αντίσε πενήντα για 
την εκδοχή του μονού τηλεσκοπίου 
Αυτή π 10096 βελτίωση, θα μπορούσε να επι- 
τευχθεί,µε αὐξηση του κὀοστους κατᾷ ὁ560.Το 
πραγµατικό κόστος θα εἶναι 200 000.000 δολά- 
ῥρια µε το διπλὸ τηλεσκόπιο ἡ 1860 εκατομμύρια 
με το μονὸ. 

Αν και ο πρωταρχικός στόχος του Αστροµε- 
τρικου Τηλεσκοπίου Θα ἦταν να εντοπίσει 
πλανήτες µε τη µάξα της Γης, θᾳ μπορούσε να 
χρησιμεύσει και για να ανικνεύσει µεγαλύτε- 
ρους πλανήτες, Π Επιτροπή Εξερεύνησης του 
Ηλιακού σωστήµατος, µια συμβουλευτική ομᾶ- 
δατης ΝΑΦΑ. ἐχειπροτείνει ότι ἕνα πρωτοπό- 
ρο πρὀγραµµα τέτοιας επισκόπησης, θαπρεπέι 
να αφορά και την ανίχνειση πλανητων στο 
μέγεθος του Ουρανού καὶ του Ποσειδώνα 
Τέτοιοι πλανήτες θα μπορούσαν να ἄνιάνευ- 
θούν µε ακρίβεια 10 μικροδευτερολέπτων τὸ- 
ξου. Με αυτήν τη μειωμένη ακρίβεια χρονος 
παρατήρησης 8α μειωνόταν και θα υπήρχε η 
δυνατότητα παρατήρησης πολλων στόχων, «Ο 
Ουρανός κιο Ποσειδώνας», λδει ο Ντέηβιντ 
Μπλακ, «πιστεύεται ότι διαθέτουν κατά προ- 
σέγγιση την ελάχιστη µαζαπυρήνα για το σχη- 
µατισμό ενὸς γίγαντα πλανήτη, δηλαδή χον- 
δρικά 10-20 πλανητών µε τη µάζα τῆς Γης...» 
Άν η έρευνα δεν εντοπὶσειτέτοιους πλανήτες, 
το ηλιακό µας σύστημα θα αρχίσει να δείχνει 
ανώμαλο. Αν αγιχνευθοὺν πλανήτες στο µέ- 
γεθος του Δία, σε αφθονία, τα μεγέθη και τα 
τροχιακά τους χαρακτηριστικά θᾳ παρείχαν για 
πρώτη φορά ενα φάσμα πιθανοτήτων, µε τις 
οποιες θα µτιορούσε να σι κριθείτο δικὀ µας 
ηλιακό σῳστημµα. Οποιαδήποτε και αν εἶναι τα 
αποτελέσµατα, οιπληροφορίες που θαπροκι]- 
Φουν, θα αποδειχθούν πολύτιμες. 

Εάν απὀ την ἀλλη πλειρᾶ, το Αστρομετρικὸ 
Τηλεσκόπιο επιτύχει στον εντοπισμό «Γαιών» 
γάρω σπὀ κοντινά ἄστρα,η Ερευνα για Εξωγή- 
Υπ Νοημοσύνη (βεΤήτης ΝΑΡΑ, θαπροαχθεί, 
Γνωρίζοντας ακόµα καιέναν εξωηλιακό πλανή- 
τη ουγκρὶσιµο µε τη Γη,ΠΞΕΤΙΘαπεριοριζόταν 
αρκετά σε ἓκταση µιαπου η μεχριτώρα μορφῆ 
της θεωρείται απὀ πολλους ὅαν απλως ἕνα 
εξωτικό τυχερό παιχνιδι, 

Θα χρειαστούν 19-15 χρόνια απὀ την απαρχή 
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Φ 


μιας µελότης - ανίχνευσης πλανητών, µε το 
Αστρομετρικὀ Τηλεσκόπιο, προτού αποκτη- 
Βούν χρήσιμα και σταθερά στοιχεία, «Από τῃ 
στιγµή που ὅεν διαθέτουµε αυτὰ τα στοι- 
χεία» λέει ο ΜΠΛαΚ, «δεν έχουµε τρὀπο να 
γνωρίζουµεανη Επιστημονική μας προσπάθεια 
να κατανοήσουμε το ἠλιακό µας σύστημα, δια- 
τωπώὠγει τις σωστὲς ερωτήσεις..». Ὁ Μπλακ 
πιστεύει ότιτο Αστρομετρικό Τηλεσκόπιο έχει 
αρκετὲς ελπίδες να χρηµατοδοτηθείστο εγγὺς 
μέλλον. Στο µεταξὺ θᾳ πρὲπει να δραστηριο- 
ποιηθοῦν τα επίγεια παρατηρητήρια για να 
εξακριβώσουν ποιά άστρα εἶναι κατάλληλα για 
Επισταµένη µελέτη απὀ το διάστηµα, 

Σε μερικες περιπτώσεις τα επίγεια αυτά παρα- 
πηρητήρια ενδέχεται να τα καταφἐρουν και 
καλύτερα απὀ τα διαστημικά τηλεσκόπια, Για 
παραδειγμα, το Αστρυμετρικὸ Τηλεσκόπιο, 
παρουσιάζει αδυναμία στονα μελετήσει διπλα 
ἄστρα, κι αν ελπίζουμε στον καθορισμό τοι! 
σχηματισμοή τῶν πλανητών, δεν μποραύµε να 


αγνοούμε αὐτὸν τον πολυάριθμο πληθυσμὸ 
των διπλών ἁἀστρών, ποι θᾳ μπορούσε να µε- 
λετήσει αποτελεσµατικἁ η Επίγεια συµβολο- 
µετρία, 

Πάλι ο Μπλακ λέει; «Η τεχνολογία που απαι- 
τείται για να αναληφθεί ἕνα τέτοιο επιστηµο- 
νικὀ απιχείρηµα, υπάρχει. Η δυνατότητἁ µας 
να καθορίσουμε ποιά ἄστρα διαθέτουν πλανη- 
τικά συστήµατα, περιορίζεται µόνο απὀ τη διά- 
θεσή µας να επενδύσουµε χρήματα, χρὀνο και 
σκέψη». Στις διαλέξεις του, ο Μπλακ έχει 
εντυπώὠσιαστεἰ απὀ το ενδιαφέρον του κοινοί! 
του για εξωηλιακους πλανήτες. Και Πραγματι- 
κά, η µελέτη στερεών πλονητικῶν σωμάτων, 
χαμένων στο γαλαξία, εἶναι πιο συναρπαστική 
και συναισθημµατικάπιο ενδιαφἑροιισα απὀ τη 
μελέτη των ἄστρων - ἡλιων. Γοητευμένος απὀ 
τα οράματα της επιστημονικής φαντασίας, ο 
ἄνθρωπος επιθυμεί να φτάσει η μέρα που θα 
ἔχουμε στη διάθεσή µας στοιχεία που θα µας 
επιτρέψουν µε βεβαιότητα να καθορἰσουµε 
τα δεδοµένα εξωηλιακών πλανητών, κόσμων 
που θα κρύβουν µυστηριακά εξωτικά περι- 
βάλλοντα, και - γιατί όχι- ζωή κάποιας µορφής. 
Ας θυμηθούμε και ένα πρόσφατο παράδειγµα. 
Πριν τις αποστολές Βόγιατζερ 1 και 2, οι ὅο- 
ρυφθροι των μεγάλων πλανητών Δίσ και Κρό- 
νου, ἦταν λαμπεροί δίσκοι, χωρίς ευδιάκριτες 
λεπτομέρειες, ακόµα και µε τα ισχωρότερα 
τηλεσκόπια, Και μόλις µέσα σε λίγες ώρες, 
μεταμορφώθηκαν σε μικροσκοπικούὺς πλήρεις 
κόσμους, µε ατμόσφαιρες, σύννεφα, παγετώ- 
νες, υπόγειους ὠκεανούς, οµἰχλες, βουνο- 
κορφές, ενεργάἁ ηφαίστεια καιπίδακες αερίων. 
καὶ ἕνα σωρό νεοδημιουργηθέντα ἅλυτα αἰ- 
νίγµατα, 

Το τι ἀλλο θα ονακαλύψουμε, Το μέλλον Θα 


δείξει. 
Ὀ 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


5 (ουκίπᾳ {οΓ εχἰταςοἰᾶτ ρἱαπεβί:; Κεπ ΜοΒΠΟε, 
Αβζὑπόσιη Όσίοροι 1984. ὁ δι ἸΜοσίς ἔοτ ΟΙ: 
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Η Τουρκία πρόκειται να ιδρύσει ἕνα κέντρο 
υιµπλής τεχνολογίας που θα επικεντρώνεται 
στην έρευνα και την παραγωγή ηλεκτρονικών 
υψηλῆς τεχνολογίας για π]ν οµωντική βιομηχανία, 
Η ιδέα 80 ακολουθήσει τῃ δοµή βιομηχανικου 
πάρκου όπως ουτό του Φίμοοτι Ψ8ἱΙΘΥ στην Καλι- 
φόρνια. Οιμελέτες βρἰσκονταιήδη στο τελικό στᾶ- 
διο και µε την ολοκλήρωσή τους θα αρχίσει ῃ κα- 
τασκευή του πάρκου που κατἀαπάσα πιθανότητα θα 
Εγκατασταθεῖ στην περιοχή του ΕΞΚΙΞΕΠΙΤ, 


Την αντὶθεσή της στα πυρηνικὰ όπλα εξεφρασε 
και πᾶλι η Ελλᾶδα, στη σύνοδο της Ομάδας Πυ- 
Ρηνικού Σχεδιασμούτου ΝΑΤΟ, που πραγµατα- 
ποιήθηκε Πρόσφατα στις Βρυξόλλες. Στο ανα- 
κοινωθέν ο! υπουργοί Άμυνας του ΝΑΤΟ διαβε- 
βαιώνουν ότι θα προωθήσουν τα σχέδια για τον 
εκσυγχρονισμό και την αναβάθμιση των μικρού 
βεληνεκους πυρηνικών ὅπλων. Οι υπουργοί του] - 
ξουν ότι θεωρούν απαραίτητη την ὑπαρξη απσθε - 
ης πυρηνικών ὅπλων, όταν 8α αρχίσει να ισχύει 
ῃ σουμφωνίο ΗΠΙΑ - ΕΣΣΔ για την εξάλεµµη των 
πυραύλων µέσω βεληνεκούς. «Όι δυνόµεις που θα 
απομείναυν μετά την εφαρµογή της συμφωνίας 
για την εξάλειψη των πυρηνικών Παρουλων µέσου 
και μικρότερου βεληνεκους, πρέπει να εἶναι επ- 
χειρησιακᾷ ἐτοιμες και αποτελεσματικές», σναφε- 
ρεται στο ανακοινωθέν 
Συνεχίζαντοιοι εχθροπραξίες μεταξύ Κούρδων 
ανταρτών και Ταύρκων στρατιωτών στις νστιοα- 
νατολικὲς επαρχίες της Τουρκίας. Η τουρκική 
κυβέρνηση αναγκάστηκε στα τελη Μαρτίου να 
στείλει ενισχύσεις στην περιοχή. Στο μεταξύ το 
Εθνικὸ Απελευθερωτικό Μβετωπο του Κουρδισταν 
ανακοίνωσε οτι κατὰ το 1987 σκοτώβηκῶον Δ46 
Τούμρκαι στρατιωτες και 70 Κούρδοι αγωνιστες, 
Ενώ πολλοί είναι και οι τραυματίες και απὀτις δύο 
πλευρές 


Η σουηδική εταιρία ΡΗΙ!ρ. ΕΙροιγοπκιπάωα]τίεΓ 
ΑΒ αρχισε την μαζική παραχωγήτου συστήµατος 
ελέγχου πιρὸς παντός καιρού Τγαυκῄτα που 
προορίζεται για Τον Ελληνικό Στρατο που θα το 
χρησιμοποιήσει σπ] συμπλήρωση του αντισερα- 
πορικοῦ πυροβόλου ΑΡΤΕΜΙΣ -30. Σἠμφωναμετα 
ισχύοντα συμβόλαια οι τελευταίες παραδόσεις 
στην Ελλαδα θα γίνουν στοτέλοςτου 1983. Όπως 
Είναι γνωστό το σύστημα αποτελεῖται απὀ ένα ρα- 
ντὰρ, μία τηλεοπτική κάμερα εγκλωβισµου και ὄνα 
αποστασιόµετρο λέιζερ. Μπορεί επισης να προ- 
στεθεί κοι µία κάμερα υπέρυθρων ακτνων για εκ- 
γλωβισμοὺς κατά τη νύκτα. 
Σεσυνεντευξη Τύπου που έδωσε στις 20 Απριλίου 
στην τουρκική πρωτεύουσα, οπου πραγματοποιού- 
σε επίσκεψη 0 Αμερικανός υφυπουργός Αμυνας 
Ρόναλντ ῥεχμαν, δήλωσε ὅτι «η αναλογία 7-10 
εξαλείφειτη δική µας ελαστικότητακαι μειώνει 
τα αφέλῃη αυτών που συμπεριλαμβάνονται στη 
ρύθμιση 8ΗΑ (τροπολογία για τη νότια περιοχή]. 
Όταν προκύψει θεµα εξασφαλισης κάποιου υλι- 
κου προκωπτει το θέµα τι µΠορουμµε να ὕωσουμε 
καιστην ἀλλῃ χώρα. για να ὁστηρήσουμε την ανο- 
λογίο»,πρὀσθεας. Ο Λέχμαν ἦταν επικεφαλἠςτης 
αμερικανικής αντιπροσωπήας στην αµερικονο- 
τουρκική κοινή αμυντική επιτροπή, που συνήλθε 
στην τουρκική πρωτεύσωασα και εξέτασε. θέµατα 
της αμερικανικής βοήθειας προς την Τουρκία. 
Πανελλήνιους ατροπορικοὺς αγώνες µε την 
επωγυμία κΛακωνικᾷ Φτερᾶ» διοργανωσση ἃς- 
ρολέσχη Λακωνίας στις 14 και 15 Μαίου. Περισ- 
σοτερες πληροφορίες γιατις δραστπριοτητεςτης 
αερολεσχης μπορουν να πλπροφορπθοιν οι Εν- 
διαφερόμενοι στο πιλέφωνο [0791] 58877. Η τα- 
χυδρομική διεύθυνση της σβερολέσχης εἶναι; Ταχ. 
Θυριὶς 23, Σπάρτη 


Διασπάστηκε σε τεσσερα τµηµατα το Γραφείο 
Αντιαταθµιστικών Οφελών στις αρχες Απριλίου. 
Σύμφωνα µε τὸ γὲο οὐστημα αρμόδια επιτροπή 
υποιργῶν θᾳ εγκρινεισυµφων!ες αντισταθµιστικὠν 
Οφελών προμηθειών του Δημοσίου που θα ξεπερ- 
γούν τα 500 εκατομµυρια ὀσλαρια. Η αξιολόγηση 
κάθε προσφορας αντισπαθµιστικου οφελοις θᾳ 
αγηκειπλεον΄ Στο υπουργείο Εθνικης Οικονομίας 
αν πρὀκειται για επενδύσεις και τουριομὀ, στο 
υπουργειο Εθνικἠς Αμυνας γα θέματα αμυντικής 
βιομηχανίας, στο υπουργείο Εμπορίου για Εξαγω- 
γὲς και στο ΥΒΕΤ για μεταφορᾶ τεχνολογίας. 


Εκτοξεύτηκε µε επιτυχίαατις 13 Μπαρτίουσοευ- 
Ρωπαϊκως πύµαυλος -Φφορεας Αριᾶν 3, µεταιρε- 
βοντας ατα διάστηµα δύο τηλεπικοινωνιακοὺς ὅο- 
ριφόρους, εναν αμερικανικό και έναν γαλλικό. 
Επίσπῃς το µήνα Μαιο ὁ Αριαν εχειπρογραμµΏτιστε! 
γιά άλλες ὅνο εκτοξεύσεις 


Αεροσκάφος Μπόινυγκ 727 της κολοµβιανης αξ- 
ῥροπορικής εταιριας ΑΝΙΑΝΟΑ µε 140 επιβατες 
και πλήρωμα αυγετρίβη σε ορεινή περιοχἡ της 
Βορειοανατολικής Κολομβίας, λίγὸ µετά την αππο- 
γειωση του. 


Η Ελλάδα καιθιΗνωµεένες Πολιτείες διατήρησαν 
και κατά το 1987 το υψηλότερο ποσοστύ αμυ- 


γτικών δαπανών απὸ όλες τις χώρες - µέλη του 
ΝΑΤΟ, σύμφωνα µε επίσηµα στοιχείατης Συµµα- 
χίας. Οι δύο χώρες ξοδεύουν για αμυντικές ὅσπα- 
γες το θ,3ύοτου ακοθώριστου εθνικού προϊόντος, 
ενώ ὄλλες χώρες, όπως για παράδειγµα η Τουρκία 
ὅσπανα το 443, ῃ Βρετανία ἁ,/984 Π Γαλλία ἀδά, το 
Βέλγιο και η Ὀλλανδία 3,30, η Δυτική Γερμανία 
π. νορβηγια 2:38, η Ιταλία 2,18, η ΓἹορτογαλία 
κ.λπ 


Δεν ικανοποιήθηκε ατιὀ το πὂρισµα των ανακρὶ- 
δεων για τὴν πυρκαγιᾶ: στην 655 αποθήκη πυρα- 
µαχικων του Στρατού Ξηράς στη Μαλακάσα, τη 
νύχτα των Χριστουγέννων. ὁ αντιπρθεδρος πις 
κυβέρνησης και υπουργός Εθνικής Αμυνας κ. 
Γιάννης Χαραλαμπόπουλος κα!το επέστρεψε για 
να συμπληρωθεί Όπως έγινε γνωστό ορισμένες 
απο τις αποθήκες πυρομαχικών και καυσίμων πης 
χώρας κρίθηκε ὁτιπρέπει νο μεταφερθούν σε ἆλ- 
λους καταλληλότερους χώρους. Μία απότις απο- 
Βήκες αυτες εἶναι και αυτή της Μαλακόσας, η 
οποια καταργείται 


Μεγάλο ενδιαφέρον δείχνουν τον τελευταίο 
καιρὸ Ελληνικὲς και ξένες εταιρίες για την ει- 
σαγωγᾖ και δρομολόγηση χόβερκραφτ στην ελ- 
Ἀπνική ακτοπλοία. Ο λόγος εἶναι ότιπολύ σύντομα 
τα σκαφη αυτά 8α πάψουν να υπάγονται στη ὅι- 
καιοδοσία της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας 
καιθα περάσουν στη δικαιοδοσία του Ὑπουργείαυ 
Εμπορικής Ναυτιλίας. Μέχρι σήμερα ἡ ΥΠΑ δεν 
Επέτρεπε την εισαγωγή καιτη ὀρομολόγησήτους, 
επειδη θεωρούνταν ανταγωνιστικᾶ για την Ολυ- 
µπιακή Αεροπαρ!Π. 


κατ ευθείαν πτήση Θεοσδαλονίκης - Παρισιού 
Εγκαινίασε απο τα τελη Μαρτίου π Ολυμπιακή 
Αεροπορία. Η γαλλική πρωτείοισα εἶναι ἡ Ενατη 
ευρωπαϊκήπρος καισπό την οποίαη Ολυμπιακή θᾳ 
Εκτελεί τακτικἁ δρομολὀγιο απὀ τη Θεσσαλονίκη 
Μέσα στο 1887 τα αεροπλάνα της Ολυμπιακής 
µετάφεραν κατευθείαν απὀ καιπρος τη Θ6οσαλο- 
γίκη 146 848 επιβάτες εξωτερικού. Απὸ τα τελῃ 
Μαρτίου επίσης π Ολυμπιακή οὐξησε απὀ ἕνα σε 
ὅσο τα εβδομαδιαία δρομολόγιαπης µεταξύ Θεσ- 

σαλονίκης και Λονδίνου. Τονξο ὁρομολόγιο ὤδα- 
σαλονίκτι - Παρίσιθο γίνεταιὼς εξής; Το αεροπλάνο 
για το Παρίσι βα σναχωρεὶ απὀ τῃ Θεσσαλονίκη 
κάθε Παρασκευῆ στις 10,25 Π.µ. και θα φτάνει στη 
γαλλική πρωτεύομσο στις 12.15. Ενώ απὀ το Παρίσι 
το περαπλανο θα φεύγεικαῦθε ἀευτέραστις 1925 
και θα φτάνει στη Θεσσαλονίκη στις 105 Το 
Μάρτιο όμως υπήρξαν εξελίξεις και αε ότι αφορᾶ 
τα ὄρομολογια εσωτερικού Συγκεκριµενα απο- 
φασιστηκε να συνδεθεί τπ Οεσσαλονίκη µε ταπε- 
ρισσότερα νησιά του Αιγαίου, Ἡ πρώτη νεα αερο- 
παρικἠ οὐνδεση πῃς Θεσσαλονίκης µε νησι του 
Αιγαίου βα αρχίσει την Τη |ουν]ου και θα Είναι µε τη 
Σάμο Επίσης μελετάταιτο ενδεχόμενονασγσορα- 
στούν και να δρομολογηθούν υδροπλάνα για τα 
νησιά που ὅεν Εχουν περοδρόµια, καθως και η 
αγορά δυο ελικοπτερών να αντμετώπιση ἑμτακτων 
αναγκών επικοινωνίας των νπσιων 


Άρχισε η αποχώρηση των σοβιετικών στρατευ- 
µάτων απὀ το Αφγανιστάν στα µέσα Απριλίου, 
µετα απο ειρήνευτικες ουµφωνιες ποω υπογρς- 
ΦΠκαν μεταξύ Πακιστάν και Αφγανιστόν και στις 
οποίες προσυπεγραψαν οι ΗΠΑ και η ΕΣΣἠ σαν 
εγγυήτριες δυνάμεις. Παρόλα αυτα οι δύο ωπερ- 
δυνάμεις δεν δίστασαν να συµφωνήσαυν δημόσια 
στη συνέχιση τις βοήθειας, τῶν µεν ΗΠΑ προς 
τους αντάρτες καιτης ὅε ΕΣΣΔ προς την κυβὲρ- 
νηση πις Καμπούλ. 

Εντυπωσιακή εμφανίζεται η ποµεία της Ολι- 
µπιακής ἀεροπορίας κατάτο πρὠτο τρίµηνοτου 
1988 Η επιβατική κίνηση καιταέσοδα στις γραμμές 
εξωτερικού αυξήθπκαν σηµαντικὰ. Πια συγκεκρι- 
μήνα η κίνηση εξωτερικού αὔξπθηκε (σε σύγκριση 
µε την αντίστοιχη περσινἠ περιοδο] κατό 4θθο, ενώ 
τα ἐσοδα της εταιρίας αυξήθηκαν την ἰδιαπερίοδα 
κατὰ 506 


«Δεν λέμε ὀχι στην πυρηνική ενέργεια. Όμως 
θα προχωρήσουμε στην εγκατάσταση πορηνικού 
εργοστασίου µόνο όταν Είμαστε απόλυτα σίγουροι 
ότι δεν θα υπάρχει ο παραμικρὸς κινδυνος, «Αυτο 
δήλωσε ουπουργὸς ΠΕΧΩΔΕ κ. Κουλουμπής στις 
αρχές Απριλίου 


Σε διαγωνισμό της Υπηρεσίας Πολτικης Αερα- 
πορίας που εἰχε πρακηρυχθείστις αρχες τοι 1387 
και ολοκληρώθηκε στις αρχες Απριλίου) για 358 
θέσεις εργασίας υπέβαλαν αιτησεις 33.000 ἄτομα, 
µε οποτέλεσμα να προσληφθεί ο ἑνας στους 95 


ϱ ελβετικὸς στρατὺς κινδυνεύει να... καταργπ” 

θεὶ αν τελικα γίνει σχετικὀ δημοψήφιοµα που 
ζητούν 100.000 Ελβετοί µε υπογραφες ταυς. Ὁ 
ελβετικὸς στρατὸς είναι στην πραγματικότητα ενα 
Είδος εθνοφυλακής που αποτελείται από ἔνοπλους 
πολίτος, οι οποίοι διατηρούνται σε κατάσταση 
ετοιμότητας µε τακτικές άδωρες στροτιωτικὲς 
ασκήσεις Την αρωτοβουλία πις Εκστρατείας ενα- 
ντίον του ελβετικου στρατού εἰχαν διάφορα μικρᾶ 
κόμματα και ομάδες της Αριστεράς, Το σημµερινᾶ 
σύστημα απαιτεί απὀ όλους τους ἀνδρες Ἀλικίας 
20 ἑως 50 ετων να διαθεσουν τουλάχιστον 330 
ημέρες για στρατιωτική Εκπαίδευση. Στρατιωτικαὶ 
καρριέρας στον ελβετικὀ στροτὰ Είναι µόνο 670 
αξιωμστικοὶ και 980 αποσξιωµατικοί Πιστεµεται 
ότι τὸ δημοιμήφισμα ἃα ὄμεξαχθεί στα τέλη του 
1989 


- ----ἶ 


ΟΤΟΡΕΜΕεΔΝαιονέος ραδιοφωνικός σταθµόστης 
Αθήνας, Ηρθε να σε εντυπωσιάσει, να σε 
προκαλέσει, να σε παρασύρει µέσα από τη Γ] 
του) συχνότητα 90,4 ΕΜ ΦΤΕΒΕΟ. Μέρα νύχτα. 


Ο ΤΟΡ ΕΜ είναι φτιαγµένος για σένα. 

Τον δραστήριο άνθρωπο,τον ανήσυχο, τον ζωντανό. 
Τον ενεργητικό ακροατήπου θέλειναξεφύγειαπό 

το ύφος της σηµερινής ραδιοφωνίας. 


Ο λόγος στα προγράµµατα του ΤΟΡ ΕΜ δεν θα 


"κοιμίζει'. Ο ΤΟΡ ΕΜ καταργείτο ραδιοφωνικό 
μονόλογο. Ο διάλογός τοι! µαζί σου θα εἶναι 
ενδιαφέρων. 

ΟΤΟΡΕΜ ξέρειτι ακούγεταισήµερα και ξέρειπώς 
ν ακούειτοσήµερα. Ξέρειπώςν ακούειεσένα,͵ το 
κοινότου. Το αθηναϊκόραδιόφωνομπαίνεισίγουρα 
σεμιανέα συχνότητα. Στησιωχνότητατου ΤΩΡΕΜ. 


Στη ὀική σου σιρνόπητα. 


Αα 0 | 
ΕΙ2 η ΕΝ  ΞΤΕΚΕ 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚοΙ οΡριΖοντεσ - - 


Η ΚΟΙΛΑΔΑ ΜΕ ΤΑ ΠΟΡΦΥΡΕΝΙΑ 
ΔΕΝΤΡΑ 


Άνοιξη στην εξοχή. Ω ουρανός έχει ἑνα βαθύ 
μπλε χρώμα. τα φύλλα των δέντρων έχουν πάρει 
την ἐντονήτους απὀχρωση, καιτο γρασίδι ντύνει 
το τοπίο μ΄ ἕνα φωτεινό πορφυρό Χρώμα. 
Πορφυρό χρώμα, Ναι, σωστά διαβάσατε μόνο 
ποι η περιγραφή ὅεν ανταποκρίνεταιατον κόσμο 
ἐται ὅπως τον ξέρουμε. Ωστόσο, αν η θξέλιξη 
τῶν ειδών εἶχε ακολουθήσει έναν κάπως διαφο- 
ρετικὀ ὀρόμο, το πορφυρά χρώμα θα ἦταν κἀτιτο 
συνηθισμένο στον πλανήτη µας. 
Ἓνας Άγγλος βιολόγος άρχισε πρόσφατα μελέ - 
τθς, προσπαθώντας να εξηγήσει γιατί η χλὠρο- 
φύλλη που εἶναι η χρωστική των φυτών, εξελἰ- 
χτηκε ἐτσι ώστε να δἰγειπράσινο χρώμα στα φυτά 
και ὀχι κάποιο ἀλλο χρώμα. Η απάντηση, σύµφωνα 
με πην ἀπομή του, ἄεν έχει να κάνει µε κάποια 
χαρακτηριστικἠ (ιδιότητα του πράσινου. Η χλω- 
ροφύλλη απορροφά το γαλάζιο και το κόκκινο 
χρώμα, χρησιμοποιώντας και Τα διο για Την πα- 
ραγωγή ενόργειας, αντίθετα το πράσινο ανακλᾶται 
δίνοντας το πράσινο χρώμα στα φυτά. Εκείνοπου 
κίνησε την περιέργριατου  Αγγλοι ήταν το ερώ- 
τηµα ψιατίτα φυτά διάλεξαν το γαλάζιο και κόκκινο 
χρώμα - δήο χρώματα που βρίσκονται στα όρια 
του ορατού φάσματος - καιαγνόησαν το πράσινο 
που βρἰακεται στο μέσον του φάσματος. Ο ἰδιος 
πιστεύει ὅτι ἐχειβρει κάποια ἄκρη στα ερωτήµατά 
του, μετὰ απὀ μελέτες στο βακτήριο Πδίοραςίς- 
ίσοι ΠΒἰοππίουπι, Το βακτήριο αιτὸ παρουσαιά- 
ζειενδιαφἑρον γιατί ον καιπαράγει ενέργεια µε 
τη βοήθεια του φωτός δεν διαθέτει καθόλου 
χλωροφύλλη. Αντί για Χλωροφύλλη ὅμως χρπσι- 
µοποιεί µια ἄλλη χρωστική που ονομάζεται βα- 
κτηριοροδοψίνη και η οποία απορροφά την πρᾶ- 
ΟΙνΗ ακτινοβολία αφήνοντας Ελεύθερη τη γαλάζια 
καιτην κόκκινη. Έτσι, το βακτήριο Εμφανἰζειένα 
χαρακτηριστικὸ πορφυρό χρώμα. Π θεωρία του 
Αγγλου βιολόγου εἶναι ότι πριν την εμφάνιση 
των πράσινων φυτών, οι οργανισμοίπου υπήρχαν 
στη Γη εἰχαν τα χαρακτηριστικάτου Η. ΠΒΙορίοιμπι 
Όταν ἁμῶς ἀρχισαν ναπαρουσιάζονταιτα πρώτα 
φυτά δηµιοωργήθηκε ένα πρόβλημα αφοὺ θα 
έπρεπε να χρησιμοποιήσουν τη βακτηριοροδο- 
ὑίνη για την απορρόφηση του γαλάζιου και κὀκ- 
κου χρώματος. Επειδή όμως η βακτηριοροδο- 
ψίνη δεν απορροφά το γαλὰξιο και το κὀκκινο, 
γεννήθηκε η ανάγκη χρησµαποίησης µιας νέας 
χρωστικής που δεν ήταν ἄλλη απὀ τῃ χλωροφύλλη. 
Ἡ παραπάνω θεωρία ἴσως δώσει νέες ιδἐὲες για 
την εξέλιξη των ειδών στον πλανήτη µας. Αφοί οι 
πορφυρόχρωμοι οργανισμοί παρουσιάστηκαν τό- 
σο νωρίς, Τά «απομεινάρια» τους θα μπορούσαν 
ψα βρεθούν και σε πολλὲς απ᾿ τις σηµεριωες 
μορφές ζωής. Πράγματι πολλὰ φιτᾶ διαθέτουν 
χημικές ουσίες που μοιάζουν πολύ µε τη βακτη- 
ριοροδοιμἰνη, ὁπως για παράδειγµα τα καροτενο- 
ειδή που δίνουν το χρώμα στις ντομάτες και τα 
καρότα, Ακόμα, ο ἴδιος ο μηχανισμὸς ἀρασης του 
ανθρώπου στηρίζεται σε µια ουσία παρόμοιας 
χημικής δοµἠς µετη βακτηριοροδοψίνη. Φυσικα, 
αυτή η διαπίστωση θα μπορούσε να αποδειχτεί 
ἀρήσίμη στις μελέτες για την καταγωγή του αν- 


Αν η ΕξΕλιξη ΕΙΧΕ ακολαµθησει έναν κάπως ὄιαφορετικα 
δρύµο, Το πορφυρὀ χρώμα Βα ήναν κάτι το καινᾶ στον πλανήτη 
μας, 


ΤΟ ΜΗΤΡΙΚΟ ΧΑΔΙ ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΟ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΩΝ ΒΡΕΦΩΝ 


Τόσο στα ανθρώπινα βρέφη ὅσο καιστα νεογὲν- 
νητα ποντίκιατο χόδιτης μάνας παϊζεισημαντικὸ 
ρόλο στην οµαλἠ ανάπτυξή τους, σύµφωνα µε 
μελέτες Επιστημόνων από το πανεπιστήμιο ΏὈιικε 
της Β. Καρολίνας. Στα αποστερημένα απὀ τη µη- 
τρική επαφή νεογέννητα εµφανίζονταιτα ακριβως 
αντίθετα αποτελέσµατα; τα νεογέννητα δεν κερ- 
δίζοιν βάρος αλλά ούτε αναπτύσσονται κανονικἀ. 
Αυτή η επἰδραση της μητρικής αποστέρησης στην 
ανάἀπτυξη των βρεφών μπορεί να εξηγηθεί απὀ 
την ὑπαρξη στον εγκἐφαλο ενός πεπτιδίου - δηλ 
µιας μικρής πρωτεΐνης - που ονομάζεται β-εν- 
δορφίνη, 

Σε πειράµαταπου ἐγιναν σε ποντίκια βρέθηκε ότι 
το µητρικὀ ἀγγιγμα προάγει µε κάποιο τρόπο την 
πρωτείνική αὔνθεση µε αποτέλεσµα την αὔξηση 
του βάρους των νεογέννητων. Το µητρικὸο ἄγγηγμα 
φαίνεται ότι ἐχει κάτιτο μοναδικό που αναγγωρὶ- 
ζεται απὀ το νεογέννητο αφού η αντικατάστασή 
του µε κάποιο τοχνικὀ υποκατάστατο συντελεί 
στην οναστολἠ της σύνθεσης των αναπτυξιακών 
πρωτείνών ενώ δεν επηρθάζεται η σύνθεση των 
υπόλοιπων πρωτεϊνών. Το κλειδἰ σε αυτό τον τρὀ- 
πο συμπεριφοράς των οποστερηµενών νεογέν- 
νητων φαΐνεται ὁτιείναιη β-ενδορφίντι Εισάγον- 
τας Το πεπτίδιο αυτό µε ένεση στον εγκέφαλο 
μικρών ποντικὠν ηλικίας μέχρι τριών εβδομάδων 
οι ερεινητὲς κατόρθωσαν να μιμηθούν την επἰ- 
ὅραση της μητρικής αποστέρησης στην ανάπτωξη 
των νεαγεννητων. 

Για να μετρήσουν τα βιοχημικᾶ αποτελέσµατα 
της µητρικής αποστέρησης στα ποντίκια οἱ επι- 
στήµονεςτοι Ώιυκε παρακολουθούσαν συνέχεια 
τη δραστικότητα ενός ενζύμου το οποίο συμµε- 
τέχει στον ἔλεγχο της σύνθεσης των νουκλεῖνι- 
κὠν οξέων καιτων πρωτεϊνών σε ὀργανα ὁπως ῃ 
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ΤΑ ΜΥΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΟΝΑ 


Το μητρικό χάδι εξασφαλίζει την κανονική αναπτυξηκαιεξὲ- 
Χιξη των νεογεννητων, ὅπως βρέθηκε σὲ πειράµατα µε πον- 
τίκνα. 


καρδια, το ἠπαρ, η σιλήνα και οι πνεύμονες 
Διαπιστώθηκε ἔτσι ότι µισή ώρα µετά πην αποστε- 
ρησή τους απὀ τη µητέρα τους τα νεογέννητα 
ποντίκια παρουσίαζαν πτώση της ὁραστικότητας 
του ενδυµου στα παραπονῳ ὀργανα. Για να επα- 
νελθει ῃ πρωτείνικη σύνθεση στα κανονικα δΠι- 
πεδα αρκούσε να ἐλθοιιν πάλισε επαφή το νεα- 
γέννητο µε τη μητέρα του. 

Η ἐκκριση της β-ενδορφίνης κατά τη µητρική 
αποστέρηση δεν εἶναι ακόµα γνωστό σε ποιὸ μὲ- 
Ρος του εγκεφσλου γίνεται ὡς προς τον τρόπο 
ὅρασης της πάντως φαίνεται ότι αὐτῃ ὅρα πάνω 
στους υποδοχεὶς οπιοξιδών των νευρικών κωττά- 
ρών - στους υποδοχείς ὅηλ. εκείνους που διε- 
γείρονται απὀ τη μορφίνη και την πρωϊνη. 


-.ἲ 


γώ 


Απεικόνιση της ἄομὴς του ΝΑ µε τη βαήθεια µικροσκοπίου. 


Το μικροσκόπιο σάρωσης σήραγγος (5εβππίπα 
ἴυππείίπᾳ πιὶογοδοορθ) που ανακαλύφτηκε το 
1960 αποτελεί σήµερα ἕνα πολύτιμο εργαλείο 
στα χέρια της επιστήµης. Έχοντας διακριτική 
ικανότητα μικρότερη τοι 1 Α (1 ἁ Ξ- ένα δέκατο 
του δισεκατομμυριοστού του µετρου) Το µικρο- 
σκόπιο αυτό βοηθά να μελετηθούν μεμονωμένα 
άτομα με διάμετρο γύρωστα 34 Χαρακτηριστικά 
αναφἑρεται ὁτι χρησιμοποιείται ἠδπ ευρύτατα 
στην µικροηλεκτρονική γιατη µελέτη των αγώγι- 
µων, ηµιαγώγίµων και υπεραγώγιµων υλικών. 

Στη διάρκεια των τελευταίων χρόνων οι Επιστή- 
µονες ἔχοιιν αρχίσει να μελετούν ακόμα πιο πο- 
λόπλοκα µόρια ὅπως γιαπαράδε Ίγματα µόριστης 
ζωής. [Πρόσφατα µια ερευνητικἠ ομάδα παρου- 
σίασε για πρὠτη φορά απεικόνιση του ΏΝΑ χρῃ- 
σιμοποιώντας μικροσκόπιο σάρωσης σήρραγος. 
Στις απεικονίσεις αυτὲς διακρίνεταιη δοµή ἑλικας 
του ΏΝΑ καθως επἰσης καιη γεωμετρική διάταξη 
του κάθε κλώνου του ξεχωριστά. 

Σε αντίθεση µε το οπτικὀ ή πλεκτρονικό µικρο- 
σκόπιο, ΤΟ μικροσκόπιο σάρωσης σήραγγος δεν 
χρησιμοποιεί ανακλώμενα σωματίδια για την 
απεικόνιση µιας επιφάνειας. Η λειτουργία του 


στηρίζεται στην καταγραφή της κατανομής των 
ηλεκτρονίώνπου υπάρχουν πάνω στην Επιφάνεια. 
Για το σκοπό χρησιµοποιείται µια πολὺ λεπτή 
βελόνα η οποία σαρώνει όλη Την επιφάνεια και 
πιο συγκεκριµένατα πλεκτρονιακά νέφη των ατό- 
µων που υπάρχουν στην υπό εξέταση Επιφάνεια. 
Για την απεικόνιση του ΓΙΝΑ χρησιμοποιήθηκαν 
δεἰγµατα τα οποία περιείχαν μόρια ΡΕΝΑ διαλυμέ- 
νασε νερό. Τα δείγματα αιπὰ εξατµἰστηκαν πάνω 
σθ µια Επιφάνεια κατασκευασµενη απὀ κρυστάλ- 
λους γραφίτη. Οικρύσταλλοι γραφίτη διαλέχπηκαν 
επειδή εἶναι εξαιρετικἀ επίπεδοι και οι θξοχές 
που Εμφανίζουν ὅεν υπερβαϊνουν τα 2 µε Φ άτομα. 
Πλεονέκτηµα του µικροσκοπίου σάρωσης σή- 
ῥραγγας εἶναι ὃτι Π σάρωση των επιφανειών δεν 
θίναι απαραίτητο να γίνεται κάτω απὀ συνθήκες 
κενού αλλά µπορεί να γίνει και σε υγρό ἡ αέριο 
περιβάλλον. Το γεγονός αυτό δίνειστους επιστή- 

µονες πη δυνατότητα να μελετήσουν τη σάρωση 
των μορίων του ΩΝΑ κάτω απὸ ατμοσφαιρικὲς 
συνθήκες. Επόμενος στόχος των επιστημόνων 
είναινα εξετάσουν το ΌΝΑ σε ουνθήκες παρό- 
µοιες µε εκείνες που επικρατούν µέσα στα κὑτ- 
ταρα. 
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ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΣΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗΣ ΤΟΥ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ 
ΣΩΜΑΤΟΣ 


Σε ἑνα πρόσφατο συνέδριο που έγινε στην ἂμε- 


ρικἠ µε πρωτοβουλία του Εθνικού Ινστιτούτου 
Υγείας εξετάστηκε η παρούσα κατάσταση στο 
χώρο της απεικόνισης μαγνητικού συντονισμού - 
µιας νέας τεχνικής διάγνωσης των ασθενειών 
που εμφανίστηκε στην ιατρική πριν απὀ 5-6 χρό- 
νια. Σύμφωνα µε τα συμπεράσματατου συνεδρίου 
η απεικόνιση μαγνηπικοῦ συντονιαμού (ΑΜΣ Εἶναι 
ἁµια πρὠτοποριακή τεχνική που µπορεί να δώσει 
πολυεπίπεδες απεικονίσεις του ανθρώπινου σώ- 
µατος καιαντιπροσωπεύειενα ασυνήθιστο ργα- 
λδίο στο διαγνωστικὀ οπλοστάσιο των ιατρών». 
Για τη διάγνωση ορισμένων ασθενειών, ιδιαίτερα 
εκείνων του εγκεφάλου καιτου νωτιαίου μυελού, 
διαπιστώθηκε ὁτι η ΑΜΣ υπερτερεί ἑναντι τῶν 
παλιότερων τεχνικών όπως για παράδειγµα της 
τοµογραφίας µε τη βοήθειο υπολογιστή (οοπη- 
ρμΐςι - βξβίδίθς ΙΟπΊἹΟΠΙΒΡΠΥ). Επιπλέον η ΑΜΣ 
εἰναιπερισσότερο ασφαλής αν και όπως τονίστηκε 
σε ορισμένες περιπτώσεις θαπρέπεινα αποφεύ- 
γεται ἡ να χρησιµοποιείται µε προσοχή. 

Στις τρχνικὲς απεικόνισης μαγνητικοί] συντονι- 
σμού ο ασθενἠς τοποθετειται µέσα σε ἑναν πα- 
νίσχυρο μαγνήτη. Διάφοροι πυρήνες ατόμων 
ὅρουν σαν μικροί μαγνήτες και ευθυγραμμίζονται 
με τη διευθυνση του εξωτερικού μαγνητικού πε- 
δίου. Ανάμεσα στους πυρήνες αυτούς περιλαμµ- 
βάνονται καιοιπυρήνες του υὐρογόνου οιοποίοι 
επειδἠ βρίσκονταισε υψηλὲς σηγκεντρώσεις μὲ- 
σα στο ανθρώπινο σώμα αποτελούν τον κύριο 
στοχο των τεχνικών απεικονισης. 

Κατόπιν εφαρμόζεται ἑνα δεύτερο μαγνητικό 
πεδίο στον ασθενή. Αυτό το δεύτερο πεδίο 
σνογκάζειτους πυρήνες υδρογόνου γασαλλάξουν 
προσανατολισμό ὡς προς το πρὠτο πεδίο µε 
αποτὲλεσµατη ὄημιοιιργία σημάτων που επηρεᾶ- 
ξονται απὀ το χημικό και Φισικὸ περιβάλλον στο 
οποίο βρίσκανται οιπιρήνες, ΜΕ κατάλληλη µα- 
θηµατική επεξεργασία τα σήματα αυτά µετασχη- 
µατιζονται σε απεικονίσεις του σώματος. 

Η ΑΜΣ μπαρείνα δώσεισήµερα σημαντικές πλη- 
ροφορίες γιατον εγκέφαλο καιτο νωτιαίο μυελό. 
Αποτελεἰπερίπου ισοδύναμῃ µε την τομογραφία 
τεχνική σε περιπτώσεις διάγνωσης ὀγκων του 
εγκεφόλοι και υπερτερεί της τοµογραφίας για 
τη διάγνωση ὀγκων στο πίσω µέρος και στὴ βάση 
του κρανίου. Επιπλέον, η ΑΜΣ προτιμάται σήµερα 
για την ανίχνευση εγκεφαλικἠς βλάβης σε περι- 
πτώσεις πολλαπλής σκλήρυνσης. 

Σε ὀλλες περιπτώσεις όµως η τομογραφία έχει 
τον πρώτο λόγο. Για παράδειγµα η τομογραφία 
µπορεί να ανιχνεύσει εγκεφαλικὲς αιμορραγίες 
πολὺ νωρίτερα απ᾿ ότιη ΑΜΣ και επομένως εν- 
δείκνωται σε περιπτώσεις εγκεφαλικών επεισο- 
δίων προκειµένου να χορηγηθεὶ όσο το δυνατον 
γρηγορότερα κάποιο αντιθρομβοτικό φάρμακο. 
Ἐα τεχνικά πλεονεκτήματα της ΑΜΣ περιλαµβά- 
νουν τη δυνατότητα απεικόνισης σε οποιαδήποτε 
διάσταση. Ακόμα, το ασβέστιο δεν δίνει σήµα 
μαγνητικού συντονισμού και επομένως τα κὀκ- 
καλα που περιέχουν υψηλό ποσοστο ασβεστίου 
Εἰναιδιαπεραταστις µεθόδους απεικόνισης Αυτα 
τα δυο χαρακτηριστικάτης ΑΜΣ σιντελοὺν στην 
αξίατης τεχνικής για τη δημιουργία απεικονίσεων 
του εγκδφαλου και του νωτιαίου μυρλού, 
Ωστόσο, η ἑλλειξη σημάτων ασβεστίου ἴσως εἶναι 
μειονέκτημα τής τεχνικής κυρίως όταν πρόκειται 
για ανίχνευση ὀγκων στους μαλακοὺς ιστοὺς 
ὀπου σε αυτές τις περιπτώσεις αποτίθενται ασβε- 
στιὸ τὸ οποίο μπορεί να ανιχνευθεἰ µόνο µε τη 
βοήθεια πις τοµογραφίας. 

Επειδἠ τα μαγνητικά πεδία μπορούν να επηρεᾶ- 
σουν τῃ λειτουργία των βηµατοδοτών, οἱ επιστή- 
µονες οινιστούν να µην υποβάλλονταισε εξέτα- 
ση ΑΜΣ ὁσοιφέρουν βηματοδότη. Επίσης Εκφρᾶ- 
ζονται επιφυλάξεις για ὅσους ἔχουν πυρετό 
επειδή τα μαγνητικἀπεδία μπορούν νααυξήσουν 
τη θερµοκρασία του σώματος. Πάντως η μέχρι 
τώρα εμπειρία των επιστημόνων εἶναι ὀτιῃ ΑΜΣ 
δεν θέτεισε κίνδυνο τουςασθενεις. Αντίθετα µε 
την τομογραφία, στην ΑΜΣ ὅεν χρησιµοποιείται 
ακτινοβολία καιεποµένως δεν υπάρχοιιν κνδυνοι 
καρκίνου και γενετικών ανωμαλιών ενώ δεν σπαι- 
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Ανθῥωπινο πραθωήα ὅπως φαίνεται µε Την απεικόνιση µα- 
ψνητικου αυντόνιόμαυ. Ο: σημερινός τέχνικες ΑΦΑΣ Εατκῦυν 
πάνω στα ατοµα του υδρογσνου. ΕτδιΙστοιµΕ ωΜηλοποσοσ- 
στό χερου όπως αιπβ! που βρισκονται στὴ µυτη, τα μάγουλα 
και το µετωπο διναυν ισχαρό σηµα μαγνητικού αυντονισμου 


τείται η έγχυση κάποιας οµσίας στο ανθρώπινο 
σώμα ὥστε να αιξηθείτο οοπἰγβθῖστις απεικονἰ- 
σεις. 


ΤΑΞΙΔΕΥΟΝΤΑΣ ΜΕ ΤΗ ΒΟΗΘΕΙΑ 
ΤΗΣ... ΣΚΑΣΗΣ 


Τόσο Π σύντηξη ὁσο καιῃ σχάση αποτελούν δύο 
Εἰδη πυρηνικών αντιδράσεων στη διάρκεια των 
οποίων απελευθερώνονται Τεράστια ποσά εγόρ- 
γειας µε τη µορφἡ ταχέως κινουμένων πυρηνικών 
θραυισμάτων. Κατά καιρούς πολλοί έχουν εκφρά- 
σει την ἀποιµη ότι αυτά τα πυρηνικά θραύσματα 
θα μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν σε κινητήρες 
πι ραύλων, εξασφαλίξοντας την απαραίτητη ώση 
γιατην κἰνησήτους, Πόσο όμως εφικτό εἶναι κάτι 
τέτοιο; Σὐμφώνα µε ένα επισπ]µονα του Εργα- 
σπήρἰου | 8υγβΠοθ |.ινθηπιο{Β τα νέα δεν εἶναι 
καθόλου ευχάριστα τουλάχιστον ὁσον αφορᾶ 
τους κινητήρες σύντηξης. Ωστόσο, ένας κινητή- 
ρας σχάσης ὅεν εἶναι κάτι το αδύνατο με την 
προὐπόθεση ὅτι θα έχει σχεδιαστεί κατάλληλα. 

Κατ᾽ αρχήν το πυρηνικό καύσιμο θα πρέπει να 
εἶναι τοποθετημένο κατά τέτοιο τρόπο ὥστε τα 
πυρηνικά θραύσματα να μπορούν να διαφύγουν. 
Η προτεινόμενη λύση θἰναινα χρησιμοποιηθούν 
λεπτοἱ ράβδοιαμερίκιου - ενός σπάνιου μετάλλου 
αλλά περισσότερου αποτελεσματικού απὸ το 
γνωστό µας πλουτώνιο -τοποθετηµενοι κατὰ 
στρώματα, καταλαμβάνοντας συνολικα ένα χώρο 
10Χχ10Οχ1 κυβ. µέτρων. Ο χώρος αυτός θα περι- 
βάλλεται απὀ κατάλληλες ηλεκτρομαγνητικὲς 
διατάξεις που θα δημιουργούν ένα ισχυρό μα- 


' γνητικὀ Πεδίο σε σχήµα «μαγνητικού κατόπτρου» 


το οποίσθα σμλλαμβάνειτα πυρηνικά θραύσματα 
και θα τα στέλνει προς τα έξω και προς τα πίσω. 
Μια τέτοια διάταξη θᾳ μπορθύσε να αποδειχτεί 
χρήσιµη σε μακρυνᾶταξίδια όπως γιαπαρᾶδειγµα 
για ἕνα ταξίδι διάρκειας 50 χρόνων γιατο Άλφα 
του Κενταυρου Συμφωνα µετους υπολογιόοµους 
που έχουν Ἰνει, ενα ταξίδιστο αστρο Ἀλφατου 
Κενταύρου θα απαιτούσε 200 τόννους αμερίκιου. 
Π ποσότητα αυτή θα διαρκούσε για 25 χρόνια, 
επιταχύνοντας το διαστημώπλοιο στο 1/8 της 


ταχύτητας του φωτός. Το σκάφος εκείνη τη χρο- 
Νικη στιγµή θα βρισκόταν σε απόσταση ἃ ετών 
φωτὸς απότο ΄ Αλφατου Κενταύμου καιθα χρει- 
αζόταν να ταξιδέψει άλλα 25 χρόνια για να ολο- 
κληρώσει το ταξίδι του. 


ΕΝΤΕΙΝΟΝΤΑΙ ΟΙ ΕΡΕΥΝΕΣ 
ΓΙΑ ΤΟ ΚΑΡΚΙΝΟΓΟΝΟ ΓΟΝΙΔΙΟ 


Μία επιτυχία που θᾳ μπορούσε να οδηγήσει στη 
Βεραπεία του δεύτερου σε συχνότητα και θανα- 
τηφόρου εἶδους καρκίνου ανακοινώθηκε πρὀ- 
αφατα. Επιστήμονες στο ᾿δρυμα Καρκινικών 
Ερευνών πης Βρετανίας κατάφεραν να εντοπί- 
σουν σε μεγάλο βαθμό ένα απὀ τα γονίδια Του 
οργανισμού που ὁιαδραματίζει κάποιο ρόλο στην 
ανάπτυξη του καρκίνου των εντἑρων. Τώρα στο- 
χθιοιν σπην απομόνωση του ἰδιου του γονιδίου 
µε την ολπἰδα ότι στα άτομα που υποφερουν θα 
Είναι δηνατόν να παρασχεθεἰ καλύτερη διάγνωση 
και θεραπεία. ο καρκίνος των εντέρων Έρχεται 
δεύτερος σε συχνότητα θανάτων μετᾶ τον καρ- 
κἰνο των πνευμόνων στις ανεπτυγμένες χώρες. 
Οι επιστήμονες που συνεργάζονται µε γιατρούς 
στο Λονδίνο και στο Λίβερπουλ διερεύνησαν και 
µια σπάνια µορφή καρκίνου που εἰναικληρονομική 
καθὼς καιτην πιο συνηθισμένη µορφή της ασθὲ- 
γειας που δεν εἶναι κληρονομική. 
Χρησιμοποιώντας δεὶγματααίµατος καιιστούπου 
πήραν απὀ ασθενεὶς έκαναν διάφορα τεστ ποιι 


βοήθησαν να μειωθεί ο αρθμός των γενετικών 
πληροφοριών απὀ 3.000.000 σε 3 000 στα πλαίσια 
της αναζήτησης του ελαττωματικοῦ ἡ απόντος 
γονιδίου Ω Σερ Γουώλτερ Μπόντµερ, διευθυντὴς 
ερευνών στο Α.Ι.Κ.Ε., εἶπε ότι το επόμενο βήμα 
στην περἰπτώση τοι Κληρονομικοὺ εἶδους καρ- 
κίνου εἶναι ο Εντοπισομὸς του ἴδιου του γονιδίου 
και η διαπίστωση του τρόπου µε τον οποίο λει- 
τουργεὶ ακριβώς, Τούτο βα μπορούσε να δηµι- 
ουργήσει τη βάση για µια έγκαιρη διάγνωση, γε- 
γονὸς που θα επιτρἐψειστους γιατρούς να ὄΐνουν 
διαβεβαιώσεις στις μισὲς περιπτώσεις ότι όνα 
παιδί δεν έχει κληρονομήσει την προδιάθεση για 
καρκίνο. Θα μπορούσε Επίσης να οδηγήσει στην 
ανακάλυψη μεθόδων αντιμετώπισης του Ελατ- 
τώµατος και να ρίξει καινούργιο φως σε συγκε- 
κριµένες θεραπείες ορισμένων τουλάχιστον τ- 
πων του µη κληρονομικού καρκίνου των Εντέρων. 
Το γονίδιο. όπως πιστεύεται, παράγει µια χημική 
ουσίαπου εμποδίζει τιν ονάππιξη του καρκίνου 
των Εντέρων Ο Σερ Γουώλτερ εἶπε ότι ίσως Θα 
ήταν δυνατόν να παραχθεὶ αυτή η ουσία µε τε- 
χνητά μὲσα καινα χρησιµοποιηθεί για να σταµατή- 
σειτην ανάπτυξη του καρκίνου. 
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ΜΕΤΑ ΤΗΝ 


πλοῖῶν ΚΑΙ ΤΟΝ 1) 
ΣΤΗΝ ΑΝΑΔΗ! | 


ΣΤ} ΙΩΝ ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΝ 
ΙΚΑ, ΘΑ ΠΡΟΧΩΡΗΣΟΥΜΕ ΤΩΡΑ 
ΣΥΓΧΡΟΝ ΩΝ ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΟΠΛΙΚΩΝ 
.ΤΩΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ 


ΕΝΩ ΘΑ ΑΝΑΦΕΡΘΟΥΜΕ ΚΑΙ ΣΤΗ 


ΤΟΥ ΑΕΕΡΟΠΛΑΝΟΥ ΣΤΙΣ ΝΑΥΤΙΚΕΣ 
ΔΥΝΑΜΕΙΣ. 


Του Χάρη Χαραύση 


Πύρσωλας επι ιφανεισζ-Επιβαπειος Χπσπούν της Μακντόνολ Ντάγκλας. ενώ εκτοξευεταισποτο 055 1 πα” (0-18). 
“. 


Διακρίνεται πίσω τος Ὁ τεηβοπλής ετοξευτήρας. 


ΙΟ ΤΤΤΙΤΤΥΤΣ 
ΣτΟνΥΣ ΩΚΕΠΩΝΟΝΥΣ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ 1 ΟΣ - ΙΟΥΛΜΙΩΣ 1988 


ο θασικότερο ὁπλο για τα 
πλοία ενὰς σύγχρονου πο- 
λεμικοῦ ναυτικού εἶναι οι 
πύραυλοι. Από το Β᾽ ΠαΥ- 
κόσµιο Πόλεμο ἀρχισε δει- 
λά-δειλά η εκμετάλλευσή 
τους. Πρώτα δείγματα οι γερµανικαί ν-] 
και ν-θ, οι λεγόμενες «ιπτάµενες θόμ- 
θες» που εκτοξεύονταν εναντίον δρε- 
τανικών πόλεων. Ωι Γερμανοί επίσης, 
πρώτοι εκτόξευσαν μερικούς πύραυ- 
λους αἐρος-επιφανείας όπως ο ΗΞ- 
293, οιδε Ρώσαι χρησιμοποιούσαν κατά 
κόρον τις ρουκέτες Κατιούσα. Σιγά-σι- 
γἁ ο πύραυλος εκτιμήθηκε και άρχισε 
να χρησιµοποιείται στα πλοία των τε- 
χνολογικἁ προηγμένων χωρών, Καθώς 
όμως οιτελευταἰες κατασκευές του Β 
Παγκόσμιου Πόλεμου παροπλίζονταν, 
ο πύραυλος ἔδειχνετις αρετὲς του στα 
διάφορα πεδία µαχών, κερδίζοντας τη 
θέση που κατὲχει σήµερα. 
Οιπἠραυλοι χωρίζονται γενικἀ σετρεις 
κατηγορἰες ανάλογα µε την αποστολή 
για την οποία προοβρἰζονται. Ἔτσι ἑ- 
χουμε τους πυραύλους επιφανεῖας- 


Ππῦὔραωλοι απιΦαναῖεσς- 
αἄἴρος (σειρα) 


Χρησιμοποιούνται ευρύτατα απὀ τους 
περισσότερους τύπους πλοίων που πα- 
ρουσιάστηκαν µε σκοπὀ να προστα- 
τεύσουν τα πλοία αυτά απὀ αεροπορι- 
κὲς επιθἑσεις. Μερικοί απὀ αυτούς 
τους πυραύλους μαλιστα κατασκευά- 
ζονται µε ιδιαἱτερες ικανότητες στην 
αντιμετώπιση πυραύλων. προστα- 
τεύοντας το πλοϊἰο που τοις µεταφέ- 
ΡΕΙ, αλλά και τα πλοία που το περιστοι- 
χίζουν απὀ πυραύλους εναντίον 
πλοίων επιφανείας. Συνήθως οιπύραυ- 
λοι ΒΑΜ εκτοξεύονται απὀ Εκτοξευτές 
που χωρούν αρκετούς (1,2.489 ἡ οχτώ 
ανάἁλογα µε το πλοἰο καιτον εξοπλισμό 
της χώρας που τους χρησιμοποιε]) και 
μπορούν να τους εκτοξεύσουν σε διά- 
φορες κατευθύνσεις. Υπάρχουν όµως 
καικάθετα εκτοξευόµενοι ΦΑΜ όπως οι 
σοθιετικοἱ ΞΑ:Ν-4 και 9Α:Ν;:6. Τις πε- 
ρισσότερες φορές, µαζί µε τον Εκτο- 
ξευτἡἠ υπάρχει και ἑνα απὀθεµα πυ- 


αέρος (5ΑΜΙ, τους πυραύλους Επιφα- 
νείας-επιφανείας (35Μ) καιτους ο 
ποθρυχιακοὺς πυραύλους (ΑΘ). 
πάρχουν και άλλοι τύποι πυραύλων, ες 
πως αυτοί που εκτοξεύονται απὀ υπο- 
θρύχια με στόχο Εἰτε πλοία Επιφα- 
ψείας, εἶτε υποθρύχια (ανάλογα με τον 
πύραυλο). Υπάρχουν επίσης πύραυλοι 
Κρουζ και θαλιστικοί πύραυλοι ποι ε- 
κτοξεύονται απὀ υποβρύχια. Πυραύ- 
λους Κρουζ εκτοξεύουν και μερικά 
πλοία επιφανείας. Ας δούµε λίγα απὀ 
τα χαρακτηριστικά κάθε κατηγορίας, 


ραύὐλων για τον επανεξοπλισµόὀ του, 
ενώ το πλοίο συνεχίζει την αποστολή 
του. 

Ὅσον αφορά τον τρόπο που κατευθύ- 
νονται οἱ πύραυλοι στο στὀόχοτους, υ- 
πάρχουν αρκετὲς μέθοδοι, ανάλογα µε 
τον πύραυλο καιτην αποστολή που κα- 
λείται να εκτελέσει. Στα πολεμικά 
πλοία και ιδίως σε σκάφη μεγέθους 
φρεγάτας και μεγαλύτερων, υπάρχει 
ῥαντάργια έρευνα καιπαρακολαύθηση 
του εναέριου χώρου γύρω απὀ το σκά- 
Φος σε μεγάλη ακτίνα. Για την καθο- 


δήγηση των πυραύλων υπάρχει σύστη- 
μα ελέγχου πυρός, ραντάρ για τον εΥ- 
κλωθισμό του στόχου και µονάδα ακτι- 
νοθολίας. Αυτά τα συστήµατα χρησι- 
μοποιούνται σε συωνδυασμὸ µε πυραύ- 
λους που κατευθύνονται απὀ ραντάρ ἡ 
που στην τελευταία φάση της τροχιάς 
τους χρησιμοποιούν δικό τους ραντάρ. 
Τα τελευταία χρόνια όμως ιδιαϊτερη 
ἔμφαση δίνεται και στην ανάπτυξη πυ- 
Ρραύλων που οδηγούνται στο στόχο 
τους απὀ την υπέρυθρη ακτινοθολίᾳ 
που εκπἐμπειαυτὀς, Αυτοίοιπύραυλοι 
ἐχουν το πλεονέκτημα ὅτι δεν χρειά- 
ζονταιτη θοήθεια του πλοίου που τους 
εκτοξεύει για να ολοκληρώσουν την 
τροχιά τους ὁπως οἱ προηγούμενοι. 
Κατά κανόνα χρησιμοποιούνται Εναν- 
τίον επερχόὀμενων πυραύλων που ἑ- 
χουν στὀχο πλοἰα επιφανείας, έχουν 
µικρή ακτίνα δράσης καὶ λόγω του 
τρόπου καθοδἠγησής τους δύσκολα 
αντιμετωπίζονται απὀ αντίµετρα. 

Οι ΘΑΜ συναντώνται κατά κανόνα σε 
σκάφη των τύπων του αεροπλανοφό- 
ρου. του καταδρομικού, του αντιτορπι- 


λικού,της φρεγάτας, αλλά συχνάἀάτοπο- 
θετούνται και σε ελαφρά σκάφη (πυ- 
ᾳαυλάκατοι, κορθέτες) σε αποθατικά 
και σε µερικά μεγάλα θοηθητικά. Ηπια 
σύγχρονη τάση ὅμως εἶναι κάποιες µε- 
λέτες που γίνονταιγιατην τοποθέτηση 
αντιαεροπορικών πυραύλων σε υπο- 
θᾳύχια. Το ζήτημα ἔχει μεγάλο ενδια- 
Φἐέρον για όλες τις δυνάμεις µποθρυ- 
χίων του κόσμου καθώς η μόνη ἆμυνα 
που διαθέτουν τα υποθρύχια απέναντι 
στα ανθυποθρυχιακά αεροσκάφη καιε- 
λικόπτερα εἶναι η κατάδυσπ και η πλή- 
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ρης οιγή. 
Κλείΐνοντας την ενότητα αυτή αξίζεινα 
σημειωθούν οἱ πιο αξιόλογοι ΘΑΜ που 
χρησιμοποιούνται σήµερα. Μέσα σ΄αυ- 
τούς εἶναι οι αμερικανικοί Στάνταρτ, 
Τέριερ, Τάρταρ, ΣιΣπάροου, οισοθιετι- 
κο 9Α-Ν-Ί Γκόα, 9Α-Ν-ᾷ Γκόμπλετ, 3Α- 
Ν-4, 9Α-Ν-Β, οι θρετανικο] Σι Γουλφ, Σι 
Νταρτ, ΣιΣλαγκ, οι γαλλικοὶ Κροτάλκαι 
οιιταλικοί ᾿Ασπιντε, 


πόραυλοι οπιΦαναῖας- 
απιΦαωπῖες (954) 


Σ αυτήν την κατηγορία εντάσσονται οἱ 
πύραυλοι που εκτοξεύονται απὀ πλοὶα 
επιφανείας με στόχο τη θύθιση εχθρι- 
κών πλοίων επιφανείας. Η εξαπλωσὴ 
τους, όπως αναφἑρθηκε σε ἆλλο ση- 
μείο του άρθρου ἄρχισε µε τον αρα- 
Ββοϊσραηλινόὁ πόλεμο του 1967. Η αξία 
τους στο σύγχρονο ναυτικὸ πόλεμο ᾱ- 
ποδείχτηκε στα νησιά Φόκλαντς το 
1982, ὅταν οι Αργεντινοἰ εἶχαν σηµαν- 
τικές επιτυχίες εναντίον της θρετανι- 
κής αρμάδας χρησιμοποιώντας πι- 
ραυλους Εξοσέτ. Σήμερα ὁλα τα σύγ- 
χρονα ναυτικά διαθέτουν πλοία εξο- 
πλισμένα µε πυραύλους επιφανείας-ε- 
πιφανείας. Ιδιαϊτερα αποτελεσματικοί 
εἶναι οι τελευταίοι ὅταν χρησιµοποι- 
οὗνται σε κλειστές θάλασσες ὁπου οι 
αντίπαλοι στόλοι ἑρχονταισε άμεση ε- 
παφή, 

Γενικά τους πυραύλους επιφανεἰας-ε- 
πιφανείἰας μπορούμε νατους χωρίσου- 
με σε πυραύλους μικρού- μέσου Βελη- 
νεκοὺς και σε πυραύλους µέσου-με- 
γἆλου θεληνεκούς. Στην πρώτη κατη” 
γαρία εντάσσονται μερικά απὀ τα πιο 
χρησιμοποιημένα μοντέλα, ὅπως ο 
νορθηγικὸς Πέγκουιν, οι γαλλικοί Εξς- 
σὲτ ΜΝ-28 και ΜΜ-40, ο σοθιετικός 958- 
Ν-2 Στυξκαι στη δεύτερη οι αµερικανι- 
κοῖ Χαρπούν καιΤομαχόκ, οιταλικός Ο- 
τοµάτ και οι σοθιετικοί 9559-Ν-ᾷ Σάντοκ, 
59-Ν-8 Σιρέν, 58-Ν-12 και 99:Ν-18. Η 
Εμθέλεια που επιτυγχάνουν οι πύραυ- 
λοιτης πρὠτης κατηγορίας κυμαίνεται 
απὀ τα Τὸ ὡς τα 60 χιλιόμετρα, ενώ στη 
δεύτερη απὀ 80-100 χιλιόμετρα Φτὰά- 
νοντας συχνά μέχρι το 500. Οι πρὠτοι 
χρησιμοποιούνται απὀ μικρά σκάφη και 
ακόµα απὀ αντιτορπιλικά και κυρίως 
καταδρομικά, Για την εκτὀξευσή τους, 
υπάρχουν συνηθέστερα μονοί ἠτετρα- 
πλοὶ εκτοξευτὲς τοποθετημένοι στα- 
θερἀ πάνω στο πλοίο. 

Για μεγάλους όμως πυραύλους χρησι- 
µοποιούνται εκτοξευτὲς αρκετά µεγά- 
λοιπου δίνουν καιτην απαραίτητη κλὶ- 
ση στον πύραυλο και άλλοι εκτοξεύον- 
ται κάθετα απὀ σιλὸ στο κατάστρωμα. 
Σ' όλα τα πολεμικά πλοία υπάρχει ραν- 
τὰρ επιφανείας για την έρευνα του θᾳ- 
λάσσιου χώρου γύρω απὀ το πλοἰο. Α- 
νάλογα µε το μέγεθος του πλοίου, το- 
ποθετείται και ραντάρ µετις ανάλογες 
δυνατότητες. Για την κατεύθυνση ὁ- 
µως του πυραύλου συχνά δεν επαρ- 
κούν τα µέσα που διαθὲτει το πλοίο, 
δηλαδή ραντάρ και συστήµατα ελέγ- 
χου πιρὀς, αναγνώρισης φίλου ή ε- 
χθρού {ΙΡΕ] και άλλα. Προκειμένου για 
την καθοδήγηση πυραύλων πἐρα απὀ 
τον ορίζοντα χρησιμοποιούνται ελικὀ- 
πτερα ἡ και αεροπλάνα. Το ελικόπτερο 
δηλαδή χρησιμεύει σαν σύνδεσμος 
πλοίου και πυραύλου, Π μέθοδος χρή- 


σιμοποιείται εωρύτατα απὀ το σοδιετι- 
κὀ ναυτικὀ. 

Οι. πύραυλοι επιφανείας- επιφανείας 
πετούν σε μικρό ύψος µε ταχύτητες 
παραπλήσιες του ήχου. Ορισμένοι μᾶ- 
λιστα πετούν ξυστὰ πάνω απὀ τη θά- 
λασσα ενώ οτην τελική φάση της τρο- 
χιὰς τους αναρριχώνται απότομα και 
πέφτουν πάνω στο στόχο απὀ ψηλά, 
Διαθέτουν ραδιοὔψόμετρο ακριθείας 
για τη χαμηλή πτήση και ραντάρ µε το 
οποίο μπορούν να πραγματοποιήσουν 
την τελική φάση της τροχιάς τους, χω- 
ρἱς τη θοήθειατόου πλοίου πουτους κα- 
τευθεύνει, δίνοντάς τους διορθώσεις 
για την πορείατους. 

Υπάρχουν όμως καιπύραυλοικατευθι- 
νόμενοι απὀ την υπέρυθρη ακτινοβο- 
λία του στόχου, ὅπως οἱ νορθηγικοὶ 
Πεγκουϊν. Τέλος, οι πὐραυλοι επιφα- 
νείας-επιφανείας εξοπλίζονται µε κε- 
Φαλή υφηλής εκρηκτικότητας. ενώ οι 
μεγαλύτεροι απὀ αυτούς, ὁπως οι σο- 
θιετικοί 55-Ν-ᾷ, 5ῷ-Ν-12, 95-Ν-1θκαιοι 
αμερικανικοί Κρουζ και Τομαχόκ. µπο- 
ρούν να μεταφέρουν καιπυρηνικὲς κε- 
Φφαλὲς. 


Χρησιμοποιοῦνται απὀ σκάφη επιφα- 
νείας και υποθρύχια για την καταστρο- 
φῄἠ υποβρυχίων. Αποτελούνται απὀ ἑ- 
ναν πύραμλο-φορέα και ἑνα ανθυτο- 
θρυχιακό ὀπλο που µπορεί να εἶναι 
τορπίλη ἠ Βόμθα θάθους συμθατικὴ ἡ 
πυρηνική. ο πύραυλος εκτοξεύεται και 
καθοδηγείται απὀ το πλοίο ὦστε να 
πὲσει στην περιοχἠ που κινείταιτο υ- 
ποθρύχιο, Εκεί ελευθερώνει τον οπλι- 
σµό του που πέφτει στη θάλασσα µε α- 
λεξίπτωτο ἢ μαξί µε τον πύραυλο. Από 
εκεί η τορπίλη επιτίθεται στο υποθρύ- 
χιο ἡ αν πρὀκειται για θόµθα θάθους, 
σκάει σε προκαθορισμένο θάθος. Οι 
θόμδες με πυρηνική κεφαλή έχουν μια 
ακτίνα δράσης γύρω στα 5-10 χιλιόμε- 
τρα. ενώ οι τορπίλες που χρησιµοποι- 
οὗνται σε τέτοιους πυραύλους εἶναι ἱ- 
διες μ᾿ αυτές που χρησιμοποιούν τα 
πλοία επιφανεἰας. Για την καθοδήγηση 
του ὅπλου χρησιμοποιούνται τα µέσα 
που διαθὲτειτο πλοίο που το εκτοξεύει 
όπως εἶναι το σόναρ ἡ το μεταθλητοὺ 
θάθους σὀναρ (ΝΓΘ). Πληροφορίες ὁ- 
µως μπορούν να δαθούν και απὀ άλλα 
πλοία, υποθρύχια, ελικόπτερα ἡ αερο- 
σκάφη ανθυποθρυχιακοῦ πολέμου. 
Ενώ οι ανθυποθρυχιακοὶ πύραυλοι 
χρησιμοποιούν τα ἰδια µέσαπου έχουν 
και τα πλοία επιφανείας για την κατα” 
στροφή των υποθρυχίων. δηλαδή τορ- 
Πίλες και θόμθες θάθους. Πλεονε- 
κτούν σε σχἑἐση µε αυτά τα συστήµατα 
(όταν αυτά χρησιµοποιούνται απευ- 
θείας απὀ το πλοίο) για τους εξής λό- 
γους: 

α Προσφέρουν τη δυνατότηταγια ἕνα 
ανθυποβρυχιακό ὅπλο μεγάλης ακτί- 
νας δρᾷσης, πολύ μεγαλύτερης απὀ 
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τομή του ναυτικοῦ πυροβόλου των 76Πυῃ της ΟΤΌ Με- 
Ι8:8. 1. Πυρομαχικὰ 2. Σύστημα γέµισης 3. θήκη περι- 
στροφής και μεταφοράς Βλημᾶότων, ᾱ, Σύστημα παρο- 
χής θλημήτων στὸ µηχανικο Βραχίονα 5. Αυτόματος 
Φσρτωτῃς-γεμιστῆῃς. Ἡ ταχυβολ]α εἶναι 85 Βλήµατα ανά 
λεπτό, 


αυτήν που προσφέρει µια τορπίλη ἡ µια 
θόμδα θάθους. Παράλληλα επιτρέπουν 
στο πλοῖο-διώκτη να διατηρεί µια απὀ- 
σταση ασφαλείας απὀ το υποβρύχιο 
και να µην κινδυνεύει να µεταθληθεὶ 
απὸ κυνηγός σε θήραμα. 

α Οι πύραυλοι αυτοί δεν γίνονται ἂν- 
τιληπτοί απάἁ το υποθρύχιο. Το υπο- 
θρύχιο αντιλαμθάνεται την επίθεση ὁ- 
ταν πια το ὅπλο έχει εκτοξευτεί απὀ 
τον πύραυλο, οπότε η απόσταση εἶναι 
µικρή καιτα χρονικά περιθώρια για αν- 
τίδραση πρακτικά ανύπαρκτα. 


5 Ο χρόνος διάρκειας της επίθεσης 
διαρκεί πολὺ λιγότερο. Αν πάρουμε 
σαν παράδειγµα µια επίθεση εναντὶον 
υπαθρυχίου σε απόσταση ΊβΚκΠι, ἑνας 
πύραυλος καλύπτει την απὀσταση σὲ 
λιγότερο απὀ ἑνα λεπτό πετώντας με 
ταχύτητα υψηλή υποηχητική, ενώ μια 
συνηθισμένη τορπίλη βα χρειαστε] εἰ- 
κοσι φορές περισσότερο χρόνο, δίνον- 
τας ἴσως την ευκαιρία στο υποθρύχιο 
να θΥγει ἑξω απὀ Την εμθἐλειάτης ή να 
αμυνθεί µε οποιονδήποτε ἀλλον τρό- 
πο, 

Τα σπουδαιότερα συστήµατατης κατη- 
γορίας εἶναιτο αμερικανικό ΑΞΗΩΕΞ.το 
αυστραλιανό Ικάρα και ο σοβιετικός 
πύραυλος 55-Ν-14. Στον τοµέα των υ- 
ποθρυχίως εκταξευόμενων ΑΦΜ πα- 
ρουσιάζονται οι αμερικανικοί θὐ0ΒΗΟς 
και ΑΦΜΝ/-ΘΟΝ/ καθώς και οι σοβιετικοὶ 
99-Ν-15 και 95-Ν-:16. Τέτοιου εἰδους 
πύραυλοι εἶναι παρόµοιοι µε αυτούς 
που εκτοξεύουν τα πλοία επιφανείας 
και εκτοξεύονται απὀ τορπιλοσωλήνες 
πυρηνικῶν υποθρυχίων. 


αλλοι τόποι πυρσλεωοι 


Σ᾽ αυτήν την κατηγορία αξίζει να ανα- 
φερθοῦν οι πύραυλοι που εκτοξεύον- 
ται απὀ υποθρύχια. Τέτοιοι εἶναι οι 
5) ΟΜ (5ΗρπαΠηρ-ΙΒμποπθά ομίδο πηὶςςί- 
Ι05) δηλαδἠή υποθρύχια εκτοξευόµενοι 
πύραυλοι Κρουζ και οι Ξ.ΒΜ (δυρπηθή]- 
Πε-ἰαμΠςΠθα Ὀδ[ἱδής πηὶςεες) δηλαδή υ- 


ο. 
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Η δινατότητα ἐμτόξευσης παραῦλων απᾶ υποθρύχια 
που θρίσκονταισε καταδυύση, αὐξησε δραµατικᾶ τη ση: 
µασια του πσλεμικού ναυτικού, ακόµα και στην περί- 
πτωπσή πὸυ αι πώραυλοισυτοί δεν εἶναι πυρηνικοί, ἄπως 
είναι αὐτὸς σ υΠοσειδών» που θλέπαυμε εδώὠ να σκίζει 
την επιφάνεια. 


ποθρύχια εκτοξευόμενοι θαλιστικοί 
πύραυλοι Η αποστολήτους εἶἰναιη ἴδια 
µε αυτήν που ανσλαμθάνουν οι αντὶ- 
στοιχοι πύραυλοι που εκτοξεύονται 
στο ἐδαφος. Οἱ 51 ΟΜ και 5:ΒΜ χρησι- 
μοποιούνται απὀ υποθρύχια που εἶναι 
πμρηνικά και μεταφέρουν µεγάλο ᾱ- 
ριθμὀό απὀ αυτούς. Οι πιο αξιόλογοι 
5ΙΟΜ εἶναι οι αμερικανικοί Κρουζτων 
τύπων ΒΑΜ-109Α/Β/5 και Τοµαχὸκ και 
οι σοβιετικοί 99 -Ν-21, 99-Ν-ᾷ, ενώ απὀ 
τους 5ἱΒΜ ξεχωρίζουν οι αμερικανικοί 
Πολάρις Α-ᾷ, Τράιντεντ 1 0-4, Τράιν- 
τεντ2 Ό-δκαιΠοσειδών 0-ὰ, οι γαλλικοί 
Ν-4 και Μ-20 και οι σοθιετικοἰ 959-Ν-8, 
99-Ν-8, 55-Ν-17, 55-Ν-20. 

Υπάρχουν επίσης και πύραυλοι εναν- 
τίον πλοίων επιφανείας που εκτο- 
ξεύονται απὀ υποθρύχια. Συνήθως εἰ- 
ναι εκδόσεις των ἡἠδηὴ επιχειρησιακών 
πυραύλων επιφανείας-ἐεπιφανεὶας ει- 
δικά τροπαποιηµένων για την εκτόξευ- 
σήτους απὀ υποθρύχια. Συχνάἁ μάλιστα 
εκτοξεύονται απὀ τορπιλοσωλήνες των 
υποβρυχίων, Τα χαρακτηριστικἁ τους 
εἶναι ἴδια µε αυτά των πυραύλῶν επι- 
Φανείας-επιφανείας. Τυπικά δείγματα 
εἶναι οι αμερικανοί Χαρπούν, οι γαλλι- 
κοί Εξεοσέτ και οι σοθιετικοί 939-Ν-7. 


τορπῖλας- 
σαυθωποθρωχπιακᾶ ὅπλἎε 


ἛἜνα απὀ τα ισχυρότερα ὁπλατου ναυ- 
τικού αποτελεί εδώ κι ἕναν αιώνα σχε- 
δόν η τορπίλη. Αρχικά παρουσιάστηκε 
σαν ὁπλο για επίθεση εναντίον πλοίων 
και αποτέλεσε τον κύριο οπλισμό των 
τορτιλοθόλων, των τορπιλακάτων και 
των υποθρυχίων, Αργότερα εξόπλισε 
και ἄλλα πλοία ὅπως αντιτορπιλικά, 
πλοία συνοδείας, καταδροµικἀ κ.α. 
Χρησιμοποιήθηκε ευρύτατα μέχρι το 
Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο ὀπου και 
εξελίχτηκε σημαντικά, Εκείνη την επο- 
χἠ ἔγιναν τα πρὠτα θήµατα για την κα- 
τασκευἠ κατευθυνόμενων τορπιλών, 


ΩΠΤΗΣΗ ΜΑ 05 - ΙΟΥΝΙΟΣ 1488 


γιατἰ μέχρι τότε οι τορπίλες ἦταν µη 


κατευβυνόμενες και ακολουθούσαν 
ευθύγραμμη πορεία μετά την εκτόξει- 
σἠ τους, Δημιουργήθηκαν λοιπόν οι 
πρώτες ακουστικὲς τορπίλες απὀ τους 
Γερμανούς. Όι µη κατευθυνόμενες 
τορπίλες χρησιμοποιήθηκαν ευρύτατα 
και απὀ αεροσκάφη, ενώ χρησιµοποι- 
οὗνται και σήµερα απὀ µερικά ναυτικά 
σε παλιά πλοία. όπως τορπιλάκατους, 
αντιτορπιλικά και υποβρύχια. Η αξία 
Τους ὅμως εἶναι πια αμελητέα και η α- 
πόδοση τους ὀχει ξεπεραστε[ απὀ τις 
κατευθυνόµενες τορπίλες καιτουςπυ- 
ραύλους εναντίον πλοίων. 

Σήµερα οι τορπἰλες χρησιμοποιούνται 
κυρίως για τον ανθυποθρυχιακὀ πὀλε- 
μο. Ἔχουν, μεγάλη ταχύτητα και ευελι- 
ξία, ισχυρή εκρηκτική ἡ και πυρηνική 
κεφαλή και συχνᾶ πολὺ μεγάλη εμθέ- 
λεια. Κατευθύνοντασι στο στὀχο τους 
με τη Βοήθεια των ανθυποθρυχιακών 
συσκευών του πλοίου, του ελικοπτὲ- 
ρου ἤ του αεροπλάνου που τις εκτο- 
ξεύει. Η ταχὐτητά τους κυμαίνεται κα- 
τὰ κανόνα ανάμεσα στους 30 και 60 
κόμθους καιηῃ εμθέἑλειἁά τους ανάµεσα 
στα 10 καιτα 80 χλμ. Υπάρχουν καιτορ- 
πίλες εναντίον πλοίων επιφανείας που 
χρησιμοποιούνται κυρίως απὀ υπο- 
θρύχια. Ακόμα υπάρχουν τορπίλες που 
κατευθύνονται στο στὀχο τους απὀ το 
θόρυθο που προκαλεἰ αυτὸς και άλλες 
μπορούν να χτυπήσουν και πλοία επι- 
Φανείας και υποθρύχια. 

Οι πιο αξιόλογες τορπίλες αυτήν τη 
στιγµή εἶναι οι αμερικανικές ΜΚ4ά/ 
ΜΚ46 των 324πηπα, ΝΚά8 των 533πηπη, οι 
γαλλικές 15. οιιταλικὲς Α184 ενώ οι Σο- 
θιετικοί ἐχουν αναπτύξει και αυτοί αρ- 
κετούὺς τύπους τορπιλών, κυρίως των 
534/ηΓΠ και των 4θθπηπι. Ενδιαφἑρον ε- 
πίσης παρουσιάζουν τα συστήµατα 
προώθησης των τορπιλὠν. Συνήθως 
χρησιμοποιούνται υγρά ἡ ατερρά καύ- 
σιµα ενώ άλλες τορπίλες κινούνται µε 
ηλεκτρική ενέργεια. Η εξέλιξη αυτού 
του θασικού ναυτικού όπλου συνεχἰζε- 
ται απὀ όλες τις μεγάλες δυνάμεις και, 
όπως δείχνουν τα πράγματα, το μέλλον 
επιφυλάσσει θεαματικές θελτιώσεις, 
Αλλα ὁπλαπου χρησιμοποιούνται από 
διάφορα ναυτικᾶ εἶναι οἱ θόμθες 6υ- 


θοἡ. Ἠταν το κυριότερο µέσο ανθυπο- 
θρυχιακού πολέμου στον Β΄ Παγκόσμιο 
Πόλεμο και εξακολουθούν και σήµερα 
να χρησιμοποιούνται σε μερικά παλιά 
πλοία χωρίς ὅμως ιδιαἴτερη αξία στο 
σύγχρονο ναυτικὸὀ πόλεμο. Αντίθετα 
σημειώνουν ιδιαΐτερη επιτυχία όταν 
χρησιμοποιούνται απὀ ελικόπτερα ἡ 
αεροσκάφη στη διεξαγωγἡ του ανθι- 
ποθριυχιακούὐ πολέμου, Συχνά ἔχουν 
πυρηνική γόµωση. 

Ἓνα ιδιαίτερα διαδεδομένο ανθυπο- 
θρυχιακόὸ όπλο εἶναι οἱ ανθυποδρυχια- 
κὲς ρουκέτες µε εµθέλεια 2 ἕως 6 χλμ. 
Εκτοξεύονται απὀ πολλαπλούς Εκτο- 
ξευτὲς που συχνά μπορούν να αναγε- 
µἰζονται αιτόματα. Τα πλοίο που τις 
διαθέτει μπορεῖ να εκτοξεύσει μπαράζ 
ρουκετῶν εναντίον του υποθρυχίου 
διακινδυνεύοντας όμως αρκετά καθώς 
πλησιάζει πολύ κοντά σ᾿ αυτό Μπορει 
όμως να τις χρησιμοποιήσει για να δῶ- 
σειτη Χαριστική βολή στο υποθρύχιο.|- 
διαίτερα χρήσιμο όπλο αποδεικνύον- 
ται όταν εκτοξεύονται από μικρὰ σκἁ- 
φη και σε πολύ κλειστές θάλασσες και 
αυτό γιατί τα μικρά σκάφη πολὺ δύσκο- 
λα θυθίζονται απὀ υποβρύχιο καθὼς 
εἶναι πολύ γρήγορα και ευέλικτα και ε- 
πιπλέον σε κλειστὲς θάλασσες το υπο- 
θρύχιο συναντά δυσκολἰες (ρηχά νερά, 
θρᾶάχια, ὑφαλοι κλπ.). Τα όπλα αυτοῦ 
του εἶδους εξοπλίἰζουν σχεδὀν όλα τα 
σοθιετικἁ σκάφη και χρησιμοπαιούνται 
στους εκτοξευτὲς ΠΗΒΟ 1200/2500/58000 
για ανθυποθρυχιακὀ πόλεμο αλλά και 
για προστασία απὀ τορπίλες. Το αντί- 
στοιχο σύστημα του δυτικού οπλοστα- 
σίου εἶναι το σουηδικό Βαΐοτς των 3/5 
χιλ. που χρησιµοποιείται απὀ οχτώ χώ- 
ρες. 


ΝπΝάρκας 


ἛἝνα απἆ ταπιο διαδεδομένα και ἄπο- 
τελεσματικά ναυτικά όπλα εἶναι οι νἁρ- 
κες. Χρησιμοποιούνται εωρύτατα απὀ 
τις αρχές του αιώνα κατη εξἑλιξήτους 
εἶναι ραγδαία. Οι κυριότεροι τύποι 
ναρκῶν εἶναι οι νάρκες αγκυροβολίἰου 
που στερεώνονταιµε ἁγκυρακαιπαρα- 
μένουν σ᾿ ἑνα ορισμένο θάθος, οι νάρ- 
κες πυθμένα που τοποθετούνται στον 
πυθμένα της θάλασσας και οι νάρκες- 
τορπίλες ἡ αυτοκατευθυνόµενες νάρ- 
κες που διεξάγουν ενεργό αναζήτηση 
καικαταστροφή του στόχου. Όιπιο δια- 
δεδομένες εἶναι οι νάρκες των δύο 
πρὠτων τύπων ενὼ ο τρίτος χρησιµο- 
ποιείται κυρίως για την καταστροφή υ- 
ποθρυχίων και ειδικά πυρηνικών. Πλει- 
τουργία µιας νάρκης µπορεί να στηρἰ- 
ζεται εἶτε στη µεταθολή του µαγνητι- 
κού πεδἰου της γης απὀ ἑνα µεγάλο µε- 
ταλλικὁ αντικείµενο, όπως για παρὰ- 
δειγµα ἕνα πλοίο. εἶτε στο θόρυθοπου 
δημιουργούν τα πλοία αλλἁκαιτα υπο- 
θρύχια εἶτε ακόµα στη δημιουργία υ- 
δροδυναμικών κυμάτων απὀ την κίνη- 
ση ενὸς στόχου. Υπάρχουν και νάρκες 
που λειτουργούν µε την πρόσκρουση 
του στόχου σ᾿ αυτὲς ἡ σε ηλεκτρόδια 
που ενώνονται µε τή νάρκη, ενώ πολ- 
λές νάρκες χρησιμοποιούν συνδυασμό 
των πιο πάνω μεθόδων για τη λειτουρ- 
γίατους. 

Οινάρκες εκτοξεύονται απὀ πλοῖα και 
υποθρύχια, Ιδιαίτερο ενδιαφἑρον πα- 
ρουσιάζει η πόντιση ναρκών απὀ τον 
αρα που προσφἑρει μεγαλύτερη αᾱ- 
σφάλεια και ταχύτητα, Ιδιαίτερα σε 
κλειστὲς θάλασσες 

Νάρκες κατασκευάζονται σε μεγάλες 
ποσότητες και πολλοώς τύπους απὀτις 


Ένας σπο τους στροθιλοκινητήµες της Φρεγάτος κκά- 

σης Βιαπικη, Πρόκειτόι γιο τον ΕΙ Μ 2500 της Τζενε- 
μαλ Ελεκτρικ. Στὸ ὀκαφος ὃι κινητήρες ουτοῖ δρισκον- 
ται µέσα αἱ ειδικὲς κἀψουλές για να µη δημιουργείται 
πολὺ θόρυδος. 


ΗΠΑ, ΕΣΣΔ, Γαλλία, ἰταλία, Μ. Βρετα- 
γία κ.α, Στον τοµέα όμως των ναρκὠν 
υπάρχει µια ανωτερότητα της Εδώ, 
που χρησιμοποιείτις νάρκες σε ευρεία 
κλίμακα και έχει κάνει μεγάλα θἡήµατα 
στην εξἐλιξή τους. 

Η αξία της νάρκης για το ναυτικό εἶναι 
πολ µεγάλη. Ένα ναρκοπέδιο μπορεὶ 
να αποτελέσει θανάσιμο εχθρό γιατον 
αντίπαλο και να εξουδετερώσειτις δυ- 
νάµεις. του. Παράλληλα δυσχεραϊνει 
τις κινήσεις του καιτων καθυστερεί. Οι 
νάρκες μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
και για ναυτικό αποκλεισμό, ανθυπο- 
Βρυχιακὸ πόλεμο. κἀλυψη περιοχών 
που ο στόλος δεν μπορεί να καλύψει 
γιατί δεν διαθέτειτις απαρατητες δυ- 
νάµεις και ακόµα σαν πολιτικό και οικο- 
νομικά µέσο ὅπως απαδείχτηκε πρὀοσ- 
φατα µε την παγίδευση της Ερυθράς 
θάλασσας απὀ νάρκες. 

Για την αντιμετώπιση των ναρκών χρη” 
σιμοποιούνται ειδικοί τόποι πλοίων, τα 
Νναρκαλιευτικἀ. Διαθέτουν εξελιγμένα 
συστήµατα για τον εντοπισμό και την 
καταστροφή των ναρκών και ἔχουν εἰ- 
δικά χαρακτηριστικά ὅπως αντιµαγνη- 
τικἡ κατασκεμή, μειωμένη παραγωγἡ 
θορύδθων κλπ. για να µη γίνονται εὐκο- 
λα αντιληπτά απὀ τους αισβητήρες των 
ναρκών, Βασικό τους συμπλήρωμα εἷ- 
ναιτα ελικόπτερα καιτα αεροσκάφη ει- 
δικά σχεδιασμένα για ναρκαλιείἰα. 


πυροβόλει 


Το κλασικότερα ναυτικό όπλο εδώ και 
πολλούς αιώνες εἰναιτο πυροθόλο. Ἑ- 
ξοπλίζοντας κάθε τύπο πολεμικού 
πλοΐου γνώρισε στιγμὲς ἀφθαστης δό- 
ξας στους δύο Παγκόσμιους Πολὲ- 
µους, Με την εμφάνιση του αεροπλά- 
νου αναπτύχθηκαν και τα πρώτα αντι- 
αεροπορικά πυροθόλα που ἧταν και 
Εἶναι απαραίτητο συμπλήρωμα του ε- 
Εξοπλισμού ενός πλοίου επιφανείας. 
Στα υποθρύχια τα πυραθάλα χρησιμο- 
ποιἠΒβηκαν ὡς τα µέσα του αιώνα µας ο- 
πόὀτο η εξξλιξη της τεχνολογίας που 
χρησιμοποιούσαν τα υποθρύχια (κα- 


ει 


τευθυνόµενες τορπίλες και πύραυλοι, 
ελάχιστος αναγκαίος χρόνος παραµο- 
νἠς στην επιφάνεια κ.α.). τα εκτὀπισε 
τελείως. Σήµερα ἐχουν εκλείψει τα ΟΥ- 
κώδη ναυτικά πυροθᾶλα των δύο παγ- 


κὀσμιων πολέμων. Χρησιμοποιούνται 
ὅμως ευρύτατα πυροθόλα απὀ τα 20 
Χιλ. ως τα 190 χιλ. Τα μεγαλύτερα δια- 
µετρήµατα (συνήθως 100, 114, 120, 
127, 130 χιλιοστά) χρησιμοποιούνται 
για επίθεση σε πλοία ἡ άμυνα απὀ ὁ- 
χθρικἁ πλοία και για παράκτιο θοµθαρ- 
δισμὀ. Τα περισσότερα πυροθόλα όμως 
αυτών των διαμετρημάτων διαθέτουν 
και αξιόλογες αντιαεροπορικὲς ικανό- 
τητες. Τα πιροθόλα των αμέσως µι- 
κρὀτερων διαμετρημᾶάτων (συνήθως 
5ύ, 76, 85 χιλιοστᾶ), χρπσιμοποιούνται 
κιαυτὰ σε παρόμοιες αποστολές µε µε- 
γαλύτερη έμφαση στην αντιαξεροπορι- 
κἠ ἆμυνα. Καθαρά αντιαεροτορικὀό και 
αντιπυραυλικό ρόλο αναλαμθάνουν τα 
πυροθόλα των μικρότερων διαµετρη” 
μάτων (συνήθως 20, 23. 25. 90, 97, 40 χι- 
λιοστών) που διαθέτουν και την απα- 
ραΐτητη υψπλή ταχυδολία χια τη συγ- 
κεκριµένη αποστολἠ. Σημειώνουμε ὁτι 


Κέντρο Πληροωφαοριών ἠλάχης της Τόμουν-08Β για Πς- 
λεμικά σκάφῷπ. 


ἕνα πυροθόλο όσο μεγαλύτερο διαμέ- 
τρηµα διαθέτει, τόσο µεγαλυτερα και 
καταστρεπτικότερα θλήµατα χρησιµο- 
ποιεὶ και τόσο μεγαλύτερη εµθέλεια 
διαθέτει. Αντὶστοιχα ὁμως μειώνεται η 
ταχυδθδολία δηλαδή το πόσα θλήματα 
ρἶχνει σε ορισμένο Χρονικό διάστηµα 
[συνήθως σε 1 λεπτό). Γενικά όμως τα 
σύγχρονα ναυτικἁ πυροβόλα διαθέ- 
τουν υψηλή ταχυθολίἰα καθώς τα πε- 
ρισσότερα έχουν αυτόματη επαναγέµι- 
ση. Η ακρἰθειἀά τους έχει θελτιωθεὶ σε 
µεγάλο 6αθμό. Τα πυροθόλα διευθύ- 
γονται απὀ σύστημα διεύθυνσης θολἠς 
με τη θοήθεια ραντάρ και συχνά µε τη 

ουνδρομἠή ηλεκτροοπτικὠν συστημὰ- 
των. Δεν λείπουν θἐδαια τα παροθόλα 
που γεμἰζονται µετο χἑρικαικατευθή- 
νονται ἡ πιο σωστά σκοπεύουν µε πα- 
ραδοσιακὲς μεθόδους σκόπεισης, σιι- 
νήθως χωρίς τη θοήθεια πλεκτρονικὠν 
συστηµάτων. Αωτάὰ Βέθαια τείνουν να 
αντικατασταθούν ὅπως αντικαταστά- 
8πκαν τα Βαριά πυροθόλα. Γενικά η 
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Εκτόξευση πυραύλου επιφανειας-αερος Ασπιντε της 
Φείθηία. 


χρήση του πυροθόλου στα σύγχρονα 
ναυτικά έχει περιοριστεί σπὀ τις υψη”- 
λότερες επιδόσεις κυρίως στην εμθέὲ- 
λεια και την ισχύ πυρός που διαθέτουν 
οι. πύραυλοι. επιφανείἰας-επιφανείας 
και δπιφανείας-αέρος,. Ιδιαίτερη επιτυ- 
χία γνωρίζουν τον τελευταίο καιρό τα 
αντιπυραυλικάἀ πυροθόλα. Διαθέτουν 
μικρό διαμέτρημα, µεγάλη ταχυθολία 
και µεγάλες δυνατότητες καταστρο- 
Φής αεροσκαφών καιπυραύλων επιφα- 
νείας-επιφανείας. 

Από τα σύγχρονα πυροθόλα θα ξεχῳ- 
ῥίσουμµε μερικά απὀ τα πιο διαδεδοµέ- 
να και εξελιγμένα. Στον τοµέα των µε- 
γαλύτερων διαμετρημάτων ποι ανα- 
Φφξέραμε ξεχωρίζουν τα αμερικάνικα 
ΜΚ-45, ΜΚ-45 και ΜΚ-30 μονοί πύργοι 
των 127 Χιλιοστών, ο ιταλικός πύργος 
197 της Ότο Μελάρα, οιθρετανικοί 
πύργοι των 114 χιλιοστών, μονοί ἡ ὅι- 
πλοὶ, το γαλλικὁ Κρεζό Λοιμάρ των 100 
Χιλιοστών καιτα σοθιετικά τών 10Ώπηπη 


λιοστώὠν. Στη μικρότερη κατηγορία ξε- 
χωρίζουν το πασίγνωστο Ότο Μελάρα 
των 7θπιπ και οι σοδιετικαί πύργοι των 
76 χιλιαστὠν μονοί ἡ διπλοἰ. Ἐπίσης ο 
σοβιετικὸς διπλὸς πύργος των 97 χιλιο- 
στὠν και ο σουηδικὸς ἴΜπόφορ επίσης 
των 57ὔ χιλιοστών. Στα αντιαεροπορικά 
και αντιπυραυλικά συστήµαταταπιοα- 
ξιόλογα εἶναιτο σουηδικό Μπόφορ των 
40 χιλιοστών, το αμερικανικὀ Φάλανξ 
ΟΛΝΘ {-- Ο1ο5ε ἱω ΥΝεβροῦ Ὀγοδίθοπι ἡ ο- 
πλικό μας εγγός προστασίας) µεθ 
κάνες ο0 χιλ,, το ιταλικὀ Ντάρτο µε δί- 
ὄυμους πύργους 40 χιλ., το ισπανικὀ 
Μερόκα µε 12 πυροθόλα 20 χιλ.,το ελ- 
θετικὀ Σίγκαρντ µε 4 κάνες των 25 χιλ. 
καιτα σοθιετικἁ των 30 χιλ. ἑνα εξάκα- 
νο τύπου γκατλίνγκ και ένας διπλὀς 
πύργος. 


Ηλακτρονικα 
Γιατην αξιοποίηση ὁλων αυτών τὠνπο- 


λύπλοκων οπλικὠν συστημάτων αλλά 
και για πολλές ἄλλες λειτουργίες, τα 


Κόάθε ένα απὀ τὸ µεγαλα σµερικάγικα περοπλανοφορα 
διαθέτει 24 Ε-14 Τοµκατ για την αερθμυνᾶ του, καθως 
και ἀλλὰ τόσα Ε-18, τα οποία ὑμως εἶναι διπλού ρόλου 
ἰαναχαίτιση/θαμθαρδισµος!. Το σερουκαφοστης Φωτο: 
γραφίας μεταφέρει ὁ «Φοίνικες» κάτω απὀ την ἄτρα- 
κτο, ὅυο εξωώτερικες ὄεξαμενες καυσίμου κάἀτω απὀ 
τους αεραγωγοὺς καθώς και δύσ Σπάροσυ και δύο Σαίν- 
τγοιµσιντερ στους πτερυγικοὺς Φορείς, Στο θόάθος δια- 
κρίνεται τα 955 ΑΠΙΒΤΙΟΡΒ. (Φωτό; 05 Νανγ). 


υπερούγχρονες ἨΜλεκτρονικές συ- 
σκευές. Πάνω σ' ἑνα πολεμικό πλοίο 
εἶναι απαραΐτητες αυωτὲς οἱ συσκευές 
για ἕνα πλήθος εξειδικευμένων απο- 
στολών όπως εἶναι η πλοήγηση, οι Επι- 
κοινωνίες, η ἔρευνα του θαλάσσιου και 
εναέριου χώρου, η κατεύθυνση των ὁ- 
πλων, ο ηλεκτρονικὸς πόλεμος, ο ἐλευ- 
χος των συστημάτων του πλοίου και 
πολλές ἄλλες, 

Βασικό εξοπλισμὀ των πολεμικών 
πλοίων αποτελούν τα ραντάρ που χρη- 
σιμοποιούνται σε πολλούς ρόλους; Ἐ- 
ρευνα εναέριου χώρου, ἔρευνα θαλάσ- 
σιου χώρου, εντοπισμὀὸς στόχων, καθο- 
δήγηση πυραύλων και πυροβόλων ε- 
ναντίον του στόχου, πλοήγηση κ.α. 
Διαθέτουν τις απαραίτητες κεραϊες για 
την εκπομπἠ και ληψη των κυμάτων και 
τα αποτελἐσματάτους παρουσιάζονται 
σε οθόνες ἡ καθοδικούς σωλήνες στο 
κόντρο πληροφοριών μάχης του πλοῖ- 
ου, Αυτό εἶναι ο χώρος απὀ τον οποίο 
ελέγχονται τα οπλικἁ αυστήµατα του 
σκάφους, συγκεντρώνονται οι πληρο- 
Φορὶες σχετικἁ με τῃ θέση Φφίλιων και 
εχθρικών δυνάμεων, διεξάγεται η επἰ- 
θεση ή η άμυνα, οι παρεμθολές στασυ- 
στήµατατου αντιπάλου κ.α. 

Τα ραντὰρ εἶναι το πιο απαραίτητο ἵ- 
σως σύστημα για ἑνα σύγχρονο πολεµι- 
κὀ πλοίο καθώς και άλλα συστήματα 
που συνεργάζονται μ᾽ αυτά ὅπως είναι 
οι ηλεκτρονικοί υπολογιστές. ἰδιαίτο- 
ρο ενδιαφἑρον παρουσιάζουν τα ραν- 
τὰρ ποι) χρησιμοποιούνται για την κα- 
τεύθυνση των ὅπλων που μπορείἰνα εἷ- 
ναι πύραυλοι επιφανείας-επιφανείας, 
πύραυλοι επιφανείας-αέρος. πυροθῥ- 
λα και αντιπυραυλικά συατήµατα. Με- 
γάλο ενδιαφέρον επἰσης παρουσιά- 
ζουν τα τηλεπικοινωνιακἁ µέσαπουσε 
μερικά πλοία προσφέρουν τη δωνατό- 
τητα να εποπτεὺουν ολόκληρους ω- 
κεανοὺς µετη θούήθεια δορυφόρων και 
κατασκοπευτικών αεροσκαφών. Επὶ- 
σης µεγάλη ανάπτυξη γνωρίζουν τα 


| σε μονό πύργο καιτα διπλά των 190 χι- πολεμικά σκάφη εἶναι εφοδιασμένα με συστήµατα ηλεκτρονικού πολέμου, µ- | 
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ποκλοτής πληροφοριών και αναγνώρι- 
σης της ταυτότητας ενός στόχου. 

Για τον ανθυποθρυωχιακό πόλεμο χρη- 
οιμοποιούνται τα σὀναρ που εἶναι εἶτε 
ενεργητικά (εκπέµπουν σήματα) εἰτε 
παθητικἁ (λαμθάνουν σήματα) εἴτε 
διατηρούν αυτές τις ιδιότητες μαζὴ, 
Χρησιμοποιούνται κυρίως απὀ πλοία 
ανθυποθρυχιακού πολέμου και υπο- 
θρύχια καθώς και ελικόπτερα ναυτικἠς 
συνεργασίας. Διακρίνονται σε σόναρ 
που τοποθετούνται στο κύτος του 
σκάφους, σε σόναρ μεταθλητού θὰ- 
θους (ΝΩ5 -- ναή8Ε/8 ἄθρίῃ 5οπ8η) καισε 
ποντιζόµενα (απὀ ελικόπτερα). Τα σό- 
ναρ κύτους εἶναι σταθερἆ προσαρµο- 
σµένα στα κατὠτερα σηµεία του κύ- 
τους του πλοίου ενώ τα ΝΟ ποντίζον- 
ται απὀ την πρύμνη του σκάφους και 
ρυμουλκούνται απὀ αυτό ενώ ταυτό- 
χρονα θυθἰζονταισε κἀποιο Βάθος που 
μεταθάλλεται κατά θούληση. 

Γενικὰ οι πληροφορίες για το θέµα η- 
λεκτρονικἁ πλοἰων εἶναι πολύ εξειδι- 
κευμένες και πολλὲς απ᾿ αυτὲς ἁγνω- 
στες, ανύπαρκτες ἡ συγκεχιωµένες λό- 
γω της μυστικότητας που τηρείται σε 
τέτοιου εἶδουως θέµατα και κυρίως απὀ 
τα κράτη του ανατολικού συνασπι- 
σμούῦ. Άλλωστε δεν εἶναι αυτό το θέµα 
του άρθρου, 


κπινητήρεος-ποσωδθητικα 
συστήµατα 


Εἰναι τα σύνολα που κινούν ἕνα πολε- 
μικὸ πλοίο. Ρανγδαία εξέλιξη παρατη- 
ῥρείται και σ᾿ αυτόν τον τοµέα ὀχι τόσο 
λόγω νέων ανακαλύψεων πάνῳ σεπρω- 
Βητικά συστήµατα και κινητήρες ὅσα 
στην σλλαγἡ ορισμένων Φιλοσοφιών. 
Τα πιο διαδεδομένα συγκροτήματα κι- 
νητήρων εἶναι οι ατμοστρόθιλοι και οι 
ντίζελ. Χρησιμοποιούνται πολλὲς δε- 
καετίες καιη εξἑλιξήτους στην αντοχἡ 
την οικονομία και την απόδοση συνε- 
Χίζεται, Οι κινητήρες ντίζελ χρησιµο- 
ποιούνται κυρὶώς σε μικρά σκάφη ή σε 
μεγαλύτερα (π.χ. αντιτορπιλικἀ. Φρε- 
γάτες κλπ.) σαν δευτερεύον σώστημα 
για οικονομική πρόωση του σκάφους 
µε μικρές ταχύτητες, 
Επίσης χρησιμοποιούνται σ' όλα τα 
συµθατικά υτιοθρύχια µε τον τρόπο 
που περιγράφτηκε πιο πάνω στα γενικά 
στοιχεία για τα υποθρύχια. Οι ατµο- 
στρὀθιλοι εἶναι κινητήρες (στρόθιλοι) 
που χρησιμοποιούν για τη λειτουργία 
τους ατμό. Για την παραγωγἠ του α- 
τμού υπάρχει πάντα ἑνας αριθµός από 
λέδητες. Εἶναι διαδεδομένοι σ' όλες 
τις κατηγορἰες καιτους τύπους πλοίων 
εκτὸς απὀ αυτά µε μικρό εκτόπισμα ὁ- 
που κυριαρχούν οι ντίζελ. 
Μεγάλη επανάσταση στο χώρο των 
ναυτικών κινητήρων έφεραν οι αεριο- 
στρόθιλοι. Εἶναι κινητήρες παρόμοιοι 
µε τους στροθιλοκινητήρες των αερο- 
πλάνων και περιστρέφονται µε τη θοή- 
θεια αερίων. Δίνουν στο πλοίο ὄωνα- 
τότητα ἅμεσης εκκίνησης. γρήγορης 
επιτάχυνσης, σχεδόν ακαριαίες µετα- 
θολέὲς στην ταχύτητα και έχουν μεγάλη 
απόδοση. Χρησιμοποιούνται τόσο σαν 
κύρια προωθητικἀ συστήµατα ὅσο και 
σαν θοηθητικἁ για οικονομική πρὀωση. 
Στροθιλοκινητήρες µε έλικες σαν των 
αεροπλάνων χρησιμοποιούνται στα 
χὀθερκραφτ και αεριοστρόθιλοιπου ἐ- 
κτοξεύουν νερό στους υδροσλισθή- 
Έσι 
ο ενδιαφέροντα συστήµατα απὀ 
ἀποφη αυτονομίας εἶναι αυτά που χρη- 


σιμοποιούν πυρηνικἠ ενέργεια. Ο πι- 
ρηνικὸς αντιδραστήρας του σκάφους 
(μπορεί να είναι και περισσότεροι) πα- 
ρέχει την απαιτοῦµενη ενέργεια (Θερ- 
µική, κινητική) για τή λειτουργία ατµο- 
στροβἰλων. Το πλοίο που διαβέτει πιι- 
ρηνική πρόωση δεν εἶναι αναγκασµένο 
να ανεφοδιάζεται περιοδικἁ µε καύσι- 
μα που ἄλλωστε καταλαμθάνουν πο- 
λύτιμο χώρο καιπιθανή ανάφλεξήτους 
απὀ πλήγμα στο σκάφος ἐχει κατα- 
στροφικά αποτελέσµατα. Αντίθετα οἱ 
πυρηνικοὶ αντιδραστήρες δε χρειάζον- 
ται παρά μόνο λίγα κιλά απὀ τα ραδιε- 
νεργά τους καύσιμα µε αντιστάθµισµα 
όμως πολύ μεγάλο θάρος (χρειάζονται 
επένδυση µε µόλυθδο και ἄλλα υλικά 
για προστασϊῖα του πληρώματος καιτου 
σκάφους απὀ τη ραδιενέργεια), δυ- 
σθἀστακτο κὀστος και ιδιαἱτερα εξε- 
λιγμένη τεχνολογία. Γι αυτό χρησιµο- 
ποιούνται 65 μεγάλα σκάφη πρὠτης 
γραμμῆς. κυρίως καταδρομικά, αερο- 
πλανοφορα και υποθρύχια, 

Το κλασικό προωθητικὁ σύστημα εἶναι 
ηπροπέλα. Οισύγχρονες προπέλες κα- 
τασκευάζονται συμφωνα µε τις απα- 
τήσεις του πλοἶου που τις χρειάζεται, 

π.χ. ἔχουν μεταθλητὸ Βήμα ἠελαχιστο- 
ποιοῦν το θόρυβο που κάνουν (κυρίως 
στις προπέλες υποθρυχίων). Δοκιμά- 
ζονται ὅμως καινέα συστήµατα ὅπως η 
εκτόξευση νερού µετη θοήθεια µαγνη- 
τικού πεδίου ἡ ῃπ προώθηση µε την αλ- 
ληλεπίδραση μαγνητικών πεδίων ίτου- 
λάχιστον ὁτι αφορά νέα σοθιετικἀἁ υπο- 
Βρύχια -υ- Πτήση Νο 36, σελ. 11). 


Αναμφισθήτητα ένα απὀ ταισχυρότερα 
ὁπλα που χρησιμοποιούνται σήμερα 
απὀ τᾳ διάφορα ναυτικά εἰναιτο αερο- 
παρικό ὁπλο, Η χρησιµοπαίηση ενὸς υ- 
ὁροπλάνου στις 24 Ιανομαρίου 1913 
απὀ Ἕλληνες ἦταν η πρώτη συμμετοχή 
αεροπλάνου σε ναυτικές πολεμικὲς ε- 
πιχειρήσεις. Ἔνα υδροπλάνο, σε συ- 
ναργασία µε το αντιτορπιλικό «Βέλος» 
αποθαλασσώθηκε και εκτέλεσε ανα- 
γνώριση των Δαρδανελίων και του 
τουρκικού στόλου τον οποῖο και θοµ- 
θάρδισε. Από τότε άρχισε ηπλατιὀ χρη- 

σιµοποΐηση του αεροπλάνου σε ναυτι- 
κὲς επιχειρήσεις µε πρώτα δείγµατα τα 
υδροπλάνα καιτα αεροσκάφηπου απο- 
γειωνόταν απὀ την ξηρά. Αργότερα υ- 
δροπλάνα τοποθετήθηκαν καὶ σε υπο- 
Βρύχια (ναι, δεν διαθάσατε λάθος. 6λ. 
Ιαπωνία στο 8 Π.Π.), καταδρομικά και 
θωρηκτά ενώ σύντομα εμφανίστηκε 
και το αεροπλανοφόρο. Σήµερα δια- 
κρίνουµε τρεις τύπους αεροσκαφῶν 
που προορίζονται για αεροναυτικές ε- 
πιχειρήσεις και ναυτική συνεργασἰα: 

” Αεροσκάφη ναυτικής συνεργασίας 
και ανθυποθρυχιακού πολέμου. Πρό- 
κείται για μεγάλα -- κατὰ κανόνα --αε- 
ροσκάφη που επιχειρούν απὀ θάσεις 
στην ξηρἆ να αναλαμθάνουν ρόλους 
ναυτικής συνεργασίας, αναγνώρισης, 
ανθυποθρυχιακού πολέμου. ἔρευνας 
και διάσωσης, επίθεσης σε πλοία, αε- 
ροναρκοθέτηση και ὁ,τι ἀλλο µπορεί 
να χρειάζεται ο στόλος απὀ τις ὄμνα- 
τότητες που του προσφἑρουν οπότε 
µπορεί να τα εφοδιάζει µε επιπλέον ε- 
ξοπλισμὀ π.χ. για την αντιμετώπιση πε- 
τρελαιοκηλίδων, 


Εφοδιάζονται µε ελικοστροθιλοκινη- 
τήρες, ο ο ση στροθιλοκινη- 


τήρες, διαθέτουν μεγάλη αυτονομία 
που τους επιτρέπει γα περιπολούν για 
πολλές, ῶρες πάνω απὀ µια θαλάσσια 
περιοχἠἡ. πολυάριθμα -- κατὰ κανόνα -- 
πληρώματα και συχνά χώρους γιαεφε- 
ὁδρικό πλήρωμα προκειµένου να εκτε- 
λέσει µια πολύωρη αποστολή, Απὸ τα 
βασικά τους χαρακτηριστικἁ εἶναι το 
µεγάλο πλήθος ἨΠλεκτρονικών συ- 
σκευών που μεταφέρουν, η χρησιµο- 
ποίηση των οποἰἱων προσανατολίζεται 
κυρίως στον ανθυποβρυχιακό πόλεμο, 
τον ηλεκτρονικὀ πόλεμο και στην επι- 
τήρηση του θαλάσσιου χώρου. Ο οπλι- 
σμὸς τους εἶναι ιδιαίτερα αξιόλογος 
και περιλαµθάνει τορπίἱλες εναντίον υ- 
ποθρυχίων. βόμθες θάθους που µπο- 
ρεί να εἶναι και πυρηνικὲἐς, νάρκες 
ρουκέτες και πυραύλους αἱρα-επιφά- 
νειας. Η χρησιμότητά τους εἶναι τερά- 
στια για χώρες που έχουν µεγάλες θα: 
λάσοιες εκτάσεις οι οποίες θέθαια δεν 
μπορούν να καλυφθούν εὐκολα καικυ: 
ρίως γρήγορα από το στόλο. Στην κα: 
τηγορἰα αυτή ξεχωρίζουν τα αµερικα- 
νικά Γ-ᾷ Ορᾷιον, 5-3 Βάικινυγκ και Ρ-5 
Νέἐπτιουν, Επίσης το βρετανικὀ ΝΙµ- 
ροντ. το γαλλικό Ατλάντικ Να και τα 
σοθιετικἀ Τουπόλεφ Τυ-186 Μπάντζερ, 
Τουτιόλεφ Τυ-οᾷ Μπλίντερ, Τουπόλεφ 
Τι-145 Μπιρ καιτο ιλιούσιν Ι{-38 Μέι, 
α Ελικόπτερα ναυτικής συνεργασίας. 
Πρόκειται για ελικόπτερα που Επιχει- 
ροὺν απὀὸ σκάφη επιφανείας (φρεγά- 
τες, καταδραμικᾶ, αεροπλανοφὁρα, 
μεταγωγικά) και συχνὰἁ και από το ἐδα- 
Φος, Ἔχουν πολὰ αξιόλογο εξοπλισμό 
όσον αφορὰ τα πλεκτρονικἀ τους που 
μπορείναπεριλαμθάνειραντάρ επιφα- 
νείας για έρευνα και επιτήρηση θαλάσ- 
σιου χώροι, ποντιζόμενο σόὀόναρ, ανι- 
χνευτὴ ΜΑΡ (Μεαπείο Αποπιαίν Βεἱβο- 
οι) καιηλεκτρονικά αντίµετρα. Το ΜΑ 
εἶναι ἑνα σύστημα που ανιχνεύει τις 
διαταράξειςτου γήινου μαγνητικού πε- 
δίου που προκαλεί η μεταλλική μάζα ε- 
νός υποθρυχίου και γνωρίζει ευρεία 
χρησιμοποίηση στα ελικόπτερα αλλά 
και στα αεροσκάφη ναυτικής συνεργα- 
σίας. Τα ελικόπτερα αυτά αναλαμθά- 
νουν ρόλους παρόμοιους με αυτούς 
των αεροσκαφών ναυτικής συνεργα- 
σίας καικυρίως ανθιωποθρυχιακό πόλε- 
μο, Τα περισσότερα διαθέτουν και κά- 
ποιες περιορισμένες µεταφορικές ικα- 
νότητες,. Παρέχουν μεγάλη ευελιξία 
στο στόλο που τα χρησιμοποιεί καιτου 
δίνουν τη δυνατότητα να καλύπτει 
γρήγορα µεγάλες θαλάσσιες περιοχές 
και να επιτίθεται το ἴδιο γρήγορα. Αυ- 
ξάνουν ἐτσι κατακόρυφα και οἱ δυνα- 
τότητες Των διαφόρων μονάδων του 
στόλου που τα μεταφέρουν. Επιχει- 
οὖν επίσης και απὀ νησιά. 
την κατηγορία αυτἠ τα πιο σηµαντικά 
Ελικόπτερα εἶναι τα αμερικανικά 9-61 
Ση ΚιΥκ (που κατασκευάζουν και οἱ 
Βρετανία, Ιταλία, Ιαπωνία), 9Η-60Β8 Ση 
Χοκ και 3Η-2 Ση Σπρἀιτ, το θρετανικὀ 
Αυνξ.τα γαλλικά Σούπερ Φρέλον καιΑ- 
λουέτ ΙΗ, το ιταλικὀ Αγκούστα Μπελ 
2156 καιτα σοβιετικά Κα-οδ Χορμόν. ἰζα- 
27 Χὲλιξ και Μι-]4 Χέιζ, 
” Στην τελευταία κατηγορία μπορού- 
µε να κατατάξουµε τα αεροσκάφη αε- 
ροπλανοφόρων, Είναι αεροσκάφη δια- 
φόρων τύπων για διαφορετικὲς απο: 
στολὲς το καθένα. µε χαρακτηριστικἁ 
όμοια µε αυτά των αεροσκαφών που 6- 
πιχειρούν απὀ την ξηρά. Σ΄ αυτήν την 
κατηγορία ξεχωρίζουν τα αμερικανικά 
αεροσκάφη αφοὺ αυτήν τη στιγµή ς- 
κτὸς απὀ το αμερικανικὸ ναυτικό, µε- 
θἡ ν 
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Ραντάρ επἰίγειας επιτήρησης 
και πρόσκτησης στόχου 


”΄Αμυνα και Αεροδιαστηµική 


γξέα γενιό ΒΑΤΑς-δ 
Ην: ἕνα σύγχρονο 
ελαφρό σύστημα ρα- 
ντᾶρ που συνδυάζει τις λει- 
τοµργἰες επιτήρησης και πρό- 
σκτησης στόχων, καθώς και 
παρακολούθηση στόχων μσα 
στην ἴδια µονάδα. 
Με δυνατότητα εντοπισμού 
ακριβείας το ΕΑΤΑ(-5 καλύ- 
πτει πλήρως τις ανάγκες για 
6 Ακριβή εντοπισμό του στό- 
χου 
ϱ Ταξινόμηση στόχου 
ϱ Αυτόματη παρακολούθηση 
και συμβολισμό στόχου. 
ϱ Ρύθμιση πυρός πυροβολικού 
5 Κατεύθυνση και καθοδήγῃ- 
ση φίλιων οχημάτων και ελι- 
κοπτἐρών. 
ϱ Επιτήρηση συνόρων µε συ- 
ναγερμό στόχων, 
Η χαμηλή κατανάλωση ισχύος, 
καθώς και ο μικρός ὀγκος και 
ξθγ δει 1075 767 


βάρος εγγυώνται εὐκολη το- 
ποθἔτηση και ευκολῖα µετακί- 
νησης. Το σύστημα αποτελεἰ- 
ται απὀ δύο μόνο συγκροτήµα- 
τα. 

Σύγχρονα και αξιόπιστα εν- 
σωματωμένα συστήµατα δοκι- 
μής καθώς και µία πλήρως 
υποστηριζόμενη ὑποδομή επι- 
τρέπουν στο ξΑΤΑ(-ὄναλει- 
τουργεὶ 24 ὧρες την ημέρα. 
ΤΟΕΑΤΑ(-Σ προσφερει ἰπίετ- 
ἴαᾷοες για συστήµατα ναυτιλίας 
οχημάτων, τράπεζα ρΙοµπε ἡ 
οθόνη παρουσἰασης στοιχείων, 
καθώς καὶ συστήµατα μετάδο- 
σης πληροφοριών. 

Το ΕΑΤΑς-Ρ εἶναι πλήρως 
δοκιμασμένο σύμφωνα µε τις 
περιβαντολογικὲς συνθήκες 
που καθορίζονται απὀτα ΜΙ - 
ΡΤΟ- 5100. 


Φιαηάατά ΕΙαεκίτικ Γ.οτοή7 Αίά 
Πείεη»ς απά Αετοξςρᾶσε 
Βισιπεςς Ὠινήδίοη 

ΡΟ. Βοκ 400749 
Γοτεηζςίτᾶςςε 10 

}-7000 διωίρατι 40, ΟεΓπιδηγ 
Ταιερ]οπε: (0711) 82130 
Τείιεχ: 72526-2ἱ9 


ΧὙέ 
ὤἤ 9εξἰ. 


ΑΙΟΑΤΕΙ ἀπιρθ 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


74 


«ου ΜΟΞΠ2ΟΙ ο 


ο ἁμα.., 


Του Τ6σου Γκουριώτη 


Η ΜΕΓΑΛΗ ΓΕΝΙΚΗ ΕΠΙΘΕΣΗ ΤΩΝ ΒΟΡΕΙΟΒΙΕΤΝΑΜΕΖΩΝ 
ΤΗΝ ΙΕΡΗ ΗΜΕΡΑ ΤΟΥ ΤΕΤ, ΤΟ 1958, 
ΗΤΑΝ ΑΠΟ ΤΙΣ ΠΙ0 ΚΡΙΣΙΜΕΣ ΟΛΟΥ ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ. ΟΙ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΙ 
ΑΙΦΝΙΛΙΑΣΤΗΚΑΝ ΚΑΙ ΟΙ ΑΠΩΛΕΙΕΣ ΗΤΑΝ ΜΕΓΑΛΕΣ 
ΚΑΙ ΑΠΟ ΤΙΣ ΔΥΟ ΠΛΕΥΡΕΣ. ΟΜΩΣ ΛΟΓΟ ΕΛΛΕΙΨΗΣ ΚΑΛΩΝ 
ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ ΚΑΙ ΜΗ ΒΡΙΣΚΟΝΤΑΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ Απο ΤΟ 
ΛΑΟ, Η ΕΠΙΘΕΣΗ ΑΠΕΤΥΧΕ. ΤΑΥΤΟΧΡΟΝΑ ΜΑΙΝΟΤΑΝ 


ΚΑΙ 0 ΠΟΛΕΜΟΣ ΣΤΟΝ ΑΕΡΑ, ΟΠΟΥ Ἡ ΟΡΓΑΝΩΜΕΝΗ ΛΕΡΑΜΥΝΑ 
ΣΤΟ ΒΟΡΕΙΟ ΒΙΕΤΝΑΝ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΣΕ ΠΟΛΛΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ 


ΜαπίαρηαΓά, Τ8Υ 90Π, εξαπέλυσε αιφ- 

νιδιαστική επίθεση εναντίον των κινεξι- 
κών στρατευμάτων που εἶχαν καταλάβει το 
Άνοι. Η επίθεση κατἐλαβε, κυριολεκτικά, εξ 
απήνης τους Κινέζους γιατὶποτὲ δεν περὶµε- 
ναν επίθεση την (ερή µέρατου Τετ, την πρὠτη 
ημέρατου νέου σεληνιακού έτους. Η επίθεση 
σημείωσε πλήρη Επιτυχία και οι Κινέζοι επι- 
δρομείς, εκδιώχθηκαν 
Το 19868, στο Νότιο Βιετνάμ, η ηµόρατου Τετ. 
εξακολουθούσε να εἰναιηπισιερή ηµέρατου 
χρόνου. Ακόμα και οιΑμερικανοἰί σταματούσαν 
τους βομβαρδιαμούς στο Βορρα και σιιµµε- 
τεῖχαν κιαωτοὶ στον εαρτασμότῃης βιετναµικής 
πρωτοχρονιάς. Επόμενο ἦταν αυτόςτις ηµέρες 
και κυρίως την 3Ἰη]ανουαρίου, να υπάρχει κά- 
ποια χαλάρωση στις στρατιωτικὲς µονάδες. 
Εκτός αυτου το Βόρειο Βιετνάμ, τελευταία 
εἰχε δείξει ότι επιθιιμούσε ν᾿ αρχίσουν σινο- 
μιλίες μεταξύ των δύο πλευρών και εἶχαν γίνει 
και Οι ανάλογες διπλωµατικες κρούσεις 
Πράγματι οι Βορειοβιετναμέζοι, εἶχαν φτάσει 
σε οριακὀ σηµείο σε ὁτι αφορούσε την οικο- 
νομική και στρατιωτική τους αντοχή. Η πἰεστη 
των αμερικανικών βομβαρδισμών εἰχε σπρώξει 


Σ. 31 Ιανουαρίου 1789 ο ηγέτης των 


ΣΤΟΥΣ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΥΣ. 


την οικονομία πης χώρας στο χείλος του 
γκρεμού. Η στρατιωτική και οικονομική βοή- 
θεια που έστελναν τα οδελφἀ καθεστώτατης 
Σοβιετικής Ένωσπς, τις Κίνας και της Βό- 
ρειας Κορέας, στο κομμουνιστικό καθεστώς 
του Βόρειου Βιετνάμ, δεν ἦταν αρκεπή για να 
ισορροπήσει τις απώλειες που προκαλοῄσαν 
οιαµερικανικοί βομβαρδισμοί Στο μεταξύ ένα 
ἆλλο πρόβλημα εἰχε προστεθεί στον ανεφο- 
διασμό των Βάρειων: Το οριστικὀ «διαζύγιο» 
στις σχὺσεις Σαβ. Ενωσης και Κίνας, ποιι εἰχε 
επἐλθειαπώτις αρχές της δεκαετίαστοι ᾿6Η, 
Εἶχε αναγκάσειτους Σοβιετικούς, να στέλνουν 
τις μεγαλύτερες ποσότητες εφοδίων και κυ- 
ρίως τους αντιαεροπορικοὺς πυραύλους 9Α-5 
καιτα μαχητικά ΜΙΞ-21 με πλοίαπου ξεκινοι]- 
σαν απὀ το Βλαδιβοστόκ και όχι σιδηροδρομµι- 
κώς µέσα απο το ἐδαφος της Κίνας. Τα πλοἰα 
όμως, αργούσαν πολή, ενώ το λιμάνι της ΜΗαί- 
ΡΠΟΠΠ,Το μεγαλύτερο λιμάνιτου Βορρά, όπου 
καθημερινὰ ξεφορτώνονταν χιλιάδες τόννοι 
εφοδίων, αποτελούσε έναν αποτους βασικούς 
στόχους της αµερικανικἠς αβροπορίας. 
Επρεπε λοιπὸν να σταματήσουν οι βαμβαρ- 
δισμοϊ. Για να γίνει κὀτιτέτοιο, όμως, θα ῥπρεπε 
προηγουμένως, οι Αμερικανοί και οι Νοτις- 
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βιετναμέζοι γα υποστούν µια σοβαρή ἧττα, µε 
αντίκτυπο στο Εσωτερικό των ΗΠΑ. Το Κπε 
Ξ8ΠΗ επιλέχθηκε σαν στόχος. 'Ὅμώς ο ἱθρ 
προχώρησε ακόμα περιασότερο: µια γενικη, 
αιφνιδιαστικἡ επίθεση που αρχικά θα παρέλυε 
κάθε οικονομική και κοινωνική ὅραστηριότητα 
στο Νότιο Βιετνάμ µε άμεσο επακόλουθο την 
πολιτική αναταραχή και- τελικά - την στρατιώ- 
τική ἠττα. Όι προὐποθέσεις για κάτι τότοιο, 
υπήρχαν. Οι Βιρτκόνγκ, µπορεί να εἶχαν πε- 
ριορίσει κάπως τη ὁράση τους, ὁμώς µποροί- 
σαν ανἁ πάσα στιγµή να εξαπολύσουν µια γὲ- 
νική επίθεση µε σοβαρὲς πιθανότητες επιτύ- 
Χίας. 

Τους βασικούς στόχους της επίθεσης τους 
η στο β΄ µέρος, Οἱ κώριοι άξονες ἧταν 


Οι επιδρομικὲς προσβολές και οι επιθέσεις, 
με στόχο την αγκἰστρωση στις κατειλημμένες 
περιοχές. 

Σαν ημέρα ἕναρξης της επίθεσης, ορίστηκε η 
90η Ιανουαρίου 1968, η παραμονή της ηµέρας 
του Τετ, 


ΜΗ ΕΠΙΘΕΣΗ ΤΟΥ ΤΕΤ 


Το πρωἰτης 26ης ἰανουαρίου τα πρὠτα σημάδια 
του επερχόµενου τυφώνα, άρχισαν να εκδη- 
λώνονται. ΌιΑμερικανοίκαι οι Νοτιοβιετναμέ- 
ζοι παραπρησαν μετακινήσεις των βορειο- 
Βιετναµικών καιτων ανταρηκών μονᾶδων, γυρω 
απὀ τις µεγάλες πόλεις, αλλά υπέθεσαν πώς 
Επρὀκειτο για σχεδιαζόµενες µικρές επιθέσεις 
αντιπερισπασμού, στη µεγάλη µόχη του Κπε 
58ΠΗ, η οποία εἶχε αρχίσειπρωυ απὀ µια εβδο- 
μάδα, 
Τα ξημερώματα της ἄθης Ιανοιαρίου και συ- 
γκεκριµέναστις 09.00, δ.400 Βιετκὀνγκ επιτὲ- 
Βηκαν στη Σαϊγκάν. Ο αιφνιδισαμός ἦταν πλή- 
ρης. Οι Αμερικανοί και οι Νότιοι, ἠξεραν ότιοι 
αντάρτες ετοίµαζαν «κάτι μεγάλο», αλλάποτε 
ὅεν φανταζόντουσαν ὅτι η επίθεση θα ᾖταν 
τέτοιας ἐκτασης. Στη συνέχεια η εκπληξητους 
Βα μεγάλωνε, οταν θα διαπίστώναν πόσο καλὰ 
ηταν σχεδιασμένη. Όι Βιετκόνγκ «άφησαν στο 
ράψφι»τις κλασικές µεθόδοιις ανταρτοπολέµου 
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Ὁ σοβιετικός αντιαξεροπύρκυς πύρουλας 58-2 σμ]άείίης αρχισε να παράγεται τα 1958 και χρησιμοποιήθηκε εκτέταµένα στα 

Βιετνάμ. Έδω τον Βλέπουμε τοποθετημένο σὲ σταθερὀ φόορεα. αλλα µπαρεί εὐκσλα να μετακινηθεί µε ειδικό ϱυµουλκα 

Ἱιής ὁ Εἶµαι πολ αγκώδης, ζιπίζει 100 κιλά και ημερα Βπωρσιται ξεπεραδμεανός, παρόλη που Εξακσλουθεί να παραμένει 

στα οπἑαυσγάσια πολλών χωβων Επόμ ἠρῥσκεινται στην ΕΣΣΔ. Η ἀκτίνα ἄρασης ταυ φθανειτα Ώ χλμ., και η γοµωσή του ζυγίζει 

140 κιλά. Ἡ καθοδήγηση Ἱου προς τα στόχο γίνετοιµε ἐντολές που παίρνειµέσω δια Ιίπκ απὀ επιγειο ῥανταβ Επιτηµησης και 

Ὃ τν σε αυχνάτήτα ΙἨΕ. Στη διαρκειἠ τῆς κκαριέρας» τοι Εχειυήόστό πλήθος βελτιώσεων καιµετατροπων απότους 
αβιετικοὺς. 


Παρολο που αχεδιάστηκέ κατάτα Τεχη Του Β΄ Παγκόσμιου Πολέμσα, 16 -ἴ Εκαιρετερτης Ηταγκλας απαδθειχΒηκε τοιὔσνικο 
σεραυκάφος «Ρο Ιπηηις τις ΕπΙχειρησεις στο Βιετνομ. Γερό, αξιόπιστα, µε µικρή ταχύτητα απώλειας στήριξης. Ευ λικτο και 
αχεδόν ἀτρωτά στα πληγµα1α απἁ ελαφρά όπλα, εὔδρᾶσε µε Ἰα χρωματά ται ναυτικού, των πεζοναυτών. της 089 ΑΕ αλλα και 
τὸν Ν. Βιετνάμ, στις εκδόσεις Α-ΤΗ κα: Α-]. ἱμανοθέσια), καθως και ᾱ- ΤΕ [διθέσια, εἰάς-Εγ-εὅα, και µς πίσω καμπίνα 13 
επιβατών ἡ Β φορείων καιπρσαθετου φαρτισυ!], 0 οπλισμός του αποτελείτο απο ἆ πυρυβόλα Γων 20 πηπι και 16 φαρεῖς για Β.σ0α 
Ἄ]βρες ὅπλων καἰπαυβίµών, ὀλαστις πτέρυγες. Επτὸς ΡΜ µηδιμοποιήθηκε και δᾶν τορπιλοπλάνα, εροσκάφος 
ἐγκαιρῃς πρδειδοποιησης µε ένα τεράστια κοιλιακο Ράνταρ, αν ανθυποβρωχιακό, οἰδικων απόσταλών, ναρκοθετικἁ, τάνκερ, 
νοσοκσμειακὀ, ακόμα και σαν κατοδιωκτικὀ, µε επιτυχίες εναντίον ΜΙΕ-17Ι Εδώ εικονῖζοται ἕνα Α-ΊἩ με µουκέτες Των 2/75 


Ντθών και βόμβες κάτω απὀτις πγέρωγες. 


και τουλάχιστον στη Σαϊγκόν εφάρμοσαν το 
ἰδιο σχέδιο µετο οποίο οἱ Ἕλληνες εκπὀρθη- 
σαν πην Τροία πριν απὀ 3.000 χρόνια. 

Είχαμε πει και σε προηγούμενο τεύχος ότι η 
Σαἰγκὸν ποτέ, σε όλη τη διάρκειατου πολέμου, 
δεν υπήρξε το «φρούριο» ἡ το ασφαλὲς κα- 
ταφύγιο για τους Αμερικανούς και τους Νο- 
τιοβιετναµέζους. Βεβαια τα δύο τελευταία 
χρόνια, π κατάσταση εἶχε βελτιωθεἰ αρκετά, µε 
τις συνεχείς εκκαθαριστικὲς επιχειρήσεις στις 
ζούγκλες που κύκλωναν την πόλη, αλλά και µε 
τη δηµιουργία ειδικού Σώματος στο Δέλτα 
του ποταμού Μεκόνγκ, που έλεγχε με ειδικά 
πλοιάριατα αναρίθμητα υδάτινα µονοπάτιατου 
Δέλτα. Οι Βιετκόνγκ καιοιΒορειοβιετναμὲζοι, 
ἦξεραν ότι τις παραμονές του Τε5, ῃ πόλη 
κατακλυζόταν απὀ επισκέπτες απὀ τις γύρω 
επαρχίες που ἔρχονταν ναγιορτάσουν μαζί µε 
τους συγγενεὶς καὶ φιλους τους τον ερχομό 
του Νέου Ἔτους. Πάνω απὀ 4.000 Βιετκόνγκ 
και Βορβιοβιετναμέζοι, μπήκαν µέσα σε µια 
εβδομάδα σπῃ Σαϊγκόν, φυσικά ντυμένοι σαν 
πολίτες, χωρίς να αντιληφθεί κανείς το παρα- 
μικρό! Τα όπλα και οἱ στολὲς µεταφόρθηκαν 
με ειδικἀ φορτία, και αποθηκεύθηκαν σρ προ- 
καθορισμένα σηµεία µέσα στην πόλη. Δηλαδή 
µέσα σε µια εβδομάδα, μπήκαν στη Σαἰγκὸν 
δύο συντάγματα Βιετκόνγκ και Βορειοβιετνα- 
µέξων, µε πλήρη οπλισμό, χωρίς οἱ μυστικὲς 
υπηρεσίες Νοτιοβιετναμέζων και Αμερικανών, 
να αντιληφθοὺύν οτιδήποτε... 


Βεβαιοι για τη νίκη τους, λίγες ώρες πριν αρ- 
Χισει η επίθεση, φόρεσαν τις στολες τοις, 
μοίρασαν τον οπλισμό και περίμεναν το σὺν- 
θηµα. Ορισμένες οµάδες µε ειδική αποστολἠ 
φόρεσαν νοτιοβιθτναμικές στολές για να ξε- 
γελάσουν τους αντιπάλους τοις και να πρα- 
καλέσουν σύγχυση. 

Πρώτοι στόχοι ήταν σι περίπολοι της νοτιο- 
Βιετναµικής αστυνομίας καιτης αμερικανικής 
στρατιωτικης αστυνομἰας. Πως μετακινήθηκαν 
δὺο σωντάγµατα εκείνη τη νύχτα µέσα στην 
πρωτεύουσα του Νότιου Βιετνάμ, μάλλον δεν 
θατο μάθουμθ ποτὲ. Το ΒΟὐότων αστυνομικών 
που περιπολούσαν εκείνη τη νύχτα στη Σα- 
γκόν, σκοτώθηκαν. Από παντού ξεφύτρωναν, 
σαν τα φαντάσματα, βορειοβιετναμέζοι στρα- 
τώτες. Επτακόσιοι άνδρες επιτέθηκαν στο 
στρατιωτικὁ αεροδρόμιο του Ταπ ὃοηυ ΝωΗΙ, 
όπου στεγαζόταν το αρχηγείο του 7ου Αερο- 
πορικού Στόλου της Ι29ΑΕ 

ὉΌ αιφνιδιασμὸς ἦταν τόσο μεγάλος ποι οἱ 
Αμερικανοί ὅεν σήµαναν και συνᾶγερμό| Οι 
υπερασπιοτὲς του αεροδρομίου ξύπνησαν απὀ 
τις εκρήξεις κα!τους πυροβολισμούς. Τελικά 
οιεπιόρομείς αναχαιτίσπηκαν περίπου 600 μὲ- 
τρα πριν απὀ το κτίριο του ἀρχηγείου, αλλα οι 
Αμερικανοί υπέστησαν µεγάλες απὠλειες. 
Εκεί όµως που οι Αμερικανοί κινδύνευσαν να 
υποστοῦν βαριᾶ και εξευτελιστικἡ ήττα, ήταν 
στην ἑδραπης ΜΑΟΝ, το αρχηγείο τους, στο 
Βιετνάμ. Οι Βορειοβιετναµεζοι, απέκοψαν 
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όλους τους δρόμους που οδηγούσαν στη 
μΑον και µε ρουκέτες επιτέθηκαν στο αρ- 
χηγεία, Ο ἴδιος, ο στρατηγός Α/εςιπιοΓιΒπά, 
πολέμησε σαν απλὀς φαντάρος 

Οι Βιετκόνγκ και οι Βορειαβιετναμέζοι επιτὲ- 
Βηκαν ταυτόχρονα, στο Παλάτι, στο ραδιοφω- 
γικό σταθμό, στο αρχηγείο της αστυνομίας και 
ο᾿ οποιοδήποτε κυβερνητικό ἡ στρατιωτικὀ 
στόχο, υπήρχε µέσα στη Σαἰγκόν. 

Όμως το πιο ὅραματικὸ γεγονὸς αυτής της 
αιµατοβαμμένης νύχτας στη Σαἰγκόν, ἦταν η 
επίθεση σπην πρεσβεία των ΗΠΑ, µε αποτέλε- 
σµα να σκοτωθούν αρκετοί και απὀ τις δύο 
πλευρές. 

Στο μεταξύ οι Βορειοβιετναμεζοι στρατιώτες 
και οι αντᾶρτες εἶχαν θέσει σ᾿᾽ Εφαρμογή ἑνα 
ἀλλο σχέδιο. ΄Όσοι Νοτιοβιετναμέζοι και 
Αμερικανοἰπιάστηκαν αιχμάλωτοι, μόλις ξηµέ- 
ρωσε οδηγήθηκαν σε προκαθορισµένα σηµεία 
μέσα στην πόλη και εκτελέστηκαν δημοσίως, 
μπροστά στα μάτια χιλιάδων Νοτιοβιετναμέζων 
πολιτών. Αυτὲς οι δημόσιες εκτελέσεις, απο- 
σκοπούσαν στο να δημιοιργηθεί ένα κλίμα 
φόβου στους πολίτες, αλλά και πολιτικἠς ψυ- 
χολογικἠς βίας, αφού αντίκρυζαν τισυνεβαινε 
στους «εχθροὺς του λαού» µέσα στην ἴδια 
τοις την πρωτεύουσα. 

Το απὀγευµα της 3Όης Ιανουαρίου οπρόεδρος 
ΤΠίθιι, κήρωξε το στρατιωτικὸ νόμο στη 
Σαϊγκὸν. 

Την Ίη Φεβροααρίου, ολόκληρη η πόλη ἦταν 
ἑναπεδίο μάχης. Οι Βορειοβιετναμεζοι µπορεί 
νααπετυχαν στην προσπἀθειά τους να καταλά- 
βουντους μεγάλους στόχους, όμως εἶχαν κα- 
τοφέρεινα προκαλέσουν το χάος σ᾿ ολόκληρη 
την πόλη και να θέσουν ισχυρή ιμυχολογική 
υποθήκτ ὄξους και τρόὀµου, στις καρδιές των 
Νοτιοβιθτναμέζων πολιτών. Μετά τις δὺο 
πρὠτες ηµέρες, οι Αμερικανοί και οι Μοτιο- 
βιετναµεζοι, ἄρχισαν να ελέγχουν Την κατά- 
στασῃ. ΓΜαχητικά αεροσκάφη, βοµβαρδιζαν 
συνεχκῶς τα ισχυρότερα σηµεία αντιστάσεως 
των κομμµουνιστων µεσα στην πόλη, ενώ ταυτό- 
χρονα βομβαρδίζανταν και οι ανταρτικὲς θὲ- 
σεις στη ζούγκλα γήρω απὀ την πόλη. Οι Ἀμε- 
ρικανοί πεζοναύτες πολεμώντας απὀ σπίτι σε 
σπίτι σ᾿ ἕνα εἶδος πολέμου για το οποἱο ποτὲ 
δεν εἶχαν εκπαιδευθεῖ, κατάφεραν σιγὰ - σιγά 
να εκκαθαρίσοιν ολόκληρους τομεὶς και να 
περιορίσουν τους Βόρειοιυς και τους Βιετ- 
κόνγκσε συγκεκριµένα σημεία. Κάποια στιγµή, 
ἔγινε αντιληπτό στους Αμερικανοὺς καιτους 
Μοτιοβιετναµέζους, ὅτι το κὺριο σηµείο 
εξόρμησης των κομμουνιστών ἧταν το κινεζικό 
προάστιοτου Οποίοη, . 

Αμτό ἦταν κἄτι φυσικό, γιατί οι Βουδιστές 
βρίσκονταν συνεχώς σε οξεία αντιπαράθεση 
µε την κυβέρνηση του Βιετνάμ και υπήρξαν, 
όπως ἔχοιίμε ὅει αιματηρές συγκρούσεις µε- 
ταξύ τους. Οι κομμουνιστὲς στο κινὲζἰκο 
προάστιο βρήκαν συμμάχους, οι οποίοι, πι- 
θανότατα, τους εἶχαν βοηθήσεικαιστην εἰσοδὸ 
τους στην πόλη. Ἔτσι οι κομμουνιστὲς και οι 
βουδιστες,που αποτελοίισαν πη μεγάλη πλει- 
οηφία του κινέζικου προαστίου, του οποιον 
ουνήιαν µια παράξενη συμμαχία, 

Όταν τελείωσε η επίθεση το Οἱοἱοπ κατα- 
στράφηκε και οι κάτοικοί του θεωρήθηκαν 
προδότες και εκτελύστηκαν, 

Στο µεταξύ οι Βόρειοι επιτέθηκαν ξανά στην 
αεροπορικἡ βάση του Τ8η 5ο ΝΠΗΜΙ, µια επἰ- 
θεση που κράτησε 36 ώρες πριν εκφυλιστεί 
πάνω στην ισχυρή άµυναπου αντέταξαν τρεις 
λόχοι πεζοναιτών κι ἑνα τάγμα ΝΟΤΙΟβΙΕΤΝα- 
µέζων κοµάντο. 

Στις 5 Φεβρουαρίου, οι σαγκρούσεις εἶχαν 
περιοριστεὶ στον τομέα του ΌΠοΙοπ. Εκεὶ οι 
μάχες συνθχίσθηκαν για άλλες δύο εβδομάδες, 
Στις 18 Φεβρουαρίου, οι Βορειοβιξτναμεζοι 
θξαπέλιωσαν την τελικἠ τους αντεπίθεση µε 
στόχο και πάλι τη βάση του Ταπ 5οη ΝΠι!. 
Αυτη τη φορᾷ όμως, δεν μπόρεσαν οὖτε να 
πλησιάσουν την εξωτερική περίμετρο. Στις 20 
Φεβρουαρίου, οι Αμερικανοί μπήκαν στο ΟΠο- 
ἰοπ καταδιώκοντας τοις τελευταίους Βιετ- 
κόνγκ στη ζούγκλα. Λίγες ώρες πριν την Επὶ- 
θεση των Αμερικανών, ἐφτασαν κάποιες Πλη- 
ροφορίες που ανέφεραν ὅτι τρεις βΟΡειο- 
βιετναμικὲς μεραρχίες βρίσκονταν κοντά στην 
πόλη κι ετοιμάζονταν να εισβάλλουν, αλλα οι 
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Το Βόρειο Βιντηµ ΠαΡΕΛΟΒΕ τα πρωτα ΜΙΩ-12Ε απἁ τη Σοβιετικη Ενωση τὸ 164 και πολα ουντοµά οβο1έλουσε τὸ κωρια 
μαχητικό της 6ναξριας δυναυής Του. θεωρητικατο ΜΙΟ-Ί7ηταν ξεπερασμένο 6ε συγκμιση µε τόυς αµερικανους αντιπαλοως 
που, που ηταν κυµίως τα Ε-ᾱς, αλλα καιτα Ἀ-ἡ, Ε- 105 και Ε-Ι94, γα 4Ποἱα ήταν διαθεσιµα καισε µεγαλυτσρους αριθµους Στην 
πραγματικάτησσ ομως. η μεγαλη ευξλιξια του και τὰ πολυ απστελεσµατικᾶ πυροβολα του ΝΗ: 21 των 23 ΠΠΠΙ [τρία 416 ρωγχὸς]. 
το καθιστουσαν εδιαίτερα δυσκολυ αντίπαλο σε κλειστη αερομαχία. Όμως η απειρία των Βαρειοβιςτναμέζων πιλότων συχνα 
εξανέμιζε Εωτὰ το πλεονετηµσοτα. Το Ε-4{ οπλιόµένσ µε ΑΙΜ-Ρ ηταν ιδιαίτερο αποτελεδμοτικἁ Εναντιον του ΜΙΟ- 17 και 
θυνθλικὸ καἸαρριφΒηκαν δ] ΜΙΟ-17 από τὰ 100 που παρέλαβαν συνολικα οι Βορειοβιετνῤμεζαι 


1χεδον Ία µισα απα 1η Β33 Ε-:ΙΠΞ Τπωπαάειεβιε! της ΒαρμΒίϊς χαθηκα» στον πολεμὸ Ίου Βιετναμ, επειδη αήλδυσπτατα 18 
αΕρσσκαφος σωτὸ χρησιµοπσοιήθηκε περισσοτερα απο καθε αλλο.πυριως σαν Βόὀμβαρδιατικὸ και ἠλδκτρδνιπαι Πολέμου. Τα 
πρώτο Ε:145Ώ - σαν αμέδτης Φωταγραφίας - ἑφβασαν στην Ὀκιναβα τὸ 1383 και από το 1985 αρχισαν επιχειρησεις εναντίον 
του Β. ΒιΕΤνάμ χωρις καμία διαπαπη µεχριτο τέλος του πολέμου. ΟΙ περισσοτεροι πιλότοι το προτιμούσαν γιᾶτι τους ἐδινε ενα 


ἀιόθημα ασφόλειας και σιγουριᾶς. 


πληροφορίες, τουλάχιστον σε ότι αφορούσε 
την επικείµενη επίθεση, αποδεἰχθηκαν ανα- 
κριβεῖς, 
Η δεύτερη µεγάλη επίθεση του ΤΕΤ, πραγµα- 
τοποιήθηκε εναντίον της παλιάς πρωτεύουσας 
του κράτους, πης Ηυθ. 
Εδώ οικομμοινιστὲς κατάφεραν ότι ὅεν εἶχαν 
καταφέρει στη Σαϊγκὸν. Η επἰθεση εξαπολύ- 
θηκε την ἴδια ηµέρα και ώρα. 
Μόνο δύο σηµεία, το αρχηγείο της 3ης Νο- 
τιοβιετναµικής Μεραρχίας καὶ η βάση µιας 
µονάδας Αμερικανών εκπαιδευτών, ἐμειναν 
απόρθητα. Ολόκληρη η πόλη, περιήλθε στον 
ἐλθγχο των Βορειοβιετναμέζων., Οι Βόρειοι 
και οι αντάρτες, απελευθέρωσαν 2.000 πολιτι- 
κοὺς κρατουμένους απὀτις φυλακές και 400 
ἀνδρες τους που Εἰχαν πιαστεί αιχμάλωτοι. 
Στη Ηιε οιεπιδροµεις βρήκαν πη μεγαλύτερη 
υποστήριξη απὀ τον ντὸπιο πληθυσμό. Κυρίως 
φοιτητὲς και καθηγητὲς απὀ το πανεπιστήμιο 
πῃς πόλης τους υποδέχθηκαν σαν απελευθε- 
ρωτέὲς, 
Αυτό ἦταν φυσικό, γιατί η πλειοιμηφἰα των κα- 
τοἰκων ἠταν βουδιστὲς. 
Πάντως οιπεριοσότεροι κάτοικοι ἐφιγαν απὀ 
την πόλη, εν ὀψει της νοτιοβιετναµικἠς αντε- 
πίθεσης. 
Πράγματι το απόγευμα της Όθης Ιανουαρίου, 
οι πρὠτες ενισχύσεις ξεκίνησαν για τῃ Ηιωθ. 
Όμως πέρασαν αρκετές ηµέρες πριν οι ΝΟ- 
τιοβιετναμέζοι και οι Αμερικανοί, επιτεθούν 
στην πόλη, διότι οι ανάγκες της µόχης του 
ΚΠθ 58ΠΗ, ὀπου η σύγκρουση µαινόταν Επί 
αρκετες ηµερες. ἦταν πολἠ μεγαλύτερες 
Τελικά στις 3 Φεβρουαρίου, αρχισε µαζικὸς 


βομβαρδισμὸς της πόλης µε πιροβολικὁ και 
αεροσκάφη και οἱ πρώτες µονάδες µπήκαν 
στα προάστια της αρχαίας πρωτεύουσας. Η 
μάχη που ακολούθησε ἦταν σκληρή. 

Οι Βορειοβιετναμέζοι και οι Βιετκόνγκ πολε- 
μώντας απὀ σπίτι σε σπίτι και έχοντας δια- 
σκορπίσει δεκάδες ελεύθερους σκοπευτές, 
δυσκόλευαν αφάνταστα την ανακατάληψη της 
πόλης. Η μάχη στη Ηθ ήταν πολύπιο εξοντω- 
τικ απὀ αυτή πις Σαϊγκόν. Διότι στη Ηυε οἱ 
Βορειοβιετναμἐζοισκόπευαν ναπαραμείνουν. 
Μιαπιθανή νίκη στο Κῃε ΦάΠῃ καιη κατάληιµη 
της αρχαίας πρωτεύοωσας, που απεἰχε λίγα 
χιλιόμετρα, νοτιοανατολικἁ της βάσης, θα 
προσέφερε τρομεράπλεονεκτὴματᾶ στο Ανόι, 
Με δεδομένη πην υποστήριξη, αν ὀχι τις 
πλειοιρηφίας, πάντως, ενὸς μεγάλου µέρους 
του πληθυσμού πης πόλης, οι Βορειοβιετναμέ - 
ζοι, φαϊνονταν αποφασισμέἐνοιναπετύχουντο 
στόχο τους, Μόλις στις 11 Φεβρουαρίου, οι 
δυνάμεις των Νότιων, υποστηριζόμενες απὀ 
µονάδες πεζοναυτών, κατάφεραν να αποκτή- 
σουν πρωτοβουλία κινήσεων. 

Στις 15 Φεβρουαρίου, ἡ αντίσταση των Βο- 
ρειοβιετναμέζων, εἶχε καμφθεί στα περισσό- 
τερα σηµεία, 

Στις οῦ Φεβρουαριου, άρχισε η γενική επίθεση 
καιπέντε ηµέρες αργότερα, εγκατέλειµαν την 
πόλη, αφήνοντας πίσω εκατοντάδες νεκρούς 
και µια ερειπωμένη πόλη. 

Η κομμουνιστική απαγκίστρωση απὀ την Ημς, 
ἔγινε ταυτόχρονα µε την απώλεια οποιασδή- 
ποτε πιθανότητας κατάληλιμης του ΚΠΘ ΘαΠΙ. 
Οι απώλειες στη Ημβ ήταν πολύ βαριὲς και για 
τις δύοπλευρες. Το Ανόιισχυρίστηκε ὀτιστην 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΓΟΣ ΙΟΥΛΙΩΣ 19888 


ἠωδεκα βαµβες των 750 ἀβρων φορτωνανταιστον αριστεράαφορεσα ενος 8-52 λιγα πρι» µια αποστολῃ διαρκείας {ῦωρων από 
πα Γκουάμ στα Β. ΒιΕτνάμ. 


επιχείρηση σκοτώθηκαν 1000 Αμερικανοί και 
1200 Νοτιοβιετναμέζοι στρατιώτες. Η αµερι- 
κανικἡ διοίκηση ανακοίνωσε τον θάνατο 118 
Αμερικανών και 383 Νοποβιετναμέζων. Με 
δεδομένη την ὑπαρξη Κοινής Γνώμης κι 
Ελέγχου των αμερικανικών ανακοινώσεων, αλ- 
λά και το αποτέλεσµα της μάχης, θεωρούμε 
μάλλον πιο αξιόπιστη {ην αµερικανικἡ ανακοϊ- 
νωση. Όμως οι απώλειες τοι ἆμαχου πληθυ- 
σμού ήταν βαριὲς, Εκατό χιλιάδες, ὀμειναν 
ἀστεγοι και χιλιάδες άλλοι σκοτώθηκαν. Από 
αυτούς οι περισσότεροι δολοφονήθηκαν απὀ 
τους επιδρομείς, ενω ἀλλοι οκοτώθηκαν απὀ 
τους αμερικανικοὺς βομβαρδισμούς. 


ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 


Οι ἶδιες ακηγνες µε αυτές της Σαϊἰγκόν καιτης 
Ημθ, επαναλήφθηκαν καισε άλλες 34 επαρ- 
χιακὲς πρωτεύουσες. Οιεπιδροµεὶς σε άλλες 
περιπτώσεις πέτυχαν τους αντικειμενικοὺς 
τοις σκοπούς, σε ἄλλες λιγότερο, ενώ σε µε- 
ρικὲς περιπτώσεις αποκρούσθπκαν. Οι µεγα- 
λύτερες επιθέσεις, εκτὸς απὀ αυτές που 
αναφέραμε, ἐγιναν εναντίον τις Ό8 Ναπα, 
που βρίσκεται νότια της Ηυθ εναντίον της 
ὤμαπα Τη ΟΙ κά Απὸ τις 96, συνολικά, 
Επαρχιακές πρωτεύουσες, οι Βορειοβιετναμέ- 
ξοι πέτυχαν πλήρη ἔλεγχο, ἔστω προσωρινό, 
στις 10. Το σχέδιο επίθεσης καιτους στόχους 
των επιθέσεων τους έχουμε αναπτώξει σε 
προηγοµενα κεφόλαια, αλλά αξίζεινα αναφε- 
ρουµετις αθρὀες, μαζικός εκτελέσεις πολιτών, 
αλλά και αἰκμαλώτων. 

Ας δούµε τώρα σπὀ κοντά τα αποτελἐσµατα 


ΠΤΗΣΗ ΛΑ ΤΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1888 


της επίθεσης 

Σήµερα, µετά απὀ εἶκοαι χρόνια, εἶναι πλέον 
γενικά. παραδεκτὀ, ότι απὀ στρατιωτικής 
πλευράς, η επίθεση απέτυχε. Οι Βορειοβιετ- 
ναμέζοι ὅεν μπόρεσαν να κρατήσουν υπο τον 
ἐλεγχὸ τους, οὔτε μία σπιθαµή εδάφους, το 
οποίο δεν ήλεγχαν πριν την επίθεση. Οιβασικό- 
τεροι λόγοι της αποτυχίας τους ήταν δύο; Ο 
ἑνας καθαρά στρατιωτικὸς. Όταν εξαπολύεις 
μια επίθεση όπως αιτὴ του Τετ, σε µια τόσο 
μεγάλη ἕκταση καιεναντἰον τόσο πολλὠν στόὀ- 
χων εἶναι απαραίτητος ο συντονισμὸς των επι- 
χειρήσεων. 

Αλλά για να γίνει κάτι τέτοιο, πρεπει να υπάρ- 
χουν καλές τηλεπικοινωνίες. κάτιπου οἱ ΕπΙτι- 
θάμενοι δεν εἶκαν. Ακολουθώντας σε πολλες 
περιπώσεις το σοβιετικό δόγμα μάχης, προ- 
τιμούσαν να Επικοινωνοῦν µε αγγελιαφόρους, 
παρά µέσω ασυρµάτων. Αλλά βέβαια τα τμήµα- 
τα που προσέβαλαν την Ημθ δεν μπορούσαν 
να ξέρουν τι συμβαίνει στη Σοαϊγκόν, που βρι- 
οκόταν, εκατοντάδες χιλόµετρα μακρια ο 
δεύτερος λόγος ήταν καθαρά πολιτικὀὸς. Οἱ 
Βορειοβιετναμἑζαι δεν βρήκαν την υποστήρι- 
Ση,που περίμεναν στιςσπόλεις. Εκτὸς απότους 
φανατικούς βουδιστὲς και βέβαια τους συ- 
νειδητοποιηµένοις αντικυβερνητικοὺς πολί- 
τες. η μεγάλη μάζα, ἐμεινθ αδιάφορη στην 
ἑλευση των «σωτήρων». Το κακό για το Νότιο 
Βιετνάμ, ἦταν πώς αυτή η µεγάλη μάζα, ήταν 
εξίσου αδιάφορη και στη δραστηριότητα των 
κιβερνητικών. Έμενε λοιπὸν η οργανωμένη 
αντικυβερνητικἠ µειοφηφία, απέναντι στην 
αδιάφορη µᾶζα. Εἶναι όμως γνωστό, ότιοι ορ- 
γανωμένες µειοφηφίες, επιβάλλονται στις 


αδιάφορες πλειοψηφίες. Το γιατί ἦταν αδιά- | 


Φφορος ο λαός του Νότιου Βιετνάμ το εξετά- 
σαμε στο πρώτο µέρος, αλλά θα µας απασχολή- 
σει και στη συνέχεια. 
Η επίθεση του Τετ, αλλού εξαντλήθηκε τις 
πρώτες ηµέρες, αλλού συνεχίσθηκε μέἐχριτὲ- 
λος Φεβρουαρίου. Όι απὠλειες ἦταν βαριές 
και γιατους δύο αντιπάλους. Σκοτώθηκαν συ- 
νολικὰ 1536 Αμερικανοί και σύμμαχοι από ἄλλα 
κράτη, τραυματίστηκαν 7 784 και αγνοούνται 
μέχρι σήµερα 1. Οι Νοτιοβιετναμέζοι εἶχαν 
2118 νεκρούς, 8.299 τραυματίες και 587 
αγνοούμενους, Ο μεγάλος αριθμὸς τον ΝΟ- 
τιοβιετναμέζων αγνοουμένων, οφείλεται στο 
ὁτι, όσοι συλλαμβᾶνονταν αιχμάλωτοι στις κω- 
μοπόλεις ήτα χωριὰ, οδηγοὐντο σε ομαδικοὺς 
τάφους σε ἀγνωστα σηµεία και εκτελούντο. 
Όμως και οἱ απώλειες των Βόρειων και των 
Βιετκὀνγκήταν βαριές. Σαράντα πέντε χιλιάδες 
σκοτώθηκαν, 6.991 πιάστηκαν αἰχμάλωτοι, ενώ 
απὠλεσαν καὶ µεγάλες ποσότητες οπλισμού. 
Μετά την επίθεση 630.000 πολίτες ἐμειναν 
ἄστεγοι, 14.000 εἶχαν σκοτωθεὶ, απὀ τους 
οποίους οἱ μισοὶ σπ] Ἠυθ, και δεκάδες χιλιά- 
δες εἶχαν τραυματιστε!, 
Αλλά παρὰ πι στρατιωτικὴ ἠἧττα τών Β0- 
ρειοβιετναµεζων, το Νότιο Βιετνάμ Εἰχε πλη- 
γωθεί βαριά, τὸσο οικονοµικᾶ, όσο και κοινώ- 
γικα, Τη στιγµἠ που εἰχε αποκατασταθεὶ κά- 
ποια πολιτικη πρεμἰα καιτα οικονομικά µεταρ- 
ρυθμιστικἁ προγράµµατα, Εἶχαν αρχίσει να 
αποφέρουν καρπους, ἠρθε η επἰθεση και τα 
τίναξε όλα στον αέρα. Απὸ τότε, κανένα πρὸ- 
γράμμα και καμιά βοήθεια δεν στάθηκε ικανή, 
γιανα κάνειτην οικονοµίατου Νότιου Βιετνάμ 
να ορθοποδήσει. 
Εκτός αυτού τα αρχεία των περισσοτἑρων δη- 
µασίων υπηρεσιών εἶχαν καταστραφεί, οιίδιες 
οιυπηρεσίες. παρξλυσαν ΥΙ᾿ αρκετό καιρό και 
οι μεγαλύτερες πόλεις γέμισαν πρόσφυγες 
που δεν εἴχαν πως να τραφούν και που να 
ζήσουν. 
Αλλά η επίθεση εἰχε άμεσο αντίκτυπο στην 
αμερικανική Κοινή Γνώμη.Το Τετ στοίχισε στον 
πρὀεδρο Τζόνσον οποιαδήποτε πιθανότητα 
επανεκλογῆς στις εκλογέστου Νοεμβρίου και 
ταυτόχρονα άἄνοιξετο δρόμο στον Ρίτσαρντ Μί- 
Σον. 
Ο Νίξον διακηρύττοντας ὁτι θα απέσυρε τις 
ΗΠΑ απὀ αυτόν τον ατέλειωτο πόλεμο, έβρισκε 
μεγάλη απήχηση στα μεσαία και χαμηλότερα 
στρώματα πης αμερικανικής κοινωνίας, τα 
οποία πλήρωναν και το µεγαλύτερο φόρο αἱ- 
µατος στην πατρίδα τους. Το αντιπολεµικὸ 
κίνημα ἦταν πλέον ισχυρό και οι ΠΠΑ, άμπαιναν 
στη µεγαλύτερη, ἰσως, κρίση πης ιστορίας 
τους. Η Αμερική δεν ἠθελε, πλεον, το Βιετνᾶμ. 
Το Βιετνάμ, όμως εἶχε ανάγκη Την Αμερικη. 
Ίσως αν οι Αμερικανοί ήξεραν τιθατους κό- 
στιζαν τα λόγια του Νίξον, να µην τον εἶχαν 
εκλέξει οὖτε καν σαν υποψήφιο του Ρεπουµ- 
πλικανικού κόμματος, 
Απὸ στρατιωτικής πλευράς, ταἐμμµεσααποτε- 
λέσµατα της επίθεσης, ἦταν κάτι παραπάνω 
απὸὀ ιδανικά γία το Βόρειο Βιετνάμ. 
Ο Τζόνσον, σε µια απέλπιδα προσπἀθειά του 
να ξανακερδίσει πῃ συμπάθεια τών ψηφοφό- 
ρων, ἐδωσε διαταγή να σταματήσει οποιοσθἠ- 
ποτε βομβαρδισμός στο ἐδαφος του Βόρειου 
Βιθτνάμ, θέλοντας να πιστεύει ὁτι αυτό θᾳ 
μπορουσε να γῖνειη βάση διαπραγματεύσεων 
γα την ειρήνευση στὴν περιοχή! 
Στο τόλος, σ᾿ ένα ξεχωριστό κεφάλαιο, θα 
δούµε όμως καιτο ρὀλο͵, τον καταλυτικὀ ρόλο, 
που ἐπαιξαν τα µέσα ενημέρωσης στον πόλεμο 
του Βιετνάμ καιπου σε πολλές περιπτώσεις, 
επηρέασαν ακόµα καιτις προεδρικες αποφᾶ- 
σεις. 


ΟΠΟΛΕΜΟΣ ΣΤΟΝ ΑΕΡΑ 
1965-1968 


Μετά τη γαλλική ἡττα στο Ντιν - Μπιὲν - 
Φου,το Βόρειο Βιετνάμ δημιούργησε µια µικρή 
αεροπορικἠ δυµναµη απὀ µαχητικᾷ αεροσκάφη 
και θλαφρά βομβαρδιστικά, 
Το υλικό ήταν, κυρίως, σοβιετικής προέλευσης. 
Όταν οι Βορειοβιθτναμεζοι, επιτεθηκαν στο 
Νότιο Βιετνάμ, η αεροπορική τους ισχὺς ἦταν 
κάτω του μετρίου. ᾿Οταν ὅμως ἀἄρχισαν οι 


1τ 


Το Δεκεμβριο του 1888 τα Β-520 που Επιχειρουσαν απο τη βάση Γκουαμ εναντίον του 8. Βιετνἁἀμ εφοδιᾶστηκαν µε δυὸ 
πτορυγικούς φορείς οπλισμού. Έτσι µποραυσαν να µετοφερουν Β4 Βομβες των 50ῇ λιβρων στο εσωτερικοτης ατράκτου και 


24 βάμβες των 758 λιβρών κάτω από τις πτέρυγες, Καθς μὴ 


απὺ τους οποίους οι 40 ήταν βόμβες. Εδω Βλόπουμε ἕνα Β-52 


παῤγίσκα µε τα Ἱέσσερα πολυβόλα των 0,5 ιντσών στην ἀπρη ἓης ὀυῤας. 


ωμενο Β-Β2 ζύγιζε κατατην απὀγειωση ΗΕῤΙΠὸυ 230 τύννους {1], 
Ένω φορίωνεγαιµε βόμβες, Παρατηρήστε τον περιστρεφόμενο 


Ἀκμιβὼς απὀ πάνω βρίσκεται 6 θόλος Ἰου ραντάρ 


Ελεγχου πυρός µε τα σκοπευτµκά και λίγο πιο πίσω τα θάλαμο του πολυβολητή. 


Τα Ε. 190 θυραι Ώαμια της Να πν Άμερικαν ηταν πραγματικα ονς αεράσκαφος για ολες τις δαωλειές. Απο το Μαιος του 1884 


ὅταν πρωτοσµφανίστήκςο σἹο 


ετναμ, µεχριτο 1371 που αρχισε να αποσυρεται πραγµαἸοποιπσε ίµετατο Ε-0δ[τιςπεριασό- 
τεµες αποατύλῆς Ότόως Περιδόστερους διαφόβετικους ρόλους: διωξη, 


ιοαμβηρδιομάς, πλεκτρανικὸς πόλεμος, ἄναγνὠριση 


τιποτα ὄσνηταν μὴ απύτις ἠυνατοτητές του µαζιµε τα ΜΙΟ-Τβ Ειναιτα πρωτα υπερηχητικᾶ μαχητικύσαν οκ κσοιμπηρσαμοσς 


μη φθαει τὸ Τὰ 


ΒζΠ χωρις οπλιαµύ. Κινητηβας του ένας ΕΔΑ ΡΤ-21Α, ὠσής 18,184 λιβρών µε µετακαυση 


τη φωτογραφία 


ενα Ε-ππος πολιβολεί εναντιαν βέσεων Βιετκόνγκ. ἀιέθβετς τέσσερα εσωτερικἁ µονόκακνα πολαβύλα Μ48 στην κοιλιά τῆς 


ατράκτου. 


αμερικανικοί βομβαρδισμοί, το Μάρτιο τοι! 
1965 µε το πρόγραµµα Βοιίπᾳ ΤΠωΠάΕΓ, η 
βΒορειοβιετναμική αεροπορἱα μεταμορφώθηκε 
µέσα σε λίγους µήνες κι έγινε µια απόλυτα 
αξιόµαχη ὄμναμη, µόνο όμως σε ὁτιαφορούσε 
την αεράμµυνα πόνω απὀ το Βόρειο Βιετνάμ. Η 
βορειοβιετναμική αεροπορία σε καμία, σχεδον, 
περίπτωση δεν ἐδρασε σερόλους, προσβολής 
ἡ τακτικής υποστήριξης. Μόνο λίγο πριν απὀ 
την πτώση της Σαἰγκόν, το 1975, κι όταν όλα 
πια Εἶχαν τελειώσει, η βορειοβιετναμική αξ- 
ροπορία ανέλαβε ορισμένες αποστολές υπο- 
στήριξης των βορειοβιετναμικών στρατευµᾶ- 
των που προἐλαιυναν. . 
΄Ἔτσιοι ἁμερικανοι αλλά και οι Νοτιοβιετναμέ- 
ζοι, δεν εἶχαν ουσιαστικά αντίπαλο στον αέρα, 
µέσα στο Νὸὀτιο Βιετνάμ. 
Λίγο µετάτην ἐναρξη του Βοιίπᾳ Τηµπάθή, η 
βορειοβιετναμική αεράμυνα οργανώθηκε σε 
χρόνο - ρεκὀρ. Πάνω στα σοβιετικἁ πρὀτωπα, 
που θέλουν στενή συνεργασία, εναξριας και 
επίγειας αερᾶµυνας και δημιούργησαν, πολλά 
προβλήµαταστοις Αμερικανούς, οιοποίοι, κά- 
ποια στιγµή αναγκάστηκαν ν΄ αναθεωρήσουν 
την τακτική τους σε πολλούς τοµείς, προκει- 
µένου ν΄ αποφύγουν τις βαριὲς απώλειες. 
Αλλωστε, οι Αμερικανοί, όταν ξεκίνησαν Τον 
αεροπορικό πόλεμο σε βάρος τοι Βόρειου 
Βιετνάμ, ποτὲ ὅεν φανταζόντουσανπωςηαε- 
ράμυνατου Ανόικάποια στιγµή θα ξεπερνούσε, 
αναλογικά, σε οργάνωση και ισχὐ πυρῶς, την 
αξράµυνα πις Μόσχας! 


Τ8 


"Όμως οαεροπορικός πόλεμος πάνω απὀτόον 
Βορρά, ἦταν µόνο ένα μέρος του τεράστιου 
κεφάλαιου που λἐγεται ο ρόλος της αεροπο- 
ρίας στο Βιετνάμ. Οι αποστολές διάσωσης, οι 
αερομαχίες, ο ηλεκτρονικὸς πολεµος, η βο- 
ρειοβιετναμµική επίγεια αεράμυνα, εἶναι κεδιὸ 
λαια τα οποία πρέπει να αναλυθούν το καθενα 
ξεχωριστά. 

Στις 2 Μαρτίου 1965, εξαπολύθηκε η πρώτη 
μαζική επίθεση του προγράµµατος Ποβίπα 
Τπυπάεγ, εναντίον του Βόρειου Βιετνἀμ. Βα- 
οικὸς στόχος σ᾿ αυτὲς τις πρὠτες επιθέσεις 
ἠταν η γέφυρα ΤΠάπΗ ΗΟ8, η οποία συνἐδεε 
µε αυτοκινητόδρομο και σιδ ροδρομικἡ 
γραμμή, τη βορειοβιετναμική ενδοχώρα και 
η κόλπο του Τονκίνου, πάνω απὀ τον ποταμό 

α 

Στις ἆ Απριλίου, τέσσερα αμερικανικἁ Ε-105Ώ 
Θάντερτσιφ, σωνοδευόµενα απὀ ένα Ε-100 
Σούπερ Σέιµπρ, προσήγγισαν τῃ γέφυρα σε 
Χαμηλό ὦψος. Το Ε-100 ὅεν μπόρεσε να 
Εντοπίσει τα τέσσερα ΜΙΦ-17 που πλησίαξαν, 
κατευθυνόμενα απο τα επ]γεια ραντάρ. Τα ΜίΦ 
ἐγιναν αντιληπτά απὀ ἕνα Ε-1050Ώ, την στιγμῆ 
που Εἰχαν φτᾶσει σε θέση βολής. Η προειὸο- 
ποίηση ἠρθε αργά. Οι Αμερικανοί πλήρωσαν 
την ολιγωρία του πιλότου του Ε-100, µε δίια 
αεροσκάφη, 

Στις 17 Οκτωβρίου 1985 τέσσερα αεροσκάφη 
Α-4 Σκάιχωκ, καθοδηγούµενα απὀ ένα Α-6 
Ιντρούντερ, ἐπληξαν µια συστοιχία αντιαερο- 
πορικών πυραύλων 9Α-9, κοντά στο αεροδρὀ- 


µιο Κθρ, βορειοδυτικἁ του Ανόι. Η αποστολἠ 
σημείωσε πλήρη επιτυχία. 

Οι Αμερικανοί εἶχαν προβληματιστεί µε τους 
Ῥά-α, οιοποίοιτην εποχή εκείνπ, θεωρούνταν 
απὀ τους πλέον αξιόπιστους αντιαεροπορι- 
κοὺς πυραύλους, µε ακτίνα δράσης πάνω 
απὀ 50 χιλιόμετρα και εκρηκτική γόµωση 1390 
κιλών, Τα πρώτα βλήματα βγήκαν απὀ τιν 
γραμμή παραγωγής το 19566, .! 

Σε µια εποχή που ο ηλεκτρονικός πόλεμος 
δεν εἰχε αναπτυχθεί όσο επρόκειτο ν᾿ ἄνα- 
πτυχθε! καινα εφαρμοστείτα επώµενα χρόνια, 
οιαντιαεροπορικοἰπὐραυλοι, θεωρούνταν, πθ- 
ρίπου σαν πανάκεια, για την αντιμετώπιση των 
γρήγορων μαχητικών που επιχειρούσαν σε 
μεγάλα ύψη. Ο 9Α-2 καιτο ΜΙ(4-21, ἦταν τα 
πλέον επίφοβα βορειοβιετναμικἁ συστήµατα 
για τους Αμερικανούς πιλότους. Τα ΜΙ-21, 
σηκώνονταν απὀ τις βάσεις τους μόλις τα 
αμερικανικἀ αεροσκάφη ἐμπαιναν στο βο- 
ρειοβιετναμικὀ Εναδριο χώρο. Λόγω πης μικρής 
ακτίνας ὁράσης του ραντάρ τους, κατευθι]- 
νονταν προς το στόχο, ο οποίος συνήθως 
ἦταν τα βαριά 8-55, απὀ τα επίγεια ραντᾶρ. Ἡ 
Εμπλοκή µε τα Β- δεν κρατούσε πάνω απὀ 
ἑνα λεπτό, γιατὶ τα σοβιετικής προέλευσης, 
αεροσκάφη, εἶχαν περιορισμένη αωτονοµία. Οι 
Αμερικανοίτο γνώριζαν αυτό καιφρόντιζαν να 
κρατούν τα αεροσκάφη τους µακριά απὀ τις 
βάσεις των Μία, 

"Όμως οι Βορειοβιετναμέζοι όταν π περιορι- 
σµενη αυτονομία τῶν αθροσκαφών τους, ὅεν 
επέτρεπε αποτελεσµατικἡ ανάσχεση, δν γύ- 
ριζαν τ᾿ αεροσκάφη τους στις δικές τους βά- 
σεις, αλλά τα ἑστελναν ναπροσγειωθούν σε... 
κινεξικά αεροδρόμια, ὀπου ανεφαδιάζοντο και 
αργότερα επέστρεφαν στι; βάσεις τους. 

Σ αυτέςστις πρώτες ηµέρες του αεροπορικοὺ 
πολέμου, καιοιδύο πλειυρὲς καιπερισσότερα 
οι Αμερικανοί συνάντησαν απρόβλεπτες δυ- 
σκολίῖες στην αντιμετώπιση του αντιπάλου. Εἰ- 
ὅαμε ὁτ η πρὠτη αερομαχία του πολέμου 
στοίχισε πολύ ακριβά στους Αμερικανούς. Η 
συνεχεια Βέβαια, ἦταν καλύτερη, αλλά θα 
περνοῦσαν αρκετᾷ χρόνια πριν οι Αμερικανοί 
συνειδητοποιήσουν ότι απὀ τὴν εποχή του 
πολέμου της Κορέας, πολλά εἶχαν αλλαξει, σε 
ὁτιαορσύσε την τακτική χρησιμοποίηση τοι; 
αεροπορικού ὁπλου. Όταν τα απηρχαιωμένα, 
ακόµα, και για το 1965, υποτικητικἁ ΜΙΑ-17, 
«έσβηναν» στην πρὠτη αερομαχία αεροσκάφη 
Των 3,25 Μαχ, ἑστω και µετά απὀ αιφνιδιασμὀ, 
ἦταν φανερὸ ὁτι οἱ ανάγκες του πολέμου 
υπαγόρευαν την ὑπαρξη αεροσκαφών, ικανὼν 
ναπολεμούν σε αερομαχίες πρόσωπο µε πρό- 
σωπο και ὀχι αλόγων κούρσας που εξαπέλυαν 
τους, αμφιβόλου αξιοπιστίας τότε, Σπἀροσι, 
απὀ ασφαλείς αποστάσεις. Στις 20 Ιουνίου 
1965, οι Αμερικανοί πήραν ακόµα ἑνα µάθηµα, 
αυτή τῃ φορά, µε θετικό αποτέλεσµα γι᾿ αυ- 
τοὺς, Τέσσερα θλικοφόρα Α-ἵ Σκἀιρεῖντερς, 
κάλυπταν µια αποστολἡ διάσωσης, όταν δύο 
ΜΙΞ-Ί7 επιτέθηκαν στην αποστολἡ, 

Τα Α-1 ἦταν οπλισµένα µε τέσσερα πυροβόλα 
των 20 ΓΊΠΙ καιτα ΜΙΑ µε τρία πυροβόλα ΝΗ- 
23, των 93 ΠΠΠΙ, καθώς καιδύο µη κατειθυνό- 
µενες αντιαεροπορικὲς ρουκέτες το καθένα. 
Τα ΜΙΟ-17 εἶχαν µέγισπη ταχώτητα, γύρω στα 
03 ΜαχκαιταΑ-], λιγότερο απὀ τη μισή (8412 
χλμ.αω)).ΤαΑ-ἴ μπόρεσαν να κρατηθούν µέσα 
σθ µια κλειστή στροφή, ενώ τα ΜΙϱ-1, δεν 
μπόρεσαν να παρακολουθήσουν τα αργά ελι- 
κοφόραστους ελιγµούςτους. Μετά απὀ πέντε, 
περίπου, λεπτά, οι µποσμηναγοί, ΟΙἰπίοη 
ὀοΠΠδΟΠ και Οµ8Γἱ65 ΠαΠπ]απ, κατάφθραν 
να βρεθοῦν πίσω απὀ το πρὠτο Μία και το 
κατέρριψαν µε µία και μόνη ρητή. Το δεύτερο 
ΜΙί6, έκανε οπότοµη στροφή και χάθηκε στον 
ορίζοντα, 

Το Φάντομ, ἦταν το «νούμερο ένα», αµερικα- 
νικὸ αεροσκάφος στο Βιετνάμ. Παρ᾽ όλα αυτά 
σνάντησε πάρα πολλές δωσκολίες απέναντι 
στα βορειοβιετναμικά Μί6, κυρίως γιατὶ δεν 
εἶχε σχεδιασθεἰγι΄ αὐτότο εἶδος του πολέμου, 
Τα πρὠτα Ε-άς, χωρὶς πυροβόλο, αντιμεσώπι- 
σαν πολλά προβλήµατα, απέναντιστα ευέλικτα 
και σχεδιασμένα για κλεισπὲς αερομαχίες, ΜΙ6. 
Τη συνέχεια ὁμως του αεροπορικού πολέμου 
στο Βιετνὰμ, θα την δούµε στο ἆλλο τεύχος. 
(ξυνεχίζεται) 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΟΣ - ΜΟΥΝΙΟΩΣ 19888 


Το Βοδίηρ( Η-4ΤΏ εἶναι ἕνα εθνικὀ 
απὀκτημαπου εκτελοἰ στρατιωτικές 
και πολιτικές αποστολές, Σε στρᾶ- 
τιωτική χρήση το «ΠΙΠΟΟΚ διαθέτει 
τη δύναμη να αλλάξει τη ροή της 
μάχης, Σεπολιτικἡ υπηρεσία παρξ- 
χει ταχεία ανακούφιση σε περὶ- 


Ένα ελικόπτερο. Πολλές αποστολές. 


πτωση εθνικής ανάγκης. Και πρὸ- 
κειται για ἕνα σκληρό δουλευτὴ 
σε υπηρεσία ανά τον κόσμο. 

Το (Π-47Ώ ΟΠΙποοκ εἶναι τεχνο- 
λογικά προηγμένο, ευξλικτο, αξιό- 
πιστο και ἔτοιμο να προσφἑρει. 


Ἓνα ελικόπτερο που εκπληρὠνει 


πολλὲς αποστολές, Για λεπτομέ- 
ρειες γράψτε: Βοειηρ Ηεμεορίοις, 
Ματκείίπαρ Ὠερατίππεηί, Ρ.., Βοχ 
165 95, ΡπΙαἀείρμτα, ΓΑ 19142, 


ο σάκέ 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 


Εν 1 
11 ῤ 


.. 
... 1.1.1..." 


ενΙΣ3 λα. 
11. 


μμ ΚΙΝ 


10 14 41”. ὅμο αεροσκάφη ουγκρού- 

στηκαν στον αέἐρα,σε ὄιμος 33.000 ποδών 
πανω από το ρᾳδιοφάρο τοι Ζάγκρεμη Νεκροί 
176 ἆτομα. Η διεθνής αεροπορική οικογένεια 
συγκλονἰζεται τα εντελως ανύποπτα πληρὼ- 
µατα τῶν αεροσκαφών, δεν θα μπορέσουν να 
αποσοβήσουν τη σύγκρουση ούτε και εἶναισε 
θέση να αντιδράσουν µέσα στα ανθρώπινα ὁρια. 
Οπαράγοντας «ασφάλεια ππήσεως» θᾳ αποτύ- 
Χειεντολώς απὀ ἑνα σφάλµαπου δεν οφεἰλεταὶ 
στη συντήρηση των μηχανών ἡ στην ικανότητα 
των χειριστών οὖτε και σε καιρικὲς συνθήκες. 
Ο μεγάλος υπεύθινος εἶναι ένας; Το σύσπιµα 
εναέριας κυκλοφορίας που ἠλεγχε τις πτήσεις 
απὀ το ἑἐδαφος, 
Στα αεροπορικά ατυχήματα γενικά, ο κόσμος 
περιμένει να ακούσει για κάποιον κινητηρα 
που «κράτησε», για κακἡ ορατότητα και γενικά 
γιατον οποιονδήποτε παρᾶγΌντα απὀ εκείνους 
που α άνθρωπος προσπαθεί να δαµάσει. 
Ο απρόὀβλεπτος παράγοντας, εἶτε ο κακὸς 
καιρός µοιαζουν µε την παντοδύναμη φύση, 
και το τίµηµα απὀ την αναμέτρηση µαξὶ πης 
Φαΐνεται «αποζςσκτώ» στο ατέλειωτο παιχνίδι 
µε ὁπλο την τεχνολογική δξέλιξη και στόχο 
την κατάκτηση τῶν αἰθέρων. Στο Ζάγκρεμπ 
διατυπώθηκε, και ἴσως για πρώτη φορά, το 
ερώτημα του κατἀπόσον ο ἀνθρώπος είναισε 
θεση να ΕλέΥξει µε βεβαιότητα τα προϊόντα 
της τεχνολογικής εξέλιξης και ειδικἁ στην 
πθρίπτωση αυτή, την τεράστια ανάπτυξη του 
ὀγκου των εναερίων µθταφορων, Η διαπἰστωση 
ἦταν τόσο ἑντονη και βγήκε ὀχι µὀνο µέσα 
απὀ έρευνες αλλά ακούστηκε και στη δίκη 
που ακολούθησε το ατύχημα του Ζάγκρεμπ 
απὀ ανθρώπους, οἱ οποίοι δεν ανήκαν στην 
τεχνική οικογένεια, αλλά ενεπλάκησαν στην 
αναλυση του φαινομένου καιαπότην κοινωνική 
του ακόµα ἄποψη. Δηλαδή: 
«Μπορεί ἡ όχιο άνθρωπος να διασφαλίσει τις 
αερομεταφορές µε την ἴδια ταχύτητα που τις 
αναπτύσσει; Δημιουργεί τα κατάλληλα συσρή- 
µατα ελέγχου που απαιτούνται για να του Επι- 
τρθφουν να εἶναι ο κυρίαρχος των µέσων σε- 
ρομεταφορᾶς πού εφευρίσκει» 
Το Ερώτημα πλανάται µέχρι σήµερα καιῃ απά- 
ντηση εἶναι µια νοοτροπία, παρά µια απλή φρᾶ- 


Σ. τις 10 Σεπτεµβρίου 1376, ώρα Γκρήναυιτς 


10.9.76 


Ο ΑΠΟΗΧΟΣ 
ΑΠΟ ΜΙΑ 
ΕΝΑΕΡΙΑ 

ΣΥΓΚΡΟΥΣΗ 


ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 
ΣΤΗΝ ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ. Η ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΤΟΥ 


ΖΑΓΚΡΕΜΠ, ΠΡΟΚΑΛΕΣΕ ΣΟΚ ΣΤΗ ΔΙΕΘΝΗ 


ΚΟΙΝΗ ΓΝΩΜΗ, ΔΕΙΧΝΟΝΤΑΣ ΞΕΚΑΘΑΡΑ 
ΟΤΙ Η ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΤΩΝ ΠΤΗΣΕΩΝ ΔΕΝ 
«ΣΥΓΧΩΡΕΗΟ ΟΙΚΟΝΟΜΙΕΣ 
ΣΕ ΕΜΨΥΧΟ ΚΑΙ ΑΨΥΧΟ ΥΛΙΚΟ. 

ΤΟ ΤΙΜΗΜΑ ΗΤΑΝ ΒΑΡΥ, ΑΛΛΑ 
ΤΟ ΕΡΩΤΗΜΑ ΠΑΡΑΜΕΝΕΙ ΚΑΤΑ ΠΟΣΟ 
ΟΙ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΙΣ 

ΚΑΤΑΛΑΒΑΝ ΤΟ ΔΙΔΑΓΜΑ... 


Του Γιάννη Μανσόλα 


καιστις μέρες µας, ιδιαίτερα µε την επἐκταση 
της απελευθέρωσης των αεροσυγκοϊνώνιων 


| ση, ποι καθαρᾶ εξακολουθεί να δοκιµαζεται σπην Αμερική και, απὀ το 1990 στην Ευρώπη. 


Β0 


Τ0 ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΝΑΕΡΙΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΣΤΗ 
ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΑ Τ0 1978 


Η Γιουγκοσλαβία την εποχἠ εκείνη εἶχε ενα 
σύστημα ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας χα- 
ῥακτηριστικὸ µιας χώρας τησ νότιας Ευρώπης 

Ο ἔλεγχος εἰναιτυπικαδιαδικασιακὸς - µίοςθ 
ἅωΓα] - και υποστηρίζεται «συμµβουλευτικά» 
απὀ Πθά8Γ διαδρομής. Αυτὸ σηµαίνει ότι οι 
ελευκτὲς εναέριας κυκλοφορίας ἔχουν συνε- 
χἠ ραδιοτηλεφωνική επαφἡ µε όλα τα αερο- 
σκάφη του τοµέα τους ὀπου µε βάση τα ἀνα- 
φερόμενααπότους πιλότους καιστηριζὀµενοι 
σε ορισμένα «Ελάχιστα κριτήρια διαχωρισμού», 

καθοδπγούν τα αεροσκάφη µέσα απὀ ὄίκτυα 
αεροδιαδρόµων Ο ελεγκτής ἔχειτην ευθύνη 
της παρακολούθησης και καταγραφής όλης 
της πτήσης µέσα απὀ τον τοµέα του, τον 
ἔλΕεΥγχο διάβασης απὀ συγκεκριµένα σταθερά 
σηµεία πτήσης - ὅπως οἱ ραδιοφάροι - καιτο 
σπουδαιότερο απ᾿ όλα, την πρόβλεψη και 
απαφυγή των εναερἰων συγκρούσεων. Με τῷ 
παραπανω ο θλεγκτής καλείται να προβλέψει 
απὀ το σήνολο των αναφορών των πιλότων 
κάθε πιθανότητα ελάττωσης των ολαχίστων 
αποστάσεων διαχωρισμού - όπως αυτά οριΟ- 
θετούνταιαπὀ διεθνείς κανονισμούς - σε κἆθε 
περίπτωση και φάσῃ της ππήσης, εωθεία πτήση, 
ἀνοδο, κάθοδο κ.λπ Όταν διαπιστωθεί σιι- 
γκλιση στις πορείες µε ταυτόχρονη ελάττωση 
ελαχίστων, τότε ο ελεγκτής οφείλει κατ᾽ αρχάς 
να προβλέψει αρκετά νωρὶς το γεγονός και 
στι συνβχειανα δώσειστους εμπλεκόμενους 
πιλότους οδηγίες διαχωρισμού. Τέτοιες οδη- 
γίες είναι η αλλαγή νους, απόκλιση από τη 
διαδρομή εἴτε αλλαγή στη µιαἰας παρείας μαδὶ 
με σχετικες πληροφορίες για την επικείµενῃ 
κατάσταση γνωστὲς µε τον ὀρο ΤΓ8Πίς [ωΐοι- 
πιβῖίοῃπ, Ειδικά στις περιπτώσεις ανόδων / κα- 
θόδων ο ελεγκτής πρέπει να προβλέψει το 
βαθμό ανόδου και καθόδου των αεροσκαφών 
όπως και την ὡρα εναρξὴς τους, έτσι ὥστε 
κατά τη διέλευση του ανερχομένου! ή κατερ- 
χοµένου αεροσκάφους µέσα απὀ τα ύψη ἆἀλ- 

λων να διατηρείται συνεχῶς επαρκης διαχωρι- 
σμός. Στην προκειμόνη περίπτωση οι χειριστὲς 
οφείλουν να υπακούουν στις οδηγίες του 
ελευκτή και εκείνος µε τη σειρά του αναλαµ- 
βάνει ὁλη πην ευβύνη για το σωντονισμό και 
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κωρἰώς γιατην ασφαλειατου ῥιαχωρισμούτης 
κωκλοφοριας 

Εδὼ Θα πρέπει να υπογραμμίσουμε ὅτι η 
ὑπαρξη Βαάαι ἦταν «συμβουλευτική» - Αάν]- 
Ξ0/Υ - και µε τον ορο αμτόὸ εννοείται ότι το 
Ηδσετ ὅεν ἦταν το κωριο «εργαλείο» διαχωρι- 
σμού αλλά χρησίµειε µόνο σαν μέσο αναγνώ- 
ρισης των αεροσκαφῶν επιπρόσθετα απὀ την 
ραδιοεπαφή και σαν µέσο εποπτείας και επα- 
λήθευσης των αναφορών που, ὀχι σπάνια, 
ἔχουν λάθη κατὰ ποσαστὸ οφειλόμενα στον 
ανθρώπινο παράγοντα καισε µεγαλύτερο πο- 
σαστὸ στην κακή κατασταση των ραδιοξπικοι- 
γωνιών. Την ἴδια εποχἠ και ἄλλες χώρες πχ. 
Ιταλία, Ισπανία βρισκονται σε παρόμοια κατά- 
σταση απὀ πλευράς συστηµάτων εναέριας 
κυκλοφορίας καιη Ελλάδα σε... χειρότερη, γιατί 
δεν υπάρχει καν Β8ά8Γ. Αντίθετα οι πλὲον 
τεχνικά προηγμένες χώρες της βὀρείας Ει- 
ῥώπης ἔχουν ξεπεράσει προ ἸΟετίας αυτό το 
στάδιο και έχουν υιοθετήσει ἠδη το ΒΒά8Γ 
σαν τὸ μοναδικό µέσο άσκησης ελέγχου εναξ- 
ριας κωκλαφορίας ενώ µία πληθώρα αυτοµα- 
τισµῶν εισαγονται σε παράλληλη πορεία µε 
την ανάπτυξη των ηλεκτρονικών υπολογιστών. 
Ας πούμε εὔω ὀτιη ὑπαρξη μεγάλων βταιριὼν 
ηλεκτρονικών εφαρμογών σε χώρες όπως 
Γαλλία, Ολλανδία, Γερμανία, Αγγλία δημιούρ- 

Υησε απὀ τότε και μία πρωτοπορία στη σχεδία- 
ση μοντέρνων συστηµάτων εναέριας κυκλο- 
φοριας µε αποτέλεσµα Οι χώρες αυτὲς να 
Εχουν ἕνα ιδιαίτερα µεγάλο τεχνικὸ επίπεδο 
στον τοµέα αυτό, σε αντίθεση µε τις νοτιότε- 
ρες ειδικά, που δεν εἶχαν αωτόνοµη δυνατὀὸ- 
τητα εξελιξης καιη παρακολούθηση των νέων 
Εφαρμογών Εἰχε καιτην ἔννοια τῆς εισαγωγής 
τεχνολογίας. Πάντως το µεγαλύτερο κακὀ ὅεν 
ήταν τόσο οιτεχνικὲς Ελλείψεις, όσο η παντε- 
λής ύπαρξη σχετικής νοοτροπίας. Γενικά οι 
υποδείξεις των ελεγκτών για τον εκµοντερνι- 
σμὀ των συστηµάτων εναξριας κυκλοφορίας 
αυτήν την εποχή, πέφτουν στο κενό. Οι«αρμό- 
διοι» πολὺ λίγα πράγματα καταλαβαίνουν για 
το θέµα. Αρκούνται να καθησυχάζουν µέσω 
του Τύπου ὅτια... οιπτήσεις εἶναι πάντα ασφα- 
λείς». Καιτο κοινό,που δεν µπορεινα γνωρίζει 
βαθύτερα, πείθεται. 

Κάτω απὀ αυτές τις συνθήκες η κατάσταση 
που παρουσιάζει ο ἔλέγχος εναέριας κυκλο- 
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φρορίας είναι ἡἠδη ζοφερη. Αντίγια έναν ἔλεγχο 
ὅπου επικρατε! το Β8άᾶτ και όπου Ελάχιστα 
ανταλλάσσονται µεταξυ χειριστών - ελεγκτών 
σε µία ατμόσφαιρα γνωστή σαν «οιωπηλος 
Ελεγχος» - 8ΕΠί ΟομίΓο! - Εφόσων τα πόντα 
παρακολουθούνται µέσα στις οθόνες, εδὼ 
επικρατεἰη απερβολική απασχὀληση.η συµφο- 
ρηση των ραδιοξπικοινωνιών και μία μᾶλλον 
συγκεχυµένη εικόνα της κυκλοφορίας. Είναι 
δυστυχώς γεγονός ὅτι ο ἔλεγχος που ὅεν 
στηρίζεται αποκλειατικἁ στο Π8άβί έχει ενα 
σωρό μειονεκτήματα, που λα τελικἀ απειλούν 
τον απώτερο στόχο του ελέγχου. Ο συνεχης 
διαλογος ελεγκτή και πιλότων, η ανάγκη ου- 
νεχών ενδοσυνεννοήσεων µεταξυ ελεγκτων 
διαφόρων τοµεων συν την ατέλεια των διαφὀ- 

ρων βοηθητικών µέσων, ἐχουν σαν αποτέλεσµα 
να καταναλίσκουν χρόνο απὀ τον ελεγκτή σε 
λειτουργίες δευτερεύουσες, αν καιαναγκαίες 
απὀ την ατέλεια του συστήματος, την ὥραπου 
0 χρόνος αυτὸς επρεπε να διατίθεται αΠο- 

κλειστικά και µόνο σττιν εποπτεία της κυκλο- 
φοριας. Είναι ακόµα φανερό ὅτι αν ο ὀγκος 
της κυκλοφορίας Εἰναι µικρὸς τότε και ενα 
ατελές σύστημα εναέριας κυκλοφορίας απο- 
φεύγεινα φτάνειστα Επικίνδυνα ὁρια αντοχής 
του 

Δυστυχώς όμως. η Γιουγκοσλαβία το 1976. 
όπως και σήµερα, εἶναι απὀ τα πλεον πολυσι- 
χναστα κόντρα ελέγχου κιαυτό γιστὶ µέσα απ 

αυτήν διοχετεύεται σχεδὀν όλη Π κυκλοφορία 
που ενώνει Εµρώπη µε Ασὶα και Βορειοανατο- 
λική Αφρική πέρα απο τις πτήσεις απο και 
προς την ἴδια τη χώρα µε τῃ Βορειότερη Ει- 
ρώπῃ συν το ὁτι εἶναι και η μόνη διέξοδος 
προς βορρᾶ της ἴδιας της Ελλάδος 


ΑΡΝΗΤΙΚΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 

Το παραπάνω σύστημα εναξριας κυκλοφορίας, 
Επανδρώνουν στη Γιουγκοσλαβία ελεγκτὲς 
κατανεµηµενοι σε δύο κέντρα Ελέγχου: Το 
Ζάγκρεμπ,που Ελέγχειτη βὀρειαπεριοχή της 
χώρας καιτο Βελιγράδι πῃ νότια. Εἶναι γνωστη 
η ατμόσφαιρα που επικρατεί στην αντίθεση 
των ανθρώπινων χαρακτήρων βορρά. νότου και 
η διαφορετικἡ νοοτροπία Σέρβων - Κροατών, 
ἔτσιπου οιµετοκινήσεις / μεταθέσεις απὀ το 
ἕνα κἐντρο στο ἀλλο δεν εἰναι ἄσχετο απὀ 
συναισθηματικές πιέσεις. Μπορεί η παρατή- 


ρηση αμτή να φαίνεται ἴσως αστεία, αλλά θα 
την ξανασιναντήσουµε στη συνέχεια σε κρὶ- 
σιµο σηµείο. Ταυτόχρονα οι Ελεγκτες σωτοἰὶ 
εἶχαν γενικά Εντονο στεγαστικὀ πρόβληµαπου 
τους απασχολουσε καθημερινα. Ακόμα καιστα 
καθαρά επιχειρησιακᾶ Βέµατα παρουσιαζόταν 


µια σχεδὀν αξεπέραστη κατασταση: Το προ- | 


σωπικό ήταν καπου 9096 λιγότερο απ᾿ ὧσο 
απαιτεἰη τυπικἠ οργάνωση των κέντρων ΕελέΥγ- 
χου καιῃ απαραίτητη εκτιαίδευση και απὀκτηση 
Εµπειρίας το ἰδια ἀσχημη, γιατὶαυτόπου ενδιέ- 
φερετις τοπικὲς υπηρεσίες ήταν να γεμίσουν 
γρήγορα και όπως ὁπως, τα κενά σε άτομα, σε 
βάρος πάντοτε τοι! χρόνου που θᾳ απαιτείτα 
γιατην σναβαθµιση του επαγγελματικού επιπε- 
δου. Θα τονίσουμε εδώ ότι αυτά δεν εἶναι 
υποκειμενικὲς εκτιμήσεις αλλά γεγονόταπου 
αναφέρθηκαν στη ὄικτι που ακολούθησε το 
ατύχημα και µαλιστα απὀ µέλη πις υπηρεσίας 
πολιτικής αεροπορίας της Γιουγκοσλαβίας. 
Ηδη απὀ όσα αναφἑρθηκαν ὡς τώρα µπορεἰ 
κανεὶς να καταλάβει την καθημερινή συναι- 
σθηµατική φόρτιση τοι προσωπικοί εναέριας 
κυκλοφορίας που ὅρα σε βάρος πης πνευµα- 
τικής καθαροτητας την ώρα του έργου τους. 
Ακόμα χειρότερα ὃρα η καθημερινή πιθανό- 
τητα για ἕνα λάθος πάνω στη δουλειά τους 
που αμέσως επισυρει διοικητικές ποινὲς µε 
οοβαρο αντίκτυπο και σπην ὀλη τους κατᾶ- 
σταση για καιρο αργότερα. Ο κλαδος αυτός, 
και θα το βρίσκουν λογικὸ μερικοί, ακριβώς 
επειδή τα λάθη ὅσν εἶναι αποδεκτά, αντιµετω- 
πίζει τῃ ὁαμόκλεια σπάθη της ποινής και γι 
αυτό οι διοικητικὲς επιπτώσεις εἶναι πολὺ συ- 
χνὲς σε σγκριση µε ἀλλους κλάδους. Μία 
τΈτοια ποινή ξεκινάει απὀὸ µία αναφορά Αἱγ 
ΜΙ55 Βθρογί, όπως εἶναι γνωστή. Σ᾽ αυτήν αν 
κάποιος πιλότος διαπιστώσει ότι απὀ λάθος 
ελεγκτή βρέθηκε σε κατάσταση παραβίασης 
ελαχίστων και ἀρα κινδύνευσε, έχει το δικαίωµα 
να υποβάλλει µία τέτοια αναφορᾶ, στην υπη- 
ρεσία πολιτικής αεροπορκις του ελεγκτή, στη 
δικἠ του εταιρία σε αρμόδιο γραφείο καιτελικἀ 
η εκβαση της διερεύνησης που ακολουθεί 
ανακοινώνεται στο Διεθνή Όργανισμο Πολιτι- 
κής Αεροπορίας, Ι0Α0Ο, οοποίος συγκεντρώ- 
νδι όλα τα στοιχεία απὀ τέτοιες αναφορές 
παγκοσμίως. Θα λέγαμε ὁτι σπάνια υπάρχουν 


κατηγορίες υπαλλήλων που ἕνα τους ο) 


β! 


Γ 


ΠΩΏΡΕΙΕΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΧΡΟΝΙΚΩ ΤΗΣ ΣΥΓΚΡΟΥΣΗΣ 


ΣΗΙΟΕΝΊΤ ος 
Ει 300 ὸν αρκοφθ σος 
τι ἁευ---- σα Ἔρο τε . 
100412”. ΠΟΡΕΙΑ ΤΟΥ ΤΗΙΟΕΝΤ ας 
32 960 ΠΟΔΙΑ 
ΑΝΑΦΟΡΑ ΤΗΣ ΒΕ 476 


ΣΤΗ ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ ΤΟΥ ΑΝΩ ΤΟΜΕΑ 


ΑΝΩ ΤΟΜΕΑΣ 
ΜΕΣΑΙΟΣ ΤΟΜΕΑΣ 
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| Τωρα (ΟΜΤ/᾽ 


ΜΙά κατά χρόνα κα: κατὰ ὄψας απεικόνιση της πορείας συ- 
γκραυσης. Παρατημηστε την ελαφραυπερπηδήση τοι υψοως 
ταυ ΤτιάςΠπΙ από το 0-8 κάίτην Ελαφβά καθα δα ερὸς σα νδια 


μας. 


πτὠῴμα ΠαιΩνΕι τΕτΟια Εκταση και αρα ἄναμε- 
γβται καιτο εἶδος της ποινής να εἶναι ανάλογο. 
Δεδομένου μάλιστα ὅτι όλες οι συνομιλίες 
πιλότοι - Ελεγκτή καταγράφονται και σε ειδικὰ 
μαγνητόφωνα τόσο στο ἐδαφος ὁσο και στον 
αέρα, µέσα στο αεροπλάνο, εἶναι πολύ δύσκολο 
να αποκρύψει κανείς ή να αλλοιώσει στοιχεία. 
Τέτοια οναφορά μπορεί για αντίστοιχη περί- 
πτωση να κάνει καιελεγκτής σε βάρος πιλότου 
καισε κάθε περίπτωση, ανάλογα µε τη σοβαρὀ- 
τητα της κατάστασης, οι ποινὲς ξεκινούν απὀ 
στέρηση αποδοχών µερικών ημερών, μέχρι 
στέρηση πτυχίοιι, διαθεσιμότητα και ἄλλα. Στις 
παρατιανωπεριπτώσεις καταλαβαίνεικανείς ὅτι 
ενω οι ποινες εχαυν στοχο να αποτρεουν 
μελλοντική επανάληψη των λαθών, ανάλογα 
με τη νοοτροπία επιβολής τους, πετυχαίνεται 
ίσως το αντίθετο κιαυτὀ γιατὶπροσπαθεῖ κανείς 
να αποφύγει το να γίνει αντιληπτή µία επικὶν- 
δυνη προσέγγιση, οπὀτε και δεν υποβάλλεται 
ἄναφορᾶ, παρά να «διακιδυνεύσει» την απο- 
κἀλυψή της στους εμπλεκόμενους πιλότους 
και να εισπράξει φυσικά τις Επιπτώσεις. Επι- 
σηµαἰνεται μάλιστα ὁτι, «για ευνόητους λό- 
γους», ὄλες οι ελλείψεις του συστήµατος 
Εναέριας κυκλοφορίας που γίνοντοισυνωπει]- 
θυνες για παρόμοιες καταστάσεις δεν αναφὲ- 
ρονται στα πορἰσµατα των αντιστοίχων µπηρε- 
σιών και συνήθως ῃ ευθύνη επιρρίπτεται ὀλη 
στον ελεγκτή. που ότσι κιαλλοιώς εἶναι ο τυπικά 
υπεύθυνος, 

Η διαπίστωση μάλιστα μίας επικἰνὄωνης προ- 
σέγγισης ὄεν γίνεται πάντα αντιληπτή απὀ ἑναν 
πιλότο και εξαρτάται αποκλειστικἁ απὀ τη γωνία 
προσέγγισης του ἀλλου αεροσκάφους, φισικά 
την ορατότητα και σπανίότερα την ακρόαση 
της ραδιοσιχνόπητας. Γι᾽ αυτό σε ορισµενες 
χώρες, για να αποφυγουιν την επιτηδες απο- 
κρωµη, ὅρχονται πρόθυμα την υποβολή ἄνα- 
φορῶών και απο τον ελεγκτή, ὅεν τιµωρουν. 
αλλά προσπαβουν µε καθε τροπο να αποφι]- 
γουν στο μέλλοντο χειρότερο, απομακρύνουν 
απὀ Την άσκηση τοι ἔργοιυ χωρίς διοικητική 
πονήἠ τον ελεγκτή. τον επανεκπαιδεύσυν αν 


Η 9Ρ550 ΑΝΑΦΕΡΕΙ «ΟΚ, ΔΙΑΤΗΡΩ ΑΚΡΙΒΩΣ 430» 


θέλει, Τον «πρεμούν» ιµυχικα και όταν ξανα- 
ποκτησει την εμπιστοσύνη στον εαυτὸ του 
Επιστρέφει στα καβήκοντάτου, πάντοτε σεβὀ- 
μενοι Την αρχή ὁτι; Κανείς δεν έρχεται να 
δοιλέψει µε σκοπό να διακινδυνεισει ζωές 
ανθρώπων που πετάνε, κι οὖτε αν τον τρομά- 
ξουµε θᾳ αποκτήσειπερισσότερη.. Ικανόπητα. 
0 Γκραντιμὶρ Τάσιτς, ο µοιραίος ελεγκτής που 
χρεώθηκε το ατύχηµατου Ζάγκρεµῃ, Βρέθηκε 
εκείνο τον καιρὀ περιτργυρισµενος σχεδὸν 
απὀ κάθε αρνητική κατάσταση που περιγρᾶ- 
φηκε προηγουμένως: Ηταν Σέρβος του νότου 
ποιι ζούσε στο βορρά και όλοι τον χαρακτήρι- 
ζαν σαν ἕνα μοναχικό ξεκομμένο ἄτομο από 
τους άλλους. Δεν του εἶχαν δώσει σπίτι και 
ζούσε σε µία παράγκα µέσα στο αεροδρὀµιο 
και ασχολιόταν με το Χόμπι του την ξυλογλυ- 
πτική. Εἰχε περάσει πρὀσφατα μία Επίπληξη 
διοικητικη και, ἀγνώστο αν γΙ᾿ αυτό, βρισκόταν 
υπό µετάθεσῃ µε την αἰσθηση της ὄυσμεγειας 
πιθανότατα. 


ΟΡΓΛΗΩΣΗ ΕΝΑΕΡΙΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 
ΣΤΟ ΖΑΓΚΡΕΜΠ 
Πολή μεγἆλο ρόλο έπαιξε καιο τρόπος οργᾶ- 
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Η 4Ρ560 ΑΛΛΑΖΕΙ ΑΠΟ ΤΗ ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ 
ΤΟΥ ΜΕΣΑΙΟΥ ΤΟΜΕΑ ΣΤΟΝ ΆΝΩ, ΑΦΟΥ 
ΠΗΡΕ ΑΔΕΙΑ ΓΙΑ ΤΑ 35000 ΠΟΔΙΑ 


Ενα 0ς-ο μη ς Μὐκυτόνελ Ντάγκλας, οµοιὸ µε το αεροσκα- 
Φος της ΑΌΒΙΑ στο ατύυχηµα του Ζάγπρεμπ. Απὸ τύ 1962 
κυριαβρχε! στις αερογραµµος Ἀμερινης και Εὔρωπης. Χωρις 
εντυπωσιακές επιδόσεις, ἔχει αποδέιχθεί πολι ἀξιόπιστο 
στις μεαψορὲς µέσης αποστασης. Ἀρησιμαπακιται ακόµα. 
εἶδικα σε εταιρίες ταΏρτερ και σαν αερό-αὀθεναφορο απο 
τις ἡμερικΏνιαὺς ἔνοηλες ὄμναμεις, Τα δυο τελευταια χρόνια, 
τα Ὀ 08 γενικα, αντικαθιστανται απὀ τα πρσηγµένής Τεχνα- 
ἆογιας ΜΌ Β0, της ἴδιας εταιρίας κατασκευπς. 


νωσης του ελέγχου, εκείνη την τραγική µέρα, 
γιατὶ αυτός ακριβώς επιβάλλει και τη μορφή 
συνεργασίας μεταξὺ των ελεγκτών. ένας ἀλλος 
ζωτικὸς παράγοντας απὀ τους λιγότερο γνω- 
στοὺς, αν όχι κατὰ ομολογία των ειδικών, η 
«αχίλλειος πτέρνα» των σηστημάτων εναξριας 
κυκλοφορίας. Και να γιαή. 

Για να γίνει Ώ κατάλληλη καταναμή και καλι]- 
Ἱθρος ἔλεγχος της κυκλοφορίας οι διάφορες 
περιοχὲς ελέγχου υποδιαιρούνται σε Τομείς 
ελέγχου. Κάθε τοµξας περιλαμβάνει ορισμένη 
γεωγραφική περιοχή και ορισμένη καθ΄ ἄψος 
κατανομή πράγμα που εἶναι ανάγκη και απὀ 
τεχνικἡ ἄποψη µε βάση την εµβελεια πομπῶν, 
κάλωιµη Βαθδι κ.λπ. ΣΕ κάθε τοµέα υπάρχει 
ενας και µόνο ελευκτής µε απὀλυτη εωθύνη 
καιξλεγχοτουτοµεα αυτού ο οποίος μάλιστα 
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έχει και µία καθορισμένη σιιχνάτητα για ρα- 
διοεπαφη. Όι πτήσεις ὡστόσο ξεκινον µεν 
από ἑναν τοµξα αλλά διαδοχικά αναπτύσσονται 
σεσειρες τομέων. Ετσι µία πτήση θα περνάει 
απὀ τον ἑνα τομἑα στον ἆλλο καθώς θα µετα- 
τοπίζεται και γεωγραφικά καισας ύίμας. ποτέ - 
λεσµα: Εἰναιαπόλυτη ανάγκη, για να διατηρείται 


σωστός και διαρκής έλεγχος, να προαυνΕΝΝΟ- ται ο Ἂνηρως, 


οὗνται αρμονικά οι αντίστοιχοι ελεγκτὲς ἔτσι 
που η εντολή ενὸς ελεγκτή να εἶναι συμβατή 
καὶ µε τη διασφάλιση της κυκλοφορίας µε τις 
πτήσεις του ἄλλου τοµθα, εφόσον αυτές θα 
Εμπλακούν κἀποια στιγµή. Στην περιοχή του 
Ζάγκρεμπ. που µας ενδιαφἑρει Π µορφή πης 
κ απὀ γεωγραφικἡ ἀποίη είναι η 
8δης: 

Ο τομέας αυτός βρίσκεται στα βορειότερα 
σύνορα της χωρας µε την Αυστρία και Εἰναι η 
πύλη ειοόδου απὀ το βορρᾶ. Ἡ κυκλοφορία 
μόλις περάσει το ραδιοφἀὰρο του Κλαγκεν- 
Φουρτ, συνεχιζειστο ραδιοφάροτου Ζάγκρεμπ 
περνώντας ταυτόχρονα τα σύνορα τς Γιου- 
γκοσλαβίας, Από κει και πέρα ακολουθεὶ τον 
ἀξονα της χώρας µε νότια πορεία και πῃοω- 
θείται µετά είτε προς ανατολικά στη Βουλγαρία 
Είτε, κυρίως, προς Ελλάδα και απὀ κει Ασία 
κ.λπ. Φυσικά ο ἴδιος τομέας διοχετεύει προς 
βορρά την κυκλοφορία απὀ νότο και φυσικα 
τις αναχωρήσεις µε την ἴδια φορά απὀ τη χώρα. 
Το ἕνα απὀ τα σκάφη που συγκρούστηκε στο 
ατύχημα ἦταν αναχώρηση απὀ το ΣΠΛΙΤ για την 
Κολωνία, ενώ το ἄλλο εκτελούσε πτήση Άον- 
δίνο - Κων πολη. Ἔτσιτο ἕναμεν θα έμπαινε 
µέσω Αωστρίας µε νότια πορεία ενώ το άλλο 
θα ξεκινούσε µία ανοδική πορεία διαδοχικὰ 
απὀ τα Μοτιοδυτικἀ του Ζάγκρεμπ µε βόρεια 
πορεία για να προωθηθεἰπρος Αυστρία. 

ὃς καθ ὤνμος διάταξη των τοµέων εἶχδ ως 
εξής: 

Λαμβάνοντας υπ΄ ὀψη ότιη ἐννοιατου ύψους 


επίσης εξασφόἁλιζε το διαχωρισμό και όσων 
πτήσεων Θα ανέβαιναν απὀ το χαμηλο Υια να 
οριζοντιωθούν σε τελικἀ ὑψη πάνω απὀ το 
310. 

α Ο Ανώτερος Τομέας που ἠλεγχε απο το 
330 - 460 δηλαδή 35.000 - 46.000 πὀδια 

Ο τοµέας αυτός ήλεγχε το υπόλοιπο μέρος 
των υπερπτήσεων που πετούσαν πάνω απὀ το 
επίπεδο 310 και ήλεγχε την τελική ἀνοδο των 
ππῄσεων µέσα απὀ τον Ενδιάμεσο τομέα για 
ανώτερα ύψη, της ευθύνης του. 

Άς σημειώσουμε ὀτιη παρόµαια υποδιαίρεση 
μοιραία απαιτεἰ συνεχείς ενδοσυνεννοήσεις 
μεταξύ των ελεγκτών για να ολοκληρωθεί µία 
πτήση απὀ το χαμηλότερο Τομέα στον Ανώ- 
τερο καιεἰναισαφώςπιοπερϊπλοκη απ᾿ ὅτιαν 
υπήρχαν µόνο δὑοτομεῖς, χωρίς τον Ενδιᾶµε- 
σο. Η δηµιουργία αυτούτου Τομέα, αν καιδεν 
καταργήθηκε εντελώς, πάντως γενικά απορ- 
ᾳἰπτεταιαπὀ ταπερισσότερο ουστήματα εναὲ- 
ριας κυκλοφορίας και ειδικὰ αν αυτά εἶναι 


στην εναέρια κυκλοφορἰα αντικαθίσταται απὀ ---- ατελή σε εξοπλισμάπου να αυτοματοποιείτις 


Το ΤεοσΠΙ-] της Ηκακε; 5ἱΔαδἱ6Υ (τωρα ΒΑΔ]. είχε µακρυ- 
τδρη άτρακτο απὀ το ΤηάεΠΙ-2 και ἕνα μικρότερο 40 κιωητήρα 
Ἶμ υπυβοήθηση κατά Την απογείωση. Έτη δεκαετία του 

96Ε-1315 προσπάθησε, χωρὶς επιτυχία, να συναγωνιστείτο 
Βοειπᾳ 727. Αγτικαταστοθήκε πλήρως απότα Τη 51.) ἐ. 1011 
καιτα Βοε/αρ 757 στη Βρετανία. αφού γυρω στα 134, υπήρξε 
η ραχοκοκαλιᾶ των αεροµεταφαρωντης χώρας αυτής µεσην 
Ευρώπη. Σήµερα πουλήδπκε και πετάει ἄτην Κίνα. 


την ἐννοιατου επιπέδου πτήσης - ΕΙΙΟΠΙΙενε! 
-και ότι τα αεροσκάφη υποχρεωτικά πετούν 
ανάλογα µε την πορεία τους σε καθορισμένα 
επίπεδα, εἶχαμε τοις εξής τοµείς ελέγχου: 
Ε Ο Χαμηλός Τομέας, που ήλεγχε απὀ επἰ- 
πεδο 0 ἑως 240 - ἡ 24.000 πόδια, 

Από τον τοµέα αυτόν ξεκινούν οιπτήσεις απὀ 
το έδαφος μόλις φύγουν απὀ τα ὀριατου σε- 
ροδρομίου και αφού τοποθετηθοιν στον κα- 
τἆλλήλο διάδρομο παίρνουν σταδιακά ἄδεια 
για ἄνοδο προς το επιθυμητό ύψος αφού όμως 
προωθηβοῦν προς τους τοµείς που ελέγχουν 
μεγαλύτερα (μμῃ. 

5 ὃ Ενδιάµεσος Τομέας, που ήλεγχε απὀ 
250 - 310 δηλαδή 25.000 - 31.000 πόδια. 
Ὀτομέας αυτός ἦλεγχε µέρος των υπερπτή- 
σεων που ἐμπαιναν σε σταθερὀ ύψος, αλλὰ 
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διαδικασίες των ενδοσινεννοήσεων. Από τη 
Γιουγκοσλαβία ο Ενδιάµεσος τοµὲἑας υπάρχει 
περιστασιακἆ και πάντως τον χρησιμοποιούν 
απὀ το επίπεδο 250 ως και το 350. ΄Όπως θα 
δούµε αυτή η τακτική δεν εἶναι ἄσχετη µε όσα 
συνέβησαν, 


ΠΡΟΣ ΤΗ ΜΟΙΡΑΙΑ ΣΥΓΚΡΟΥΣΗ 
Τα δύο μοιραία αεροσκάφη ἠταν: 
8 το Αγγλικό ΤηάρΠΙ-ὰ / 921 / των Ευρώ- 
παϊκων Βρετανικών Αερογραμμών - σήµερα 
εἶναι συγχωνευμένες µε πην ΒήΙἱ5Π ΑΙΓιᾶΥ5 
-με χαρακτηριστικό κλήσης ΒΕ 478, νπολόγιο 
- Βεαϊςίγαίίση - 8ννζί και δρομολόγιο Χή- 
θροου - Κων /πολη, µε πλήρωμα Ώ καιεπιβάτες 
β4, Αναχώρησε στις 0835δ/(οιώρες εἰναιπάντα 
Γκρήνουιτς). ! 
5 Το Γιουγκοσλαβικό Ό0-Ἀτης εταιρίας ΙΠΘΧ 
- Αα, τσάρτερ, µε χαρακτηριστικό 4Ρ 550, 
νηολόγιο Ὑμθ]τ πλήρωμα , επιβάτες 108. 
Μετέφερε κυρἰως Γερμανούς τουρίστες απὀ 
το θέρετρο του Σπλιτ στην Αδριατικἡ µε προ- 
ορισμό την Κολωνία. Αναχώρησε στις 08:48. 
Το αγγλικὸ Ττιᾶεηξ θα περνούσε τα σύνορα 
της Αυστρίας - Γιουγκοσλαβίας στις 1004 µε 
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πορεία απὀ το Κλαγκενφούρτ προς το ζά- 
γκρεµπ κατὰ µήκος του αεροδιαδρόµου Β5. 
Το Γιουγκοσλαβικὸ Ός-9 θα ακολουθούσε τον 
αεροδιάδροµο Β9 - προσέξτε το ανάλογο διᾶ- 
γραµµα - και αφού περνοὺσε το ραδιοφάρο 
της Κοστατζνικα θα διασπαύρωνε τον Β5 σκρι- 
βωώς πάνω απὀ το Ζάγκρεμπ, εκεί όπου θα 
περνούσε καιτο ΤιάθηΙ. Η καθ ύψος δια- 
δρομή του Ω0-8 θα περνούσε διαδοχικά και 


Απεικόνιση της µοιραίας πορείας απὀ τότε που το Τάδε!” 3 
πέρασε τα σύνορα µε την Αυστρία {επόνω αριστερό] Το 
Βετανικὸ αεροπλάνο ἀκθλαυθεί το διὰδρυμό Β5 καιτο 9 0-8 
τὸν 89. Τὰ ΖΑ6 εἶναι ῃ θέση του ραδιοφαρου του Ζάγκρεμπ 
καιτο ΚΟ8 της Καστάτένικα. 


απὀ τους 3 τοµείς αφού, όπως θᾳ δούμε, ο 
πιλότος του, εζήτησε τελικά να ανέβει στο 
επἰπεδο 350. Πράγματι σε συνεννόηση µε το 
Χαμηλό Τομέα στη συχνότητα 124.8(οισυχνό- 
τησες εἶναι πάντα σε Μεγαχέρτζ, πήρε ἄδεια 
μετά το Σπλιτ να ανέβει στο εππεδο 130 και 
µετά στο 240. Προφανώς μετά απὀ συνεννόή- 
ση του Χαμηλού και του Ενδιάµεσου Τοµέα, 
το ΩΟ-8 παίρνει ἀδεια για το επίπεδο ἆ60. 

Το Ὀς-8 φτάνειπράγµατιστο 2860 καιαµόσως 
επικοινωνδί στη συχνότητα του ενδιάµεσοι 
Τομέα 135.8. Επειδἠ η πρόθεση τος πιλότου 
του Ὀς-θ ήταν να συνεχίσειτο υπόλοίπο της 
πτήσης στο επίπεδο 310,ἡδη αρχίζεινα ζητάει 
ἄδειαγια ψηλότερα. Καιη ὥρα εἶναι ήδη 1003. 
Απὸ ὅω και κάτω στη συνέχεια του κειµένου 
θα αναφέρουμε στιγµή προς στηµή ὀλεστις 
φάσεις του ὀράματος που οδήγησαν στη σὺ- 


γκρουση παραθέτοντας αυτουσιατους ὀσους 
διαλόγους καταγράφηκαν από τα μαγνητόφωνα 
στο κέντρο ελέγχου µεταξύ ελεγκτου - εἶναι 
ϱ Τάσιτς - καιτων δυο πιλότων του Ττίάςη! και 
τοι Ώς-9. Ενδιάμεσα όμως θα παραθέτουμε 
βδάφια µε παρατηρήσεις και επεξηγήσεις για 
χάρη του αναγνώστη για να µπορεί να αντι- 
λαμβΏνεται π] σκοπιμότητα κάθε διαλόγου, 
ακολουθεί δε απο κάτω μετάφραση. 
κατ᾽ αρχᾶς μόλις ένα αεροσκάφος περάσει 
τα ὁρια ενος Τομεα Ελέγχου και µπει σε ἑνα 
νέο, αµέσως ο πιλότος επικοινωνεί µέσα απὀ 
την κατάλληλη συχνότητα και δίνει την ανα- 
φορἀθέσης - Ροβἱοπ Βθρογι. Μ᾽ αυπὶν κατ᾽ 
αρχήν δίνει «το παρών» στον ελεγκτή, ελεγ- 
Χχεται το πὲρααμἁ του πάνω απὀ το αντίστοιχο 
σηµείο διαδρομής αναφέρει την ώρα που 
υπολογίζει να βρίσκεται στο επόμενο. Στη συ- 
ψέχεια ο ελεγκτής ὄϊνει οδηγίες για την υπό- 
λοιπη πορεία µέσα στον Τοµέα του. Στην κα- 
Βηµερινή ὅμως πρακτική,το κάθε αξεροσκαφος 
αναμένεται αρκετά πριν την εἰσοοδό του µέσω 
ειδοποίησης μεταβίβασης ελέγχου -Τγβη5ίθΓ 
Μεβσᾶᾳε - που ὄϊνειο πλησιέστερος τοµεας, 
απὀ τον οποίον έρχεται η πτήση. Η πτήση κα- 
ταγράφεται ας ένα ειδικὀ ἐντυπο που εἶναι µία 
χάρτινη λουριδα γνωστή µε την απλή λέξη 
ΦίΓρ, ἀπου κάθε στοιχείο µπορείναβρεθεισε 
ειδική θεση ὅπως χαρακτηριστικο κλήσης. 
διαδρομή, επίπεδο, ὠρες που θᾳ βρισκεται σε 
καθε σηµείο. τήπος αεροσκάφους, ταχύτητα 
κ.λπ. Για κάθε πτήση υπάρχει απὀ ἑνα τέτοιο 
βἰήρ - στην ϱλλήνική ορολογία καλείται λωριδα 
πρὀοδου πτήσεως και ο σκοπὸς της είναι απὀ 
τον ὀροπροφανής. Όλα αυτάτα ΦΙΓίρΕΤτοπο- 
θετούνται µε ειδική σειρα υίµους και χρόνου 
κάτω απο στήλες που αντιπροσωπεύουν τις 
διάφορες θέσεις ελέγχου πις πορείας ἡ ση- 
µείων αναφορᾶὰς και όλες μαζι εκτίθενται σε 
ἑναν πίνακα, τον πίνακα Ελέγχου, ακριβως 
μπροστά στον ελεγκτή εναξεριας κυκλοφορίας 
Είναι φανερό τι έτσι ο ελεγκτής διατηρεί µία 
γραπτή εικόνα της κυκλοφορίας την οποία 
ανανεώνει συνεχώς µε τα στοιχείαπου αναφε- 
βρουν οιπιλότοι ἠπου ο ελεγκτης τους ρωταει 
και Του τα δίνουν όπως π.χ. αποστάσεις, ενδεῖ- 
ξεις οργάνων και άλλα, ἔτσι που µε όλα αυτά 
υπ᾿ ὀϊμη του να αποφασύει για τις κινησεις 
της κυκλοφορίας, να προβλέπει πιθανές συ- 
γκρούσεις,να αποφασἰζειπότε καιµετιρυθµο 
θα γίνει µία ἄνοδος ή κάθοδος και να ικανο- 
ποιεί, µέσα στα ὁριατης κυκλοφορίας, τις αιπ]- 
σεις των χειριστών, 
Φυσιολογικά λοιπόν ο ελεγκτης αναμένεται 
να ἔχει μπροστά του όλα τα /Πίρς των πτήσρων 
που ἠδη ελέγχει ή αναμένει. 0σο και απαρα[- 
τητο θεωρείται να υπάρχουν όλα στον τοµέα 
του για να δώσει σωστες οδηγίες σε ένα αξ- 
βοσκάφος, πάντοτε εννοείται σε ἄμεση σχέση 
µε τα ωπόλοιπαπου βρίσκονται στον ἰδιο τομέα. 

Ώρα 1003 λοιπόν καιτο ΟΟ-Θ καλείτον Ενδιᾶ- 
µεσο τοµέα, διατηρώντας επἰπεὂο 260, µε το 
χαρακτηριστικὀ του {8 550: 

ὥρα 1005 
ΨΡ 950 
: ΑΟ 50, ΕΙ! ἱ2νθ! 260 Πεουεςίπς 
ΗΙΦΛΕΙ 

:Η Ασία 550, επίπεδο πτήσης 260. ζητάει 
ψηλότερα 
Ελεγκτής 

:ΑΟΓΙ8 οδ0, βοσογ, Φἰ8ΠΟΡΥ 

: Ααγίβ ὁδ0, Ρότζερ - κὠδικὸς του ελήφθη -, 
αναμείνατε 4 
Ενώ η ὴΡ 550 αναμένει απάντηση για το ποιό 
ύψος θα µπορεί να ανέβειτο Τηαεη! - πτήση 
ΒΕ 476 - πληαιάᾶζειτα σύνορα στο επίπεδο 390 
και ἄρα θα έρθει σε επαφἠ µε τον Τάσιτς που 
αυτήν τη στιγµή Βλέγχει τον Ανώτερο Τομέα 
του Ζάγκρεμπ 

ώρα 1004. 19” 
ΒΕ 478 
:Ζ8στεῦ 6ορίγοί, 888/ἱπ8 478. σοσᾶ ΑΕ;- 
Ποσο 
ὤὠάγκρεμπκοντρόλ (είνα) η ΒΕ 476 Καλησπε- 


ρα 
Τάσιτς: Βεδβ/ίηε 476. οσα ΑΠΘΓΠΟΟΠ. «ο 
ΑΡΕΒα 

ΡΕ 476 

2476 ΚΙασοπίυπ ΑΤ 02, ἄσο, ΕξἰπιΒίίΠᾳ Ζ8- 
σος ΑΤΤ4 


«(Ππτήση) 476 στο Κλάγκενφομρτστις (10)02, 
(στο εΓΙπεδο πτήσης) 330 υπολογίζει 2άγκρε- 
μποτις (1014 
Τάσπς 
18Ε 476, ΠοφεΓ ΜαΙΠΙΔ/ῃ 330, ΠεροΠ Ζ8ᾳΓ8ὺ 
:8Ε 478. βΡοτζερ. Διατηρηθείτε στο επιπεδο 
330 αναφέραστε στο Ζάγκρεμπ. 
Εἰναι φανερὸ ὁτι ο Τάσιτς αναμένει την ΒΕ 
476, η συνομιλία τοι µε τον Αὖγλο πιλότο 
εἶναι καθαρἠ ρουτίνα, ὅεν του δίνει καμία 
Ιδιαίτερη οδηγία. 
Ί0ρα 1005527” 
ο ελεγκτής του Ενδιάµεσου τοµέα απαντά 
στην 98 οδ0 
Ελεγκτής 
ΤΑΟΤΙ8 Φ90, {εναίς 280, 310 Επσ 330 αγε ποῖ 
ΒνβΙ8ΡΙΕ. (σμία νου ο ηῦ ἠΦΛΙ /θνεΙ 35032 
Αατία 590, τα επίπεδα 260, 310 και 360 δεν 
εἶναι διαθὲσιµα. Θα μπορούσατε να ανέβετε 
στο επίπεδο 3δ0; 
-ρ 950 
:Α{Πηηθίίνε, ΒΠπιδίἱνθ, ΜΗ ρἱθᾶδωγε. 
:Θετικόν, θετικὸν (εννοεί ναι) µετᾷ χαρᾶς. 
νὰ αυτότο σημείο ο ενδιάµεσος τοµέας πρέπει 
να συνεργαστεί µε τον ὀνώτερο, δηλαδη τον 
Τὰσιτς, γιατί αυτος ελέγχει το ύψος 350. Δυ- 
στυχώς, γι αυτό το τόσο ζωτικό σηµείο καμία 
συνομιλία δεν εἶναι καταγραμμἒνη και ποτὲ 
δεν ἐγινε γνωστό το τι ακριβώς συνέβη 
Ώρα 1006.11” 
Ελεγκτής 
Αστια 550, Πεο/θαγεᾶ Πἰσηί /θν8Ι 5Η 3οῦ. 
Αάγία 550, επανεξουσιοδοτήστε για το επί- 
πεδο πτήσης ἃδο 
Σημειώστε ότι η ἀδεια - εξοισιοδὀτηση - για 
να αγέβει στο 350, ακούγεται καθαρά απὀ τον 
ιν του Ενδιάμεσου Τομέα προς την ῥΡ 
5 
ϱρ δδῦο 
:ΤΗΒΠΑ γου οὐπιδίπα ἃδῦ, Αα 590 
:Ευχαριστώ, ανέρχοµσι (γιατο επίπεδο) 350 η 
ΑΙ 550 
Ωρα 1007 ἀδ” οβοπθός ελεγκτής του Ενδιᾶ- 
μεσου τοµέα θα μεταδώσει τηλεφωνικά στον 
αντίστοιχο Αμστριακόελεγκτήτο γεγονόςστης 
αλλαγής ὕψους του 0-8 
ωρα 1009. 18” 
Ελεγντὴς 
Ασαγίβ Φ90, Αρργοβοβήπο ΚΩ. ρ/σσεθβα 23- 
σγαῦ (αΓ8ἰ5. σα] π18 ἂρριοΒ8οβίπα 
ΑαΓιΕ 590, πλησιάζοντας ΚΟΦ (ο κωδικός 
του ῥαδιοφώνου π]ς Καστάτένικα) προχωρήστε 
µεσω Ζάγκρεμπ Γκρατς. Καλέστε πλησιάζο- 
ντᾶς (τὸ επίπεδο! 290 
8 950; Ασία 550, ΒοᾳθΘΓ 
ωρα 1011.35” 
μΡ αδο 
:Ασπα 650, Ρβςςίπο ἶρ 
:Ασπᾶ 550 περνάω τὸ Επίπεδο 310 
Ελεγκτῆς 
1 Ασία 950, οοηί8οί 194.45 Φανναςσκ εἰ8ησον 
:Ασπία 550, επικοινωνήστε µε τῃ συχνότητα 
73445 (Π υπόλοιπη φράση ἔχει κωδικοποιῃμε- 
νο νόημα και εννοεί να θεσειο πιλότος εκτὸὀς 
πῃ συσκευή µε την οποία παρουσιάζει τον κὠ- 
δικό αριθμό τοι) αεροσκάφους στην Οθόνη 
του Ρ8σ8η). 
Ο παραπάνω διάλογος πις ΑαΤία 550 µε τον 
Ελεγκτή του Ενδιάµεσου τοµέα Εἶναι µία τυπική 
διαδικασία ελέγχου της ολοκλήρωσης πις 
πορείας µιας πτήσης σε ἕναν τοµέα και τὶς 
απαράδοσης» της πτήσης στον ἄλλα. Γι΄ αυτὸ 
δίνεται η εντολή να αλλάξει συχνότητα - η 
194.45 εἴναιη συχνότητα του Ἀνωτέρου τοµέα, 
του Τάσιτς - και η παυση εκποµπης του κωώδι- 
κου του Β8ά3Γ γίνεται εν θψει του νέου κωδι- 
κου που Θα δοθει απὀ τον επόμενο Ίομρα 
ωρα 101212” 
Η ΗΒ 550 κανει την πρωτη κλήση προς τον 
Τάσιτς προσπαθώντας να κανει την πρωτη 
επαφή και την πρώτη αναφοραθέσης, Αλλά..Π 
συχνότητα του Τάσπς εἶναι υπερκορεσμµέἑνη, 
ακούγονται συνέχεια ομιλίες και ανταλλαγή 
κλήσεων μεταξύ του Τάσιτς καιπολλὠν ἄλλων 
πτήσεων ποιι βρίσκονται στον τοµέα του. Για 
τα Επόμενα 156” θᾳ ακουσθοῦύν ἄλλες 11 
κλήσεις µέσα στη συχνότητα και, ὁπῶς απο- 
δείχτη κε καιαπὀότην καταγραφή των εσωτερι- 
κὠν συνδιαλέξεων µέσα στα ἰδιο το κέντρο 
Ελέγχου ο Τάσιτς, δέχτηκε ἄλλα 8 τηλεφωνή- 


µατα Με απλό υπολογισμό καταλαβαίνει κα- 
νεὶς ὅτιο Τάσιτς μπορούσε νααφιεοώνειµόλις 
6” σε κάθε κλήση για να τα βγάλει πἐρα. Ετοι 
και ενώ το 05-98 συνεχίζει την ἀνοδό του 
προς το ἄ5θ καιτο Ζάγκρεμπ, περνούν σχεδόν 
2 λεπτά όπου ὁ Τάσιτς ὅεν µπορεί να κάνει 
επαφή µαζἰτου. 
"ρα 101604” 
.Ρ 550 
:Οουεάθη Ζ8σεῦ. ΑΓΙΑ 550 
"Καλησπέρα Ζάγκρεμπ. Είμαι Π Ααγία 950 
Τασιτς 
:Ασαπία δδ0, Ὀοβεσᾶῃπ. σο ΑΠθ8α 
:Αατία ὁδο, Καλησπέρα. ΠΙροβείε 
"Ρ δδῦ 
:48ν6ί 925, Όγοδςίπο Ζ8σᾳεῦ ΑΤ 14 
: Επίπεδο 3255, 6α διασταυρώσουμε το ζα- 
γκρεµπ στις (10/14 ᾽ 
Τάσιτς 
ΥΜΕ {5 γουΓ ΩΓΕΒΕΠΙ ονοί/ 
: Ποιό εἶναι το παρόν επἰπεδό σας; 
Σ᾽ αυτἠν την κρίσιµη στιγµή προσέξτε την 
ἐκπληξη, απὀ την ερώτηση που κάνειο Τάσιτς 
σχετικά µε το ύψος της 9Β 9550. Το ότι εἶναι 
στο 325 καθ᾽ οδὸν προς το 350, σηµαίνει ὁτι 
εἶναι ακριβώς έτοιμο το Ωύ-θνα περάσειτο 
330, όπου ακριβως βρίσκεται το αγγλικὁ Τ{- 
εξ. 
Σ᾽ αυτό το σηµείο και στα δευτερόλεπτο ποιι 
ακολουθούν ο Τάσιτς μιλάει ατα Σερβοκρού- 
τικα και ὀχι στα αγγλικά (}, προσπαθώντας να 
προειδοποιήσειτον Γιουγκοσλάβο πιλότο τοι 
υς-9. 
ώρα 101420” 
Τάσιτς 
τν Ειιι Ζ8αΖΗ8 58 58σ8 Π8 (Οἱ νἱςἡὴ | Αν ηε 
ΩΓΟΙΒΖΑΚ Ζ86Γ8Ρ8 
ἵωΕι, διαπηρηθείτε τώρα σ᾽ αυτό το ὑίμος και 
αναφέρατε περνωντος Ζάγκρεμπ 
ωρα 1014.27” 
5 ὁδ0 
ΛΚΟοί νἱδί 
«Ποιο ύφος; 
Ωρα 1014.29”' 
Τάσιτς 
«Να Κοίο/δεξ8σᾶ υρθΠ/ΒΗ/υ ή)... 8... ἰπβ8ΙΕ 
Δνίοπρτεα νΒιιᾶ ΠΔ... (Εκπομμτ ακατάληΠτ... 
9045 58 {θνα πα ὄεσπο 
«Εκείνο στο οποίο τῶρα ανεβαίνετε γιστέχετε 
αεροπλἀνο μπροστά σας σε... (εκπομπη ακατᾶ- 
Ληπτη).. 38δ απὀ τα αριστερά προς τα ὀεξιᾶ 
Ώρα 101438” 
υΡ ὦδο 
2 ΟΚ. ΟΕἱΔ/ΘΙΠΟ ἴ8οπο 230 
:Οκευ. Παραµένουμε ακριβῶὼς 340 
Κι έμεναν 3 μόλις δευτερόλεπτα για τη σι- 
γκρουσῃ... 


Η ΣΥΓΚΡΟΥΣΗ 

δεν ξαναὐπήρξε καμία ἀλλη επαιρή µε τα δύο 
αεροσκάφη, οπότε στις 10 14 41” το Ώς-α, 
που ανέβαινε σε αντίθετη πορείαµε Ίο ΤιιάβηΙ 
και µαλιστα απὀ τα ὄεξια και κάτω απ᾿ αυτό 
συγκρουεται µαδί του. Για τραγική ειρωνεία 
και οσο γινόταν η συνομιλία µε τον Τάσιτς, το 
Ως -8 εἰχε κατά λίγα πόδια ξεπεράσειτο ύψος 
του Τγιάθηί και προσπαθώντας να διατηρηθεί 
στα 330, ξανακατέβηκε, ὁσο χρειαζόταν γιανα 
το χτυπήσει. Για την ακρίβεια το Ω0-5 εἰχε 
φτάσει στα 34050 πόδια, ενώ το Τγιάςπι ἦταν 
ακριβὼς στα 32360 πὀδια, ὁπως δείχνει το 
σχετικὀ διαγραμμµα - Π µικρή απόκλιση απὀ τα 
33000 του Τγιάρπϊ περιλαμβάνεται στα ὁρια 
ανοχής. Έτσι το αριστερό φτερό του 00-49. 
θα τσακίσει το κὀκπιτ του Ττίάεπί ακοτώνο- 
ντας, ακαριαία, Τὸ πλήρωμα, Το οποἱο μάλιστα 
τα τελευταία 10 καμία ἄλλη επαφη δεν εἰχε 
μετον ΕΛΕΥχΟ και φαίνεται ὀτιποτε ζεν κατᾶ- 
λαβε τι ακριβως ἔγινε. Απο πην αποκοπή του 
κόκπιτ απὀ την ἄτρακτο. ἐγινε αποσυμµπίεση 
της καμπίνας και το Τεϊᾶεηϊ ἄρχισε να πέφτει 
αφήνοντας λεικά ἰχνη συμπυκνώσεων τα Όποια 
ἔγιναν ορατὰ απὀ µια πτήση τις Λοωφτχάνσα 
ι Η 3θῦποι βρισκόταν στοσπιπεῦο 290 και τς 
μίλια πίσω απὀ το Τγιάθη!. Το κομμάτι του 
ακροπτερυγίου του αρισερού φτερουί του 
0-8, θα σρηνωθεί µέσα στην αριστερή του 
τουρµπίνα και θᾳ ξετινοξει προς τα πάνω και 
πισω ταππτερωγιατοµ στροβιλου,ποι στη συνε- 
χεια καταστρέψανε το οριζόντιο σταθερό τοι!, 
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που ώς Ἰγνωστόστα Ώς-θ,εἰναιιμηλότερα απὀ 
την ἀτρακτο.Το πλήρωματου -θαντελήφθη 
την αποκοπή του φτεροί, την απώλεια του 
κινητήρα και δυστυχώς οιεπιβατες του, πρέπει 
γα έζησαν όλες τις στιμὲς ως την τελικἡ 
πρόσκρουση στο έδαφος, που ας σημειωθεί 
ἑγινε µετο Γᾳ-9σε ανεστραμμµένη θέση. Απὸ 
το Τγιάρηϊβρεβηκαν μερικά κοµµατιατου κα- 
Βετου σταθερου σε απόσταση απὀ την άτρακτο 
Τα οὐντρίµια εντοπίστηκαν στο χωριό Βρμπο- 
βετς, πολύ λίγα χιλιόμετρα έξω απὀ το Ζὰ- 
γκρεμΠ. 

Ο πιλότος της Λουφτχάνσα ειδοποίησε τον 
Ελεγκτή του Ενδιάμεσοι Τοµέα, στοι οποίου 
τον ἐλεγχο βρισκότᾶαν, και χρειάστηκε σχεδόν 
3 λεπτά για να δώσει στους ελεγκτές να αντι- 
ληφθούν τι ὀγινο. Ηταν κάτι Το απἰστειυτο και 
προς στιγµή ακόμα και ο Γερμανός πιλότος 
πίστεψε ὁτι ἴσως να µην ἦταν εναξρια σὺ- 
γκρουση αλλά... μαχητικά αεροπλάναπου κατέ- 
βαδαν γρήγαρα μπροστά τοι. 


ΔΙΑΠΙΣΤΩΣΕΙΣ ΚΑΙ ΑΝΑΛΥΣΗ 

Εἶναι γεγονός ότι εκείνη η µέρα της Ίθης 
Σεπτεµβρίου 1976, άφησε ἀφωνο τον κόσμο 
από την ιδιάζουσα τραγικότητα τῶν όσων συνε- 
βησαν. Σε κἆθε περίπτωση βέβαια αεροπορι- 
κὠν ατυχημάτων Θα εἶναι εντολώς λογικὸ να 
αναμένεται όλη εκείνη η διαδικασία σύστασης 
επιτροπών, μακροχρόνιες διαδικασίες και Τα 
παρεμφερή, πράγµαπου έγινε καιεδώ. Όμως 
όλα τα καταγραφικἀ, τόσο της φωνής ὁσο και 
της πτήσης, απὀταλεγόμενα «μαήρα κουτιά», 
δεν απέδειξαν. απολύτως κανένα τεχνικὀ 
σφάλμα. Και πράγματι τα δύο αεροσκάφη πε- 
τούσαν µε ὄλες τις παραμέτρους της πτήσης 
εντελὠς φυσιολογικές, όσο ακριβὼς και σε 
κόθε ἄλλη πτήση απὀ τις εκατοντάδες που 
έγιναν Εκείνη την μέρα. Το λάθος ήταν σε ένα 
καιμόνο πράγοντα Στον έλεγχο εναέριας κη- 
κλοφορίας. ἁωτό το γεγονὸς ἦταν σαφές απὀ 
την αρχή και καταγράφτηκε και στα πρωτοσέ- 
λιδα των εφημερίδων. Επιπλέον, και αυτό που) 
ἴσως προκαλεἰ ακόµα μεγαλύτερο ενδιαφέρον, 
Είναι ότι απὀ νομικής πλευράς επρόκειτο για 
ὄγκλημα απὀ αµδελεια, υπεύθυνο για 174 ψυχές 
που ἔπρεπε να εκδικασθεἰ απὀ πην ἴδια την 
Γιαυγκοσλαβία, ενάντια βἐβαια στους ελεγκτές 
της και ἁρα ἐέµεσα ενάντια στην ἴδια τὴ χώρα 
που τὸ σὐστημά της, της εναἑριας κµκλσφο- 
ρἰας, απέτυχε να διαχωρἰσειτα δὺο αεροσκάφη, 
όπως εἶχε τυπικά ευθύνη απὀ τις διακρατικες 
συμφωνίες. Ακόμα ας ειπωθεί, και μᾶλλον ὅεν 
αδικούμε κανόναν αν πούμε, ότι όταν χάνανται 
ολόκληρα τα αεροπκὀάφη μαζὶ µε τον πιλότο, 
υπάρχει μία «διάφανη» τάση να Επιρρἰίπτονται 
όλα τα σφάλματα σ᾿ αυτόν, οπότε Το θέµα 
«κλείνει» εὐκολα. 

Αλλά εδώ η περίπτωση ὅεν είναι τέτοια και 
ακόµα κανένα «μαὺρο κουτ» δεν μπορούσε 
γα δώσει κανένα στοιχείο. Όλα τα ουσιαστικά 
στοιχεία, θα μπορούσαν, και έπρεπε να Ριπώ- 
θούν στη ὄϊκῃ. Αυτή η δίκτι που όπως θᾳ δούμε 
παρακάτω, χάρη σε ἑνα άτομο, πήρε απροσδὀ- 
κητη πορεία, θα µας απασχολήσει στη συνὲ- 
χξια. Προηγουμένως ὅμως θᾳ κάνουμε µία σε 
βάθος ανάλυση στα τθχνικοεπιχειρησιακἀ θέ- 
ματα, απὀ ἄποψη εναδριας κυκλοφορίας, όπως 
ἴσως πολὺ συζητήθηκαν, αλλά μᾶλλον ποτε 
δεν ειπώθήκαν έτσι. 

Τι ακριβώς έγινε µέσα στο κέντρο θλόγχου; 
Από που ἐγινδ καιπως εξελίχθηκε το σφάλμα; 
Αυτὸ ακριβώς δεν μαθεύτηκε απὀ τη δίκη, 
ἄσχετα ὅτισε κἀποιον τελικά καταλόγισαν την 
βυθύνη. Να όμως τι θᾳ πρέπει να έγινε. 

Αν θυμηθούμε ὅτι η ἄδεια για να ανέβει το 
Ὀ9-8 δόθηκε απὀ τον Ενδιάμεσο Τομέα / 
ελεγκτής Βογιάν ᾿Εργιαβετς / θα εντοπίζαµε 
Εὐκολατο σφάλμα στην κακή συνεννόηση αυ- 
τού µε τον Ανώτερο Τοµέα που ἦλεγχε ο Γρα- 
ντιμίρ Τασιτς. 

Παρ όλα αυτά, στους καταγραφεὶς φωνής 
των συνδιαλέξεων εδάφους δεν υπάρχει που- 
βενά τέτοια συνομιλία. Υπάρχει µόνο η φώνη 
του ΄ ΕΡγΙαβετς που δίνει άδεια στο Πύ-3 να 
ανέβει. Γιατί ὅμως δεν έγινε αυτή η συνομιλία 
με τον κανονικό τρόπο; Στον έλεγχο εναξριας 
κωκλοφαρίας δίπλα στον υπεύθυνο ελεγκτῆ 
του τοµέα, κάθεται ένας άλλος ελεγκτής ο 
οποίος παίζειτο ρόλο τοι βοηθού, ακριβώς µε 
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την ἴδια αντιστοιχία κυβερνήτη - συγκυβερνή- 
τη. Αυτός όμως δεν μιλάει µε τα αεροπλάνα, 
δεν παϊρνει αποφάσεις για την κακλοφαορία, 
αλλά κάνει όλες τις ἀλλες δευτερεύουσες 
δουλειές που συμπληρώνουν το ἔργο του 
υπεύθυνου ελεγκτή. Από νομική ἀποιμηη ευ- 
θύνη, πως και στο αεροπλάνο ανήκει στον 
κυβερνήτη, ἐτσι και δω ανήκει στο δεύτερο 
και ὀχι στο βοπθὀ. 
Ο Εργιάβετς λοιπὀν προσπάθησε να αποταβεἰ 
στον Τάσιτς αλλά ο τελευταίος ήταν κυριολε- 
κτικἁ «πνιγµένος», όπως αποδείχτηκε και απὀ 
την υπερκορεσμένη συχνότητα, Επειδἠ όμως 
βιαζόταν να δώσει άνοδο στο Ὀ0-9, ἑστειλε 
το δικό του βοηθό / ελεγκτής Γκραντιμίρ Πέλιν 
/να ρωτήσει τον Τάσιτς, ο οποίος εργαζόταν 
στον διπλανό τομέα. Ο Πὲλιν επέστρεψε σπ] 
θέση του και εἶπε στον Εργιάβετς ότιτο 0-8 
μπορούσε ναπάρειεπίπεδο 350. Σίγουρα όμως 
ένα πράγμα δεν ξεκαθαρἰστηκε: το Πότε το 
Ό05-98 μπορούσε να αρχίσει ἀνοδο γι΄ αυτό το 
επίπεδο 
Γιανα δοθεί τυπικἀ άνοδος σε ἑνα αεροπλάνο 
απὀ το 280 στο 350,που υπολόγιζε να εἶναιτο 
Ζάγκρεμπ στις 1014, έπρεπε να υπολογιστεί 
ότι για να διαπιρηθεἰ ασφαλής διαχωρισμός 
μεταξύ των αντιθότων αεροσκαφών και ειδικἀ 
του ΤγάςΠί στο 330, θα ἐπρεπε το ανερχόμενο 
αεροσκάφος να εἰχε ἠδη φτάσει στο 350, 10 
λετπά πριν το ΤΓιᾶεη! περάσει το Ζάγκρεμπ 
Από κει καταλαβαίνουμε, ὁτι µε βάση αυτόν 
τον κανονισμό - ποι! εἶναι επίσημος διαχωρι- 
σμός του Ι.ΑΟ, Ώουυπιεπί 4964 -το Ώς-9 
θα πρεπε να είχε ξεκινήσει άνοδο κοντάστις 
0853 ὅπλαδή κάπου 3 λεπτά µετά πῃν απογεί- 
ωσήτου, Προφανώς θα ἦταν αδύνατοτο Ώς.-8 
να βρεθεὶ στο 260 μόλις 5 λεπτά απὀ την 
απογείωση, ὅπως και ακόµα πιο απαγορευτικὀ 
να αρχίσει - όπως κι έγινε - ἀνοδο στις 1006 
γιατο 350, µε βαθμό ανόδου που από το κατα- 
γραφικὀ πτήσης αποδεῖχτηκε ίσος µε 800 πό- 
δια το λεπτό. Εντελώς τυπικάτο Ὀ0-8 έπρεπε 
να Εξουσιοδοτηθεί μέχρι το 310 και αφού 
περνοιίσε το Ττιάςεηϊ τότε να συνέχιξε για 
350. Βέβαια στο 310 υπήρχθ άλλο αεροπλάνο, 
δεν μαθεύτηκε όμως πόσο κοντά ἔτσιπου να 
αποτελεί απειλή για το Ὀ0-9. 
Την απόφαση όμως για ἀνοδο του Ὀς-8 δεν 
θα μπορούσε να την αποφασίσει ἑνας που θᾳ 
συμβουλευόταν τον πἰνακατου Τάσιτς καιπολί 
περισσότερο ο ίδιος ϱ Τάσιτς γιατί ὀχι µόνο 
υπήρχε µέσα σ᾿ αυτόν το Τήάρπϊ, αλλᾶ και 
γιατί μόλις του εἰχε μιλήσει - το Ττϊάεηί μίλησε 
1004 καιτο Ό0-9 άρχισε άνοδο 1006. Απόάτην 
ἄλλη μεριά, οι ϱλεγκτέὲς έχουν απὀ πείρα, σαφὴ 
διάκριση για τα αεροπλάνα που θεωρούνται 
«γρήγορα» στην άνοδο καιτο Ώ0-98 δεν εἶναι 
ἐνα απ᾿ αυτά, τουλάχιστον εκεϊνης της εποχής. 
Τα σημερινά αεροπλάνα ανεβαίνουν ἄνετα 
1000 - 1500 πόδια το λεπτό και ορισμένα και 
2000 - 2500 πόδια. Το ΏΟ-9 όμως σινήθως 
δεν περνάει τα 1000 και πάνω απὀ τα 30 000 
πόδια η αραίωση της ατμόσφαιρας «κατεβάζει» 
την απόδοση ταυ κινητήρα αλλά και το σωντθ- 
λεστή ἄνωσπς. Εἶναι αμτονόητο ότι ένας ελε- 
Υκτὴς θα ένιωθε αυτόματα κενδοιασμό» για 
µια τόσο μακροχρόνια θα λέγαμε ἀνοδο του 
Γς-Θπου θα χρειαζόταν κάπου 1{ ναφτάσει 
στο ἆ5δῦο. 
Αν ακόµα θμμηθούμε την ύπαρξη της Λου- 
φτκάνσα 360 που εἰδε και τη σύγκρουση στο 
290, θα παρατηρήσουμε ότι και η ἄνοδος του 
Γς-9 µέσα απὀ το ύψος της ἦταν και αυτή 
κάτω απὀ τα επίσημα ελάχιστα γιατὶ το Ώ0-8 
περασε το 230 περίπου στις 1010, ενώη Λου- 
Φτκάνσα ἦταν μόλις 5 λεπτά σε αντίθετη πορεία 
μπροστά του. Αν τυχόν γιατους µη ειδικούς τα 
χρονικά περιθώρια κρἰνονται αρκετά θα πρέπει 
να παρατηρήσετε ὁτι και οι ταχύτητες των 
αεροσκαφών είναι υπερβολικὲς και Εκµηδενἰ- 
ζουν την ἐννοιατου χρόνου - απόστασης στην 
καθημερινή ζωή που εἶναι εξοικειωµένη μάλ- 
λον µε την κίνηση των... αυτοκινήτων. 
Γιατίλοιπὀν αναγκάστηκαν οι Ελευκτὲς - όποιοι 
κι αν ἦταν - να επιταχύνουν την άνοδο του 
Ὀς-8; Θυμηθείτε αυτό το ερώτημα για αργό- 
τερα όταν παρακάτω θα αναφερθούμε στα 
ουσιαστικά συμπεράσματα απὀ το ατύχημα 
αυτό. 
Και για να γίνουν τα πράγματα χειρότερα, ὅπως 


αποδείχτηκε εξάλλου και απο τη ὄϊκτι ο Τάσιτς 
δεν εἶχε μπροστά του το ΒΙΤίρπης πτήσης της 
ϱΡ 550 ενόσω μιλούσε µε τα ἄλλα αεροσκάφη, 
αλλᾶ του το ἔδωσε ο Πέλιν,͵ μόλις 5 λεπτάπριν 
τη σὑγκρουση κι όταν το Ὀς-3 περνούσε ἠδη 
το 310. Ο Πελιν επέµεινε ότι εἰχε εξηγήσει 
πλήρως στον Τάσιτς τι θα γίνει. ἀλλὰ πάντως 
δεν του είχε δώσει το Φ]Πὶρ και έτσι ο πίνακας 
του Τᾶσιτς εἰχε ἕνα στοιχείο ἁιγότερο και το 
στοιχείο αυτό ἦταν η πτήση «49 350 και οι 113 
ψυχές που μετέφερε 

Και τέλος. 

Γιατί τα τελευταία δευτερόλεπτα πριν τη σὐ- 
γκρουση ο Τάσιτς μίλησε στο Σερβοκροατικά 
και χι στα αγγλικά, ὅπως γίνεται στον έλεγχο: 
Εδω οι εκδοχές εἶναι δύο; 

α Ο Τάσις, όπως και κάθε άνθρωπος, στη 
στιγµή της υπέρτατης σύγχυσης και συναι- 
σθηµατικής υπερφόρτισης αυτόματα «επιλε- 
γει» - ἀουναϊσθητα ἰσως - π] μητρική τοι 
γλὠσσα. Αυτό εἶναι κάτι ποιι το ζούμε ὁλοι 
κάποιες φορες ἰσως. 

α Ο Τασις, ξέροντας ότιῃ προσέγγιση ἦταν 
τέτοιαπου σίγουραο Άγγλος πιλότος θατου 
έκανε αναφορά ΑΙΓ- ΜΙΞ5 ΗθροΓ!, και µε ἓν- 
στικτὠωδη Φόβο για τις όποιες επιπτώσεις, ρι- 
σκάρισε την µη πληροφόρηση του ενός πιλὸ- 
του - που είναι υποχρεωτική ὠστόσο - προ- 
σπαθώντας να ξεπεράσει το γεγονός µε την, 
πιθανότατα σίγουρη, βοήθεια του... αυµπατρι- 
ὦτη πιλότου. 

Αν η δευτερη εκδοχή φαίνεται «τραβηγµενη», 
θα τονίζαµε ὁτι πολλά τέτοια συναισθήματα 
ξεπετάγονται σαν απὀ το υποσευνείδητο σε 
παρόμοιες περιπτωσεις και ὅεν μπορούμε να 
το ογνοήσουµε γιατί πολλες επιτροπές ὅιε- 
ρευνήσεων διαφόρων επικινδύνων αναφορών 
ΑίΓ - ΜίΞ5 το έχουν επισημάνει έντονα κατά 
καιρούς. 


Η ΔΙΚΗ 
Χωρίς να επεκταθοίϊµε στην ἠδη μακροσκελᾶ- 
στατῃ δικογραφία θα Εστιάσουμµε σε δύο ση- 
µεία. Το πρώτο εἶναι ότιπ θέση π]ς Γιουγκοσ- 
λαβικής Πολιτείας ἦταν ειδικά λεπτή και τα 
όσα θᾳ γίνονταν στη δίκη ήταν πολύ κρίσιµα 
γ΄ αυτήν, Για να αποφύγουμε παρερµηνείες 
κάθε µορφής, θα αναφέρουμε ότι σε βώτεο- 
ταινίαπου ἐγινε απότους ᾿Αὖγγλοιις που ακο- 
λούθησαν πιστά τα γεγονότα, παρουσίασαν - 
στην ταινία πάντα - τους Γιουγκοσλάβους να 
θέλουν να «σκεπάσουν» τα πολλὰ αρνητικἁ 
στοιχεία σχετικά µε το πως έγινε το ατύχημα, 
πρὀθυµαι μεν να καταβάλλουν τις αποζημιώ- 
σεις στις οικογένειες των θυμάτων, αλλά και 
να καταδικάσουν αποκλειστικἀ και µόνο τον 
Τάσιτς, και να οκεπαστεί γρήγορα το ζήτημα. 
Το δεύτερο είναι η αξιοθαύμαστη προσωπικὀ- 
τητα ενός Άγγλου δικηγόρου, του Ρίτσαρντ 
Γουξστον -Βἰσπατα ο Α/ Νεείιοπ. Ο Γουέστον 
εἰναι από τους ικανότατους ΄Αγγλους δικηγό- 
ρους, που µε το ατύχημα τον αωνδέουν δύο 
σηµεία: το ὁτι εἶναι λάτρης πης αεροπορίας 
και ο ἴδιος είναι ερασιτέχνης πιλότος και Το 
θλιβερό γεγονός ὁτι εἰχε συναισθηµατικὀ δε- 
σμὀ µε µία αεροσυνοδὀ του ΤγάβηΙ που ο 
χαμὸς της του σταἰχισε Ιδιαίτερα Οι αγγλικες 
οικογένειες των θυμάτων τοι αναθέτουν να 
τις εκπροσωπήσει νομικἀ Ο ρόλος του. όπως 
και ανεπίσηµα χαρακτηρίστηκε κι απὀ τους 
Γιουγκοσλάβους, εἰναιο ρόλος ενός δημόσιου 
«συγκατῆγορου» Αλλά ο Γομξστον εἶναι λα- 
μπρὀ μμαλο. Η Γιουγκοσλαβική κυβέρνηση του 
ορίζει ἑνα δικηγόρο για βοηθό τον Ντραγκοµιρ 
Μοντρουζαν. Στην τα ήαπάντα, ο Μοντρουζᾶν, 
πιόζειτον Γουέστον να αποδεχθεί µία γρήγορη 
καταδικαστικἠ απόφαση ενάντια Του Τάσιτς 
που «είναι υπεύθυνος και για το χαμό του 
προσφιλούς του προσώπου», αλλά... ο Γουέ- 
στον αντιδρα, Φρονεί ὅτι δεν ἔχει νόημα να 
γυρίσει στην Αγγλία καιναπειστους συγγενείς 
των θυμάτων ότι χάθηκαν 174 ψυχές και απλώς 
κάποιος μπήκε Φυλακῃ, αλλᾶ ὁλοι θα ΄θελαν 
να ξέρουν πως θα απαφευχθεί µια παρόμοια 
τραγωδία για να µην πάνε εντελώς χαμένοι οι 
νεκροίἰ του Ζάγκρεμπ 
Στη δίκη τελικα κατηγορούνται όλοι οι Εμπλε- 
κὀμενοι ελεγκτές ακόµα και ο προϊσταµενος 
π]ς ομάδας που έκανε βάρδια και οι υπεύθυνοι 
Β4 
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Των Γιάννη Τρυπίτση ἃ Τσώνου Μέγα 


Ναυτικής Αεροπομίας σιυ- 
ζητήθηκε πολύ (στα πλαίσια 
πάντα των Επεκτατικων σχεδίων 
της Ιαπωνίας) το πως θα κρατηθεί 
η υπεροχἡ στον αέρα επάνω απὀ 
τα κατακτημένα εδάφη. Το να κα- 
τασκευάζονταν αεροδρόμια ήταν 
κάτι αρκετά δύσκολο, µια και θα 
χρειαζόταν αρκετὸς χρόνος για 
να οργανωθούν οι εγκαταστάσεις 
που θα φιλοξενούσαν τα αεροσκἁ- 
Φφη της ιαπωνικἠς αυτοκρατορίας. 
Η λύσπ φάνηκε να εἶναιτο υὔρο- 
πλάνο, αλλά πουθενάσε όλον τον 
κόσμο δεν εἰχε εμφανιστεί ἑστω 
καιτο παραμικρό δείγμα αεροσκά- 
φοις που να πληροί τις προῦια- 
γραφές ενός τέτοιου ρόλου, δη- 
λαδή μαχητικού και υδροπλάνου 
ταυτόχρονα! 
Η γνωστή ΚΜΑΠΙΕΠΙ, µια απὀτις 
πιο ὄμπειρες εταιρίες κατασκει.- 
ἧς υδροπλάνων, κλήθηκε να µε- 
λετήσει Την προσαρμογή πλωτή- 
ρων κάτω απὀ ένα μαχητικό απὀ 
τα ἠδπ υπάρχοντα. Το πιο πρὀ- 
σφορο αξροπλάνα ήταν το βΒΘΜ-5 
"Ζετο-θθμ” που Εκείνη την εποχή 
ἦταν αποδεδειγμένα ἕνα απὀ τα 
καλύτερα µαχητικἁ αεροσκάφη, 
΄Ἔτσιη Διοίκηση Ναυτικής ἄξρο- 
πορίας σαμφώνησε στο «πάντρε- 
μα» του Τύπου «Ον» μαχητικού 
αεροπλανοφόρων (Μοντελοι! 11) 
με τον πλωτήρα της ΚΒιναπίςη. 
Η συνεχής απασχόληση των 
γραμμών παραγωγής της ΜΙ- 
15Η Πἱ5Π{ µε το ΑΘΜ-2 (Μοντέλα 
11 και 22) ἐδώσε την όλη εργασία 
της εξέλιξης του νέου υδροπλᾶ- 


Τ' 19389 στη Διοίκηση πης 


Τοπιττὀυ Α6Μ2-Ν της Ταππιγα στην κλ]µακα 
1148 δισθετει εξαιρετικη ποιότητα και αρ- 
κετα «εξτρα», οπως τρΏλερ ρυµουλκησης, 
βόμβες βυθαύ, σκαλα επιβιβασής και ὅυο 
Φιγαυῤες. Το µόντελο βελτιωθηκε αρκετα 
στο µοκπιτ. του κινητηρα και ἄξ δριόμένα 
σηµεμα 6Την ἄτρακτα κάν Τον πλωτηρα. Με- 
γαλύτερη έμφαση Δόθηκε στο βάψιμο Που 
Εγπε µε ακρογράφο. Αρχικόϊίμεκάστηκε όλο 
το μοντέλο µε ένα ασηµ! χρώμα και ακολού- 
Βησε το Ι4Ν ἄΗ2Υ της ἄμπσε 5απᾳγα στις 
κάτω εσιφάνειες κα το ΗΝ Ώίαηπ από την 
αυθεντικτ σειρα της Ραςἰτᾷ. Ξωνόντας προ- 
σεκτικα µε τον κοφτηῃ ὅταν Όλα Ία χρωματα 
Είχαν στεγνώσει καλο. δημιουργηθηκαν οἱ 
Εκτεταµενες φβορες που βλεπουμε εδυ. 
Επισης αμ ρώμη, και ᾗ Τεχνικη Του 
ατεγνού πινέλου για «ξεθώμιασμα» του κα- 
μόυφλαζ. 


βε ΠΤΗΣΗ Λα ος ΙΟΥΝΙΟΣ 1988 


γου στα σχεδιαστικό τµήµα της 
ΝαΚΒΙπιππΒ. Κάτω απὀ την Επἰ- 
βλεψη του αρχισχεδιασπη 9/Γ- 
που ΜΙδμίακε, τονέο υὁροπλά- 
νο θεωρήθηκε ὁπλο απόλυπης 
προτεραιότητας κατασκευἠς και 
η εργασία σ᾿ αὐτὸ επιταχύνθηκε 
ὁραστικά, Τατρία Ζετος (Μοντέλα 
11) που παραχωρήθηκαν για τον 
σκοπό αωτὸ απὀ την Μδυοἱδη 
µετατράπησαν σε πειραματικὰ 
πρωτότυπα ται! «Νο Ἰ ΦΗ8ΘΗ» 
(ΑΘΛ/-2Ν], 

ἨἩ ιδιοφυία του σχεδιαστή «το 
ἩΗοηνκοδἥὶ, ἔδωσε στην ἱαπωνίατο 
απὀλυτα ελαφρὸ µαχητικὀ που 
ἠθελε για τις κατακτήσεις της, 
καλύτερο απὀ τα τότε γνωστά µα- 
χητικά, Οἱ λεπτοί χειρισμοί που 
χρειάζονταν για να μετατραπεί 
αυτο σε υδροπλάνο απαιτούσαν 
χρόνο για να γίνουν σωστά. Οιαλ- 
λαγές ἦταν οι εξής: Αρχικά αφαι- 
ῥέθηκε το σύστημα προσγείωσης 
και αντικαταστάθηκε µε τρεις 
πλωτήρες ἕναν κύριο κάτω απο 
την ἄτρακτο καιδυο βοηθητικους 
κοντά στα ακροπτερυγια. Στο στή- 
ριγμα(πυλώνα)του κυρίου πλωτή- 
ρα τοποθετήθηκε το ψυγείο λα- 
διού του κινητήρα, διαρθώναντας 
ἐτσιένα αεροδυναμικὀ «αναγκαίο 
κακό» του ΑΘΜΟ. Ο ἴδιος πλωτή- 
ρας έγινε µια μόνιμη δεξαμενή 
καυσίμου! Η αεροδυναμική πα- 
ρεµβολή τοι πλωτήρα (ο οποίας 
προκάλεσε ελάχιστα προβλήµατα 
Ευσταθείας κατᾶτο διαμήκη ἀξο- 
να του αεροπλάνοι) απαίτησε 
επέκταση του πηδαλίου διεύθων- 
σης προς τα κότω, καθώς και την 
κατασκευή ενος πτερυγίου στη 
αυνέχεια τοι! πηδαλίου καιπρος 
τα εμπρὺς στην κἀτῳ απιφάνεια 
της ατράκτου, Το πρωτότυπο 
ΑΘΜ2Ζ-Ν ἑκανε πῃιν πρώτη του 
πτήση στις 8 Δεκεμβρίου τοι 
1941. Οι πρώτες παρατηρήσεις 
ἦταν κοι οιπιο τραγικές; Μπορδί 
το βάρος του ΑΘΜΖ-Ν να ἦταν 
περίπου ιδιο µε αωτὸ του ΑΒΘΜ-2 
ᾳλλα η τοχύτητα του υὁροπλάνου 
ΕἶΧΕ μειωθεί λόγω της τροµερής 
οπισθέλκουσας που παροιισίαζαν 
οι τρεις πλωτήρες και τα στηρι- 
Υματάτους, ᾿Ηταν όµως ἑνα ερ- 
γαλρίο µε το οποίο σς έναν κε- 
ῥαυνοβόλο πὀλεμο θα μπορούσαν 
νακραπηιθούν πολὑπροωθημένες 


θέσεις, εξασφαλίζοντας άνετατην 
αεροπορική υπεροχή στο σημείο 
εκείνο. Και ο πόλεμος του Ειρη- 
νικού ἄρχισε ακριβώς τσι Δυ- 
στυχώς όμως η καθυστέρηση της 
μαζικής παραγωγής του ΑΘΜΖ-Ν 
(π οποία άρχισε τον Ιοὔῦλιοτου 42) 
το ἐκανε να ϱμφανιστεὶ αργά στα 
πεδία των µαχὠν. Παρ όλα αυτά 
κέρδισε την εμπιστοσύνη των 
χειριστών του καιτο σεβασμό των 
αντιπάλων του, καθὼς η τερᾶστια 
ακτίνα δράσης του (1778 χλμ] το 
έκανε να βρίσκεται «παντοι». 
Ἔτσι βρισκόταν πάντα ὀπου βρὶ- 
σκονταν τα αμερικάνικα βοµβαρ- 
διστικά, απὀτις Αλεούτιες νήσους 
έως και τα νησιά του Σολομώντα. 

Στη Θάλασσα των Κοραλλίων 
αποδείχτηκε η αξία του καταπλη- 
κτικού αυτού υὀροπλάνου, αλλᾶ 
ταυτόχρονα αρχισε να σημµαϊνεικαι 
το κύκνειο ἆσμα του. Κατά πῃν 
κατασκευή του αεροδροµὶοι 
Ηρπάθιδοπ {ἱ απο για τους |ά- 
πωνες) απαιτήθηκε κύλυψη της 
περιοχής σαν αντιμετώπιση των 
βομβαρδιστικών που, αργά ἡ γρή- 
γορα θᾳ προκαλούσαν χάος στα 
σχέδια των ἱαπώνων. Η νησίἰδα 
Τουλάγκι, στη µέση της απὀστα- 
σης που χωρίζει τις νήσους της 
Αγίας Ισαβόλλας και Γουσανταλκα- 
ναλ, ἔγινε το υδροδρόμιο ενός 
τµήµατος του 4ου Στόλου που 
εἰχε 12 αεροσκάφη ΑΘΜ-2Ν και 
ελὀχιστα Τύπου «Ο» Αγιχνευτικά 
{Ξσοιυή ρΙβΠΕΞ]. Ώταν το αερο- 
ὄρόμιο ΗΘΠάΘΙΡΟΠ τελείωνε, µια 
Αμερικανική επίθεση που σκὀ- 
πευεταυτόχρονασε δύο στόχους 
{Ηεπάείδοη - Τμίβᾳη διέλυσε 
στην κυριολεξία το µισοέτοιµο 
αεροδρόμιο καιτραβώντας ταυτό- 
χρονα στη µόχη τα ΑΘΜ-28Ν του 
ἄου Στόλου προκᾶλεσε Την απὠ- 
λειατου 8096 σχεδὀν του αριθμού 
των ανδρών και όλων σχεδὀν των 
υδροπλάνωντου 4ου Στόλο που 
ἦταν αποσπασµένα στο Τι]βαί (/ 
Αυγούστου 1945), 

Ηαπωνική αντίδραση ήταν αρκετά 
έντονη µια και έπρεπε γα ανακα- 
ταληφθεί το νησὶ αμαποβ|σαΠα]. 

Οιεπιθέσεις του Αμτοκρατορικού 
Ναυτικού πίεζαν τα υπάρχοντα 
ΑθΛή-2 πέρα απὀ το ανώτατο ὁριο 
τις ακτίνας ὁράσης της, Ετσιτο 
κενό ἠρθε να κλείσειτο ΑθΜ2-Ν 


και µια βάση υὁροπλάνων κατα- 
σκευάστηκε στο νησἰ ΡΠΟΠΙΕΠα, 
Οιμµεγάλες αερομαχίες που επα- 
κολούθησαν εὔδειξαν τον τρόπο µε 
τον οποἱο οι]άπωνες ἐφεραντους 
Αμερικανούς πιο κοντά στην Β8- 
β81, ὅτοι ὥστε να Βρίσκονται οι 
τελευταίοι εντός ακτίνας δράσης 
των Ζε(098. Αλλάτα ΑΘΜΟ-Ν χρη- 
σιµοποιήθηκαν μάλλον σαν δό- 
λωμα µια και οιαξροµαχἰες έγιναν 
ακριβώς επάνω απὀ πην περιοχή 
του Ξποπίαπα. Αρκετές επιτυχίες 
των Ιαπώνων δίδαξαν στους ἃμε- 
ρικανοὺς ότιµια αερομαχία µε το 
ΑΘΜΟ-Ν κερδίζεται µόνον µε 
αριθμητική υπεροχή. Ετσι όσα 
απὀ τα 397 ΑΘΜ2-Ν βρέθηκαν 
εκεἰ εἶχαν ἑνα βἐβαιο αλλά δοξα- 
σµένο τέλος, μέχρι τις 98 Νοεµ- 
βρίου οπότε και οι δύο αεροπορἰ- 
ες αποσύρθηκαν αφήνοντας ἐτσι 
το μβπάβΙςαΠ8ἱ στους Ἀμερι- 
κανοὺς, Ἑκτός απὀ το ρόλο της 
αεροπορικής ὑπεροχῆς, τα 
ΑΘΜΟ-Νβομβάρδιζαν εγκαταστᾶ- 
σεις στο αμβάβΙσαπθὶκαιέκαναν 
αρκετες αναγνωριστικες πτῆσεις 
ξεπερνώντας ταπροβλήματαπου 
παρουσίαζαν οιεπιδὀσεις του Τὺ- 
που Ω(Ρείθ) το οποἱο ήταν διπλά- 
γο που δεν ξεπερνούσε τα 370 
Κπι/π. Αλλά αν η µάχη για το 
(μβόΔΒΙς8ΠΒΙ εἰχε σχεδον χαθεί, 
στις Αλεούτιες κάθε ὀλλο παρά 
Είχαν ἨὨττηθεὶ οι Ιάπωνες. Όι 
σκληρὲς µάχεσπουι ἐγιναν αρχικά 
στον εναξριο χώρο των νησιων 
αυτών ήταν σχεδὸν πάντα νικηφό- 
ρες ία τους Ιάπωνες, κάτι που 
απαίτησε αρκετή προσπάθεια απὀ 
μέρους των Αμερικανών, οιοποίοι 
και επικράτησαν τελικα. Στο ξε- 
χασμένο εκείνο μέτωπο του Ει- 
ρηνικού χάθηκαν αρκετᾷ ΑθΜΖ2-Ν 
χωρίς [δυστυχώς για τους Ιάπω- 
νεος) να επιτευχθεί κανένα απὀ τα 
επεκτατικἁ τους σχέδια. 

Η αὐντομη και ἔντονη ζωή του 
ΑθΙἠ-2Ν αλλά καιτο αρκετά επα- 
ναστατικὀ Του σχέδιο ἔδωσαν στην 
Ταήγα καιστην Γίοα την αφορμή 
για την αναπαράστασή του υπό 
κλίμακα στην 1/48 και 1/72 αντὶ- 
στοιχα. Αν και κάποιας ηλικίας (όχι 
όμως μεγάλης) το ΑΒΘΜΖ-Ν της 
Ταπηίγᾶ ουνεχίζεινα κυκλοφορεί 
κανονικά αποτελώντας ἑνα βασικὀ 
στοιχείο της ποικιλίας μοντέλων 


Ο ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ ΕΙΝΑΙ... 


της ρταιρἰας στην 1/68. Ταυτό- 
χρονα συμπληρώνει τα μοντέλα 
του Ζθιοστις παραλλαγὲς ΑθΘΙ-2, 
ΑΘΜ-3 και ΑθΝ-5 δίνοντας ίνια 
όποιον επιθυμεῦ τη δυνατότητα 
κατασκευἠς µιας αρκετό πιστἠς 
σε λεπτομέρεια συλλογής. Όποι 
η 1/48 αποτελειπρόβλημα χώρου, 
η 1/72 λύνειμέσωτις Ηενθί! στην 
οποία βρίσκει κανεὶς το κιτ της 
Ε{ος σε επανέκδοση. Το κιτ της 
Ηανθί! αντανακλά την ποιότητα 
ενός παλιού κιτ, αλλά ὅεν χρειά- 
ζεται παρά ελάχιστη προσπάθεια 
για να κατασκευάσει καγεὶς ἕνα 
αρκετάἀπειστικὀ μοντέλο ΑΘΜΟ-Ν. 


ΤΟ ΚΙΤ ΤΗΣ ΤΑΜΙΥΑ ΣΤΗΝ 1/48 


᾿Οπως κάθε εταιρἰαθα έκανε οτῃ 
θέση της, η Τ8ΠΠΙΥ8 διατήρησε 
αρκετά απὀ τα µέρη του κιτ του 
ΑΘΜ-ο και πρὀσθεσε απλὼς αυτά 
που θα το µετότρεπαν σε ΑΒΜ2-Ν, 
ἁπλαδή το γνωστό µας υὁροπλά- 
νο, Αυτό χωρὶς να σηµαίνει κάποια 
πτώση στην ποιότητα, η ύπαρξη 
κἀποιών «παγίδών», αναγκαστικἀ 
μας κάνειναπροσεχουµε σε ορι- 
σµένα σηµεία τα οποία αρχικά 
ταιριάζουν περισσότερο στο σε- 
ῥοπλάνο παρὰ στο ωδροπλάνο. 
Είναι µικρά σηµεία ὅπως π.χ. στην 
επάνω πτέρυγα οιπείροι ένδειξης 
πις Θέσης του συστήµατος προ- 
σγείωσης. Βασική προύὐπόθεση 
εἶναι η ὑπαρξη κάποιοι βάρους 
στον πλὠτήρα για να µη «γέρνει» 
το τελειωμµένο μοντελο πρας τα 
πίσω. Γύρω στα 60 κομμάτια ἀρίστα 
συσκευασμενα, σε σακουλάκια, 
ένα πλἠρες σετ σηµότων καλής 
ποιότητας για ἐξιαξροσκόφη, ἕνα 
φυλλάδιο οδηγιών άριστα επεξη- 
γηµατικὸ ὅσον αφορᾶ ιστορικὸ, 
κατασκευἠ και βάψιμο του µοντέ - 
λοιι, καιτέλος ἑνα έγχρωμο ριο- 
[ο με δύο ΑΘΜΖ-Ν µε διαφορετικό 
καμουφλάζ - πράγμα που λίγες 
εταιρίες δίνουν - συνθέτουν το 
ΚΗ. Παρατηρώντας καλύτερα τα 
κομμάτια, μπορεί να δεικανθἰς την 
πολὺ καλἠ δουλειάπου ἐχεικάνει 
η Εταιρία στην απεικόνιση των λε- 
πποµερειών. Τα µέρη του πιλοτη- 
ρίου Εἰναι ἀρίστα τυπωμένα και 
σωστά, και τὸ σύνολο ολοκληρώ- 
νεται ἀπὸ µίαπιστή εκτύπωση του 
πίνακα οργάνων στην κλίμακα, σε 
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χαλκομανία. Προχωρώντας, βλέ- 
ποιµε έναν αρκετά καλό κινητήρα 
που δίνειλαβή για βελτιώσεις. Τὲ- 
λος, όλες οι εξωτερικές επιφά- 
γειες, έχουν χαρακτὲς γραμμώ- 
σεις, βαθιὲς ὅσο πρέπει, καθώς 
και λίγες ανάγλυφες. Το εφέ που 
δίνουν αυτὲς µετᾶτο βάψιμο εἶναι 
κάτι το καταπληκτικό. Επίσης το 
κ περιλαμβάνει δύο βόμβες βυ- 
θού των 60 Κα μαζίµετους πυλώ- 
νες τους και μεταξύ ἄλλων, ἑνα 
τρέιλερ για ρυµούὐλκηση του αξ- 
ροσκάφους στην ξηρά, µια σκάλα, 
και δύο πιλότους, έναν ὀρθιο και 
έναν καθιστὀ. Ετσι, µε την ἠδη 
υπάρχουσα λεπτοµερεια το µον- 
τέλο καθίσταται γενικά απλό στην 
κατασκευή. Τώρα, ἐγκειται στον 
κάθε µοντελιστή, αν θαπροσθεσει 
λεπτοµερειες και σε τι βαθμό 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


Ο κινητήρας ήταν αρκετά καλὀς, 
όπως προαναφόρθηκε, σε γενικές 
λεπτομέρειες, (μύκτρες, μπουζὴ 
δινόταν ὅε από την εταιρία σε τρἰα 
κομμάτια: στο κὺριο σώμαμετους 
κυλίνδρους, στον ελικοφὀρο 
άξονα, και στα ριναίο τµήµα µε 
τον ρυθµιστή βήματος ἑλικας Σαν 
μειονέκτημα µπορεἰ να χαρακτη- 
ριστεί το ὅτι οἱ κεφαλὲς των κι- 
λίνδρων ηταν κομµένες, προφα- 
νώς για να χωρεσει ο κινητήρας 
στο κἀλωμμά του’ έτσι όμως δεν 
εἶχαμε τη δυνατότητα να ανοὶ- 
ἔουμε τα καπὀ για να δείξουμε 
µια πλάγια ὀψη του 

Το κἱριο σώμα και οι κὐλινᾶροι 
ὑεκάστηκαν µε µια ανάμιξη μαύ- 
ρου και ἀἰωπι]πίωπι σε αναλογία 
1, και κατόπιν περάστηκαν µε 
οκόνη απὀ μολύβι, τρίφτηκαν 
Ελαφρᾶ με πινέλο Νο 5 έως ότου 
πάρουν την επιθυμητή μεταλλική 
γυσλάδα. Τα ωστήρια και ο δακτυ- 
λιος διανομής βάφτηκαν είΙνθγ και 
τα μπουζί Βἰμπιπίμπ. Κατόπιν, 
απὀ ζεσταµένο και τεντωμένο 
πλαστικό, κατασκευάστηκαν τα 
μπουζοκαλώδια και µερικὲς σω- 
ληνώσεις, και αφού βάφτηκαν µε 
μία ανάμιξη µαῦρου και δίίνοτ σε 
σναλογια 1:2, κολλήθηκαν στο κ- 
ριο σώµα στις ανάλογες θέσεις. 
Στο κἐντρο του τελευταίου το- 
ποθετήθηκε ο ελικοφόρος ἄξο- 
νας καιπάνω απ᾿ αμωτὸν κολλήθη- 
κε το ριναἰο τµήµα του κινητήρα, 
αφού προηγουμένως Βάφτηκε 
Βἰωππιπίμπη και περάστηκε µε µο- 
λύβι για να γυσλίσει. 

Με τον κινητήρα ἔτοιμο, το κα- 
λυμµμα δεν ἦταν παρά µία υπόθεση 
λεπτὠν, με μόνη εξαϊρεση την 
κατασκευή του εσωτερικοί του 
αεραγωγού του καρμπιρατὲρ(επά- 
νω απὀ τον κινητήρα αλλα µέσα 
απὀ το καλυμμᾶ του). Το τθλειω- 
µένο κάλυµµα δέχτηκε τον κινης 
τἠρα µέσα του καὶ στη συνέχεια 
προσαρμόστηκε στην άτρακτο. 


ΑΤΡΑΚΤΟΣ - ΠΛΟΤΗΣΙΟ 


Κατ αρχᾶς, έγινε δοκιµαστικἡ 
Εφαρµογή των κυρίων τμημάτων 
του αεροσκάφους (άτρακτος. πτὲ- 

ρυγες, πλωτήρες, κόάλιµµα κινη- 
τήρο),Π οποία ἧταν πολὺ καλή, µε 
Ελάχιστα υπολείμματα πλαστικού 
απὀ το καλοῖῦπι τα οποία καὶ 
αφαιρέθηκαν. 

Επόμενο στάδιο ἦταν η κατασκειἠ 
του πιλοτηρίου. Το σύνολο που 
δίνει η εταιρία εἶναι αρκετά ρεα- 
λιστικὸ για την κλίμακα, µε ἑνα - 
δύο µόνον σηµεία που απαιτούν 
Βελτίωση. Σε µια προσπάθεια 


όμως, να προσεγγίσουμε ὁσο γ|- 
νθται το αυθεντικό, τα δύο προα- 
γαφερθέντα σηµεία έγιναν πολύ 
περισσότερα. Αρχικά, κόπηκε το 
δεξἰ τµήµα του πατώµατος ποι! 
περιλαμβάνει τις δύο κονσόλες 
των ηλεκτρονικών, οι οποίες ὅ]- 
νονται υπὸ µορφή «κολόνας» και 
τις οποίες αποχωρήσαµε απὀ το 
ανεπιθύμητο κομματι Απὸ το 
κομμάτι δε, που αναπαριστά την 
αριστερή κονσόλα, αφαιρέθηκε το 
κάθετα τµήµατου, που δεν υπάρ- 
χει και στο σληθινα. Ακολουθησε 
το βάψιμο ἁλών των κομματιών 
του πιλοτηρίου καθώς και τῶν 
εσωτερικών τοιχωμάτων της ατρᾶ- 
κτου στην περιοχή του πιλοτηρίου 
Το χειριστήριο βάφτηκε αἰιπηὶηϊ- 
µπῃ, µε τη χειρολαβή μαύρη και 
το δερμάτινο κάλυμμα στη βάση 
του µε µια αναµιξη απὀ σκούρα 
καφε και 5λΩχιστο κοκκινο. Το κα- 
βισμα (λιγο παχυ για την κλίμακα] 
ἄφου ΊΤριφτηκε µε βρεγμένο 
ντουκόχαρτο, για να Ερθει στις 
πρέπουσες διαστασεις περάστηκε 
με μία ανάμιξη "Βυσα ΒυΠ” θΙνεί 
και αἰωπηπίυπῃ, Όλατα υπόλοιπα 
τμήματα ιμεκάσπ]καν µε ὄίαφανες 
Βἱμθ-ρ/8εΠ πετυχαίνοντας έτσι 
µιο πολι καλη απεικονιση του 
προστατευτικού βερνικιού {[ρτ]- 
πιβι) που χρησιµαποισομσαν οι |ά- 
Πωνες στα εσωτερικά των αερο- 
σκαφων τους, 

Περνώντας μπροστά, στον Πίνακα 
οργάνων, τοποθετήθηκε η χαλ- 
κοµανία µε τα ὀργανα, και μετά, 
κάτω αριστερά τοι πίνακα τοπο- 
θετήθηκε το τσοκ της προέγχι- 
σης καυσίμου, δεξιά δε τοι πίνα- 
κα, στο ἴδιο ύψος, ο µοχλίισκος 
ελεγχουτου ψυγείου λαδιού, ἂε- 
ξιότερα, ανάμεσα στον πίνακα και 
στην άτρακτο τοποθετήθηκε ο 
µοχλος της χειραντλίας καυσίμου 
ανάγκης, που, σημειωτέον, ἦταν 
αποσπώμµενος στο αληθινό. ὀνε- 
Βαΐνοντας στα πολυβόλα, κατα- 
ὀοκειυάστηκε το μοχλικό σµστηµα 
ὁπλισὴς τους και τοποθετήθηκε 
στις αντίστοιχες θέσεις. Επάνω 
απὸὀ τον πίνακα οργάνων και στο 
κέντρο τοποθετήθηκε το σκο- 
πευτικό Τυρ6 98, τροποποιημένο 
βέβαια για ρεαλιστικοτητα. Σωγ- 
κεκριµενα, απ᾿ το κομμάτι που 
δινει Τ8νπίγα κόπηκε το τζαµᾶκι, 
που ἠταν πολυ χοντρο γιο την 
κλίμακα. Απο λεπτη ζελατινα κὀ- 
πηκαν δύο παραλληλόγραμμα 
κοµµατακια και κολλήθηκαν στις 
θέσεις που ἔπρεπε Απὸᾶ τα ἰδιο 
υλικό κατασκευάστηκε και η 
µέρμηθα, που ὅεν εἶναι ἀλλο από 
ένα δισκοειδές κομματάκι στην 
πρέπουσα διαµετρο στο οποία 
χαράχτηκε ἑνας στοιιρὸς µε κὀ- 
ῴτη και απο τις δύο πλευρές, 
τρµπήθηκε στο κέντρο του και 
συνδέθηκε µέσω µιας ραβδοι στο 
σώμα του οκοπευτικού Τελευταία 
προσθήκη ήταν ένα μικρό µαξι- 
λαράκι ποι) υπήρχε στο πἰσω με- 
ρος του σωμµατος. Το ολοκληρω- 
µένοπια ΤΥρ6 88 βάφτηκε µε ΓΙ8ἱ 
ΒΙ8οκ ενω ο σταυρός της μέρμη- 
θας τονίστηκε και απὀ τις ὃύο 
πλευρες του µε ραπιντογααφοῦ,] 
ΓηΠΙ. 


ΠΤΕΡΥΤΕΣ 


Τρια κομμάτια συνθέτουν το κήριο 
πτεριυγικὸ συγκρότημα, στο οποίο 
συνεχίζεται η παρᾶδοση της Τε: 
ΠΙγ8 σπὴ Ἀεπτομέρεια Σωστή 
γράμμωση και ἄριστα δοσμενες 
επιφανειες ελέγχου. Αφου κολλή- 

θηκαν τα δύο Επονω τµήµατα στο 
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κάτω, το συγκρότημα κολλήθηκε 
στην άτρακτο µε πολλή προσοχή, 
γιανα µην εφαρμόσει στραβά και 
δημιουργηθούν ανεπιθύμητα κε- 
νὰ, Π Εφαρμογή ἦταν αρκετά καλή, 
µε ἑνα µόνο μελανό σηµείο, την 
ἑνωσῃ του κάτω τµήµατος µε την 
ἄτρακτο, ὀπου ὁπμιουργήθηκε 
ἕνα μικρὸ ακαλοπατάκι, αγνωστο 
γιατ, Αυτο ὅμως, δεν µας προ- 
Βλημάτισε και τόσο, διότι υπάρχει 
και στόκος! Αφαιρέθηκαν και οἱ 
Ενδεικτικοί πείροι Βέσεως του 
ομστήµατος προσγειώσεως απ᾿ 
την ἄνω επιφάνεια ἴδια καλούπια 
με ΑΘΜ-2), 

Σειρά, κατόπιν, εἶχαν οιπλωτήρες. 
Κι εδώ, πολύ καλΏ εφαρµογή χα- 
ρακτήρισε τη συναρμολόγηση των 
δύο τμημάτων του κύριου πλωτή- 
ρα, και των δύο δοκών υποστηρι- 
ξεως του. Το αποτέλεσµα ἦταν 
πολυ καλό, µε τη διαφορα ότι απὀ 
παράλειψη, δεν βάλαμε βαρος στο 
εσωπτερικὀ του πλωτήρα! Βέβαια, 
δεν κάναμβ.. χαρακἰρι(ἡ μόλις το 
συνριδητοποιήσαµε, απλὰ σκε- 
φτήκαμε κἀτιπιο πρακτικό. Με το 
Ώίβππθ| κόιψαµε ἑνα τετράγωνα 
τµήµα στο κάτω µέρος του πλωτή- 
ρα και απὀ σκεί βάλαμε βάρος, 
στο εμπρόσθιο µέρος του. Κατό- 
πιν Επανατοποθετησαµε το κοµ- 
μάτι, στοκάραµε, τρίψαμε, καιτε- 
λειώσαμε] Επίσης, στην κύρια δο- 
κὀ του, υπήρχε ενας αερογωγός 
για τον ἡιύκτη λαδιού, στον οποία, 
στο αληθινό αεροσκἀφας, υπήρχε 
σε Εμφανές σημείο Του, ἕνα µε- 
ταλλικό πλέγμα. Ἐδω, κόπηκε ἕνα 
κομμᾶτι φἠλλσυ πλαστικου στην 
ανάλογη διάµετρο, στη µία Επιφᾶ- 
νεια του οποίου χαράχτηκαν µε 
τον κόφτη παράλληλα και σταυ- 
ρωτά αὐυλάκια, και κολλήθηκε στην 
αντίστοιχη θὲση στο μοντέλο. Βά- 
φτηκε ασημένιο και µετά απὀ 
ἀιγοίυξΏ µε µαῦρο, ἔδώσε ἑνα 
ικανοποιητικὀ εφε πλέγματος. 
Επόμενο βήμα, η κατασκευή τῶν 
πλωτήρων εξισορρόπησης. Κανὲ- 
να πρόβλημα εφαρμογής δεν σι- 
ναντήθηκε, κι εδώ, κατά τη σι/- 
ναρµολόγηση, τα δε ελάχιστα κενά 
που υπήρχαν στοκαρἰστηκαν και 
τρἰφτηκαν. Κατόπιν, ἐτοιμοιπλέον 
και οι τρεις πλώτήρες, κολλήθη- 
καν στο σκαφος. 

Ἡ βασικἠ κατασκευή ολοκληρώ- 
θηκε µε την προσθήκη του ου- 
ραΐου πτερὠώµατος, το οποίο 
εφάρμοσε τέλεια και δεν χρειά- 
στηκε στοκαρισµα. 


ΒΑΨΙΜΟ - ΣΗΜΑΤΑ 


΄ὍΌπως σε όλα τα Ιαπωνικά αερο- 
σκάφη του Αυτοκρατορικαύ Ναιι- 
τικού ὁτοι καιστο ΑΘΜ-2Ν το βά- 
Ψιμο εἰναιαπλό καιδεν απαιτούν- 
ται ιδιαίτερες τεχνικές για να 
αποδοθεί. Τα αεροσκάφη αυτά 
ἠταν αρχικά βαμμένα µε το ανοι- 
χτὸ γκρι χρώμα του. Ιαπωνικού 
Ναυτικού, χρώµαπου επεκτείνετο 
ακόμη και στην κάτω επιφάνεια 
τῶν πλωτήρων τους, ὣς γνωστόν 
αρκετά υδροπλάνα της εποχής, 
μεταξὺ αιτών και τα Ιαπωνικα εἰ- 
χαν τις καρίγες των πλωτήρων 
τους βαμμένες µε μαύρο χρώμα. 
Στις αρχὲς του πολέμου στον Ει- 
ρηνικό γιατα αεροσκάφη αυτά δεν 
εἰχε ληφθεί καμιά πρόνοια απὀ- 
κρυψήἠς τους µε τῃ βοήθεια κά- 
ποιας παραλλαγής, κάτι που, 
Εξάλλου αντικατόπτριζε καθαρᾷ 
την πίστη των ανωτέρων διοικητι- 
κών κλιµακίων στις ικανότητες του 
ΑΒΘΜΟ-Ν. Τα καλύμματα των κινη- 
τήρων ἦταν βαμμένα µε μαύρο µατ 
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χρώμα ενώ επάνω στον πλωτήρα 
υπήρχαν τα διακριτικά - προριδο- 
ποιητικἁ της περιοχής υψηλού 
κινδύνου (Ἀόγωπεριστροφῆς της 
ἔλικας) καιτων θέσεων στις οποἰ- 
ες προσαρμοζόταν η κλίνη µετα- 
κίνησης του ΑΘΜ-2 Ν στην ξηρᾶ. 
Η ἴδια η περίµετρος της ἔλικας 
χαρακτηριζόταν απὀ δύο κόκκινες 
γραμμές στο ακροπτερύγιο κάθε 
Φφύλλουτης. Τα φύλλα της έλικας 
ἦταν ασημένια αλλά στην πίσω 
τους επιφάνεια ἦταν µαὺὐρα µατ 
για να µην δημιουργούνται πα- 
ραισθήσεις στους χειριστες λόγω 
αντανάκλασης της ἑλικας κατά 
την πτήση. 

Κατόπιν δυσκόλειψαν οι καταστά- 
σεις γιατους Ιάπωνες καιπ σνάψιση 
διεξαγωγής επιχειρήσεων επάνω 
από τη ζούγκλα προκάλεσαν την 
αλλαγή των χρωματισµών των επᾶ- 
νω επιφανειὼν του σκάφους και 
των πλωτήρων του ΑΘΜΟ-Ν. 
Αυτό µε τη σειρὰ του καθιέρωσε 
τα εθνόσηµα µε την ἄσπρη περί- 
µετροστις επάνω επιφάνειες σαν 
στάντορ βάψιμο του αεροσκἀ- 
φους. Εδώ όμως πρέπει να ἄνα- 
φερθούμεστις εξαιρεσεις, ὅηλα- 
δή σε ἕναν όχι μικρὸ αριθμὸ 
υδροπλάνων που, ἂν και βαμμένα 
εξ ολοκλήρου γκρι, εἶχαν εθνό- 
σηµα µε ασπρη περίµετρο στην 
ατρακτο καιτις επανω πτέρυγες, 
ενώ υπάρχουν ἄρκετες φωτο- 
γραφὶες που αποδεικνύουν πως 
συνέβαινετο αντίθετο σε οριαμξ- 
να «πράσινα» ΑΘΜ-2Ν δηλαδή 
υπήρχε ἕλλειψη λευκής περιμὲ- 
τρου στα εθνόσηµα Η ανάγκηπου 
παρουσιάστηκε για διαχωρισμό 
των φιλίων απὀ τα εχθρικά αερο- 
σκάφη, επέβαλε τη βαφή του χεὶ- 
λους προσβολής των πτερύγων 
απὀ τη ρίζα ἑως τη µέση του µή- 
κους της µε ἕνα ἔντονο πορτοκαλἰ 
-κἰτρινο χρωμα του οποίου ὅμως 
οιαποχρῶσεις διέφεραν κάπως σε 
κάθε αεροσκάφος, Η αλλαγή τοι! 
βαψίµατος των επάνω επιφανειών 
επεκτάθηκε (σε ελάχιστες όμως 
περιπτώσειο) ακόµα και στις ἑλι- 
κες, οι οποίες έγιναν καφὲ στα 
σηµεία ὀποι πριν ήταν ασηµένιες 
ενώ οι κόκκινες λωρίδες στα 
ακροπτερύγια αντικαταστάθηκαν 
με κίτρινες για πιο µεγάλη αντἰ- 
θεση. Έται και η λωρίδα ενδεί- 
ξεως περιστροφής πις ἔλικας 
επάνῳ στον κύριο πλωτήρα, απὲ- 
κτησε δύο μικρού πλάτους λει- 
κὲς λωρίδες εμπρὸς καιπίσωτης, 
για τον ἰδιο λὀγο. Αν και αυτές οι 
αλλαγες εἶχαν τη µορφή διαταγὠν 
στο Ναυτικό, εν τούτοις ὅεν τη- 
ρούνταν µε απὀλυτη ακρίβεια αλ- 
λὰ αρκετες φορὲς υπήρχαν ὀχι 
μόνον εξαιρέσεις αλλά και (ανᾶ- 
λογα µε τις ανάγκες) παραποιή- 
σεις των διαταγὠν. Συγκεκριµένα 
ἐχειαναφερθείπως στην περιοχἠ 
του νησιου Κί5Κᾶ στις Αλεούτιες 
νήσους αρκετά αεροσκάφη του 
ξου στόλου ὅεν ἦταν πράσινα σαλ- 
λά... µώβ (ἢ και αντὶ για ανοιχτό 
γκριήταν σκούρο γκρισε ὀλεςτις 
κάτω επιφάνειες, κάτι που (χωρίς 
να υπάρχουν αποδεἰξειο) ἐἑχει 
παρατηρηθεί και σε ΑΘΜ-2Ν στη 
Θάλασσα των Κορσλλίων... Αρκετά 
αεροσκάφῃ εἶναι άσχημα φθαρμέ- 
ναλόγωτου ότι βάφτηκαν πράσινα 
επάνω απὀ το γκριπου προὔπήρ- 
χΕ, δίνοντας έτσι την εντύπωση 
ενὸς εἶδους παρσλλαγής. Οι 
φθορές που παρατηρούνται εἶναι 
µεγάλες καιεἰναιαποτέλεσµατης 
συνεχοὺς επαφής του αξροσκἀ- 
Φους µε το υγρό στοιχείο αλλά 
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ΗΒ ΕΞΟ/Χ-ΙΞΦΟΒΡΕΑΣ 
Χ-1ΞΣΚΑΦΌΟΣ 

ΣΚΑΦΟΣ ΜΕΕΙ ΟΛΗ ἃ Ε ΜΙΝΙ 
ΜΕΙιΙ ΟΙΝΕΡΒ ΘΘ20 8 
ΟΟΗΘΑΙΕ ΕΙ) -4 

Ρα ΤΗΙΙΝΩΕΗΒΟΙ Τ 
ΞΤιμΑ ΙΒ 8-Ἱ 

ΕΙ ΠΗΤΜΝΙΝΟ Ρ-381. 

αι μον ΟΟ ΝΕ. ΕΙΑ 

ΕΝΑ ΘΤΑΤΟΒΤΗΩ-1 


ΠΩΛΗΣΗ ΧΟΝΔΡΙΚΗ: 
ΑΡΙΣΤΟΤΕΛΟΥΣ 9 ΠΕΙΡΑΙΑΣ ΤΗΛ: 41 αχ 128 


ὀποσις ες ΣΕ ΟΛΗ τν αν 


. 


1. ΑΘΗΝΑ: ποιδίου Β (όπισθεν κιν/φου ο η 
9. ΠΕΙΡΑΙΑΣ: Πλατ. Κορα Δ μ. Θὲ 


3. ΜΑΡΩΥΣΙ:Α. Κηφισίας 10- 


αν, 


2 Τηλ, κ θθαθσον, Ἴ 


ς 


και της κακης συντήρησης που 
γδόταν στις προωθημένες περι- 
οχές. Αποτελευματης τελευταίας 
Εἰναι η παντελἠς ἐνδειξη προσο- 
χής στο βάψιμο, και μπορούμε µε 
βεβαιότητα να πούμε εδώ πως η 
Ιδιαίτερη µέριμναπου εἶχε ληφθεί 
για την αντισκὠριακή προστασία 
του ΑΘΛΙ-2Ν ἦταν αμτήπου ἑσωζε 
αυτά τα αεροσκάφη... 

᾿Ἔχοντας υπόψη όλα αυτά, µε το 
ΗΝ {8γ της ἄμΠζε 98παγο και 
το «Ν (αΓβορη της Ρασἰζα, βάρτη- 
κε το καμουφλάζ του ΑΒΜ-2Ν 
ενώ κατόπιν ἐγιναν φθορές εὐ- 
γοντας τα στεγνἁ χρώματα µε 
ἕναν κὀφτη. Αποκαλύφτηκε ἐτσι 
η «μεταλλική» επίστρωση του 
μοντέλου µας που βάφτηκε πριν 
απόὀ το καμουφλάζ µε ασημἰ χρώμα 
στο οποἱο ρἰχτηκε ελάχιστο Απ 
Μεία, 

Με πῃιν τεχνικήτου στεγνού πινὲ- 
λουε Εγιναν διάφορα ξεθωριάσµατα 
στο χρώμα της επάνω επιφάνειας 
δίνοντάς του έτσι µια πια «κόι- 
ρασμένη» ὀψῃ. Η περιοχή του κι- 
νητήρα βάφτηκε µε ΕΙ8ἱ Ρί8ΟΚ ενώ 
η ἑλικα έγινε ασημένια ὅπως 
προαναφερθηκε. ἂμνοντας «ὀνο- 
μα» στο μοντελο χρησιµοποιήσα- 
µε τα σήματα 368-104 για ένα 
ΑΕΝΙ-2Ν που πολέμησε επάνω 
απὀτη νήσο Βο[ηθο κατάτην πε- 
ρἱοδο Ιουνίαι - Νοεμβρίου 19842 
με τον 36ο Αεροπορικό Στόλο. 


ΕΠΙΛΟΤΟΣ .. 


Το ΑΘΙ-οΟΝ εἰναιαπότα λίγα μον- 


τέλα στα οποία μπορεί ο κἀθε 
συλλέκτης - µοντελιστής να «αυ- 
τοσχεδιάσει» δίνοντας κάποια 


καμουφλάζτης αρεσκείας του βά- 

σει πάντα ορισμένων πληροφορι- 
ὤν.Η ΤαπιΥ8 ἔχει δώσειπαραπα- 

γω απὀ αρκετές διακοσμήσεις σε 
σηµείοπου να δημιουργείται πρὀ- 

βληµα στην εκλογήτου υδροπλα- 

γου που θἐλουµε να φτιάξουμε 
Με φωτογραφίες, και, συνδυά- 
ζοντας τους αριθμούς µεταξυ 
τους μπορούμε να «φτιάξουμε» 
µια αρκετά μεγάλη σειρἀ αερο- 
σκαφων απὀ την οποία να διαλέ- 
ἔουμε τη διακόσμηση που θὲ- 
λουμε Το σίγουρο εἰναιότι όποια 
διακόσμηση επιλεγεἰ τοποθετείται 
σε ένα κιτπου αν και ἔχει χρόνια 
στην αγορά, παραμένει ακόμη ἕνα 
απὀ τα καλύτερα στην κλἰμακάτου 
αλλά καικἀτιακόµη. Μοναδικό στο 
είδος του µία και ακόµη και το - 
µη καταδιωκτικὀ - Νουσβί Κίπ- 
ᾳ/ίσπεγ της ΜοποφΓβπι στην 
1448. ἑχει πια εκλείψει απὀ την 
αγορά, ενώ Εἰναιπολή δήσκολο να 
βρεθεί (εντός Ελλάδος τουλάχι- 
στον) ακόμη και ἕνα Αἰσδί "ακε” 
(ιαπωνικό υὁροπλάνο και αυτό) 
απὸ την ΝΙοΠίπια στην 1/48! 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΕΑΦΙΑ 

9 ΑΘΜ Ιπ Αςιιοπ (5αμβατος ΄ ΒΙΩΠΒ 
Ριβ/ἱσβίιοπς] 9 ΑΕΜ-Ζβιο (ΜαΓι πιθ- 
ΕΡΒΠΙΓΘ) 8 ΑΘΜ-ς (άπα5) 0 ΤΠΕ 5ἴοτγ 
οἱ 18 Ζβτο ΠΩΜΙΘΓ (όιγο Ηοτ]κοβ]] ας 
Οοπιῦᾶ! ΒΙΤΟΓΒΗ οἱ ΛΜΙΙ (ΒΒΙαπιαπάθτ] 
5 Α6Μ-2/Ν {ΠΩ (Ἀσβῃ / Αιτνβγ] 


ΚΩΝ. ΣΜΥΡΛΟΓΛΟΥλ 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 


ΠΑΝΟΡΜΟΥ 46 - 


(ΑΜΓΙ/ ΚΗΓΙΟΙ ΑΘΗΝΑ 


ΤΗΛ. 69.21.7866 


Στο πλήρως ενημερωμένο μοντελιστικὀ 


ΕΡΟΙ 
μηῆειι ΕΗΒ 
ΒΕΥΝΕΙΙ. 

ΗΑΡΕΑΝΑ 
ΜΑΤΟΗΒΟΧ 
ΑΙΗΕΙΧ 
ΙΤΑΙ.ΕΒΙ 
υΝΙΟΝ 

ΙΜΑΙ 

ΕωΙΜΙ 
ΤΑΜΙΥΑ 
ΜΟΝΟΚΑΒΑΜ 
ΒΟοσοΟ 
μΙΜΝΡΟΒΕΒΠα 
ΗΒΕΝΜΑΙ. 
ΗΕΚΙ 


ΣΤΕΛΝΟΥΜΕ ΕΠΙ 
ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ 
ΣΤΗΝ ΕΠΑΡΧΙΑ 


ΔΕΧΟΜΑΣΤΕ 


ΕΘΝΟΚΑΡΤΑ 


κατάστημα µας θα βρείτε; 

5 ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ - ΠΛΟΙΑ - 
Ξ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ - ΑΝΤΙΚΕΣ - 
ΔΙΟΡΑΜΑΤΑ -ΜΟΤΟΣΙΕΛΕΤΕΣ - 
ΤΑΝΗΣ - ΣΤΡ. ΟΧΗΜΑΤΑ - 
ΝΤΑΛΙΚΕΣ - ΣΤΡΑΤΙΩΤΑΚΙΑ 
Ἀρώματα. ΝΖΕ ΡΑΝ(ΑΥΟ - 
ΗὐμβΒβηοι -ΜοΟιΑς 
ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΥΣ ΒΑΡΟΩΕΗ 
Υλικά διοραµάτων ΗΕΚΙ: δέντρα, 
γρασίδι, θαμνοι, χαρτοτάπητας κ.λη. 
Πλαστικάς πυλὸς ΏΑΙ - 
1αρε - Οοπρουπᾶ ΤΑΜΙΥΑ για 
καλύπτρες, φώτα - βελτιωτικό 
χαλκομανιών ὤμΠ276 - ΜαδοοΙ: 
(«μΠ79 δι ΜοΙᾶς - Πινέλα - κυπελάκια 
µείξης χρωμάτων ΘµΠ78 - κόφτες, 
λεπίδες και διασταυρ λαβίδες Χ- 
Αοὶο - σπάτουλες - στόκος - 
ΝΜτουκόχαρτα - φύλλα πλαστικοι και 
άλλα πολλά. 


ΙΣΤΙΟΦΟΡΑ 


ΜΕΞΚΙπΟ 


ΔΙΑΤΙΘΕΝΤΑΙ 
ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 


ο ο... 


΄“- 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 98 α. ΕΤΗΣΙΟΣ 
ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΣ/ΕΚΘΕΣΗ 
ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΥ 

ΤΗΣ ΙΡΗΕ -- 


Βασοῖα 0-3 µε τα χρώματα της 
«Ολυμπιακής Αεροπορίας» σε 
κλίμακα 1/48. 


Αρκετὴ επιτυχία σημείἰω- 
σε η ἐκθεση «ΜΟΝΤΕΑΙ- 
ΣΜΟΩΣ 8» που έγινε απὀ 
10 ἑως 13 Μαρτίου στὸ ο- 
λυμπιακό στάδιο της Αβή- 
νας. Την έκθεση διοργά- 
νωσε η Γενική Γραμματεία 
Νέας Γενιάς µε τη συνερ- 
γασία της Διεθνούς Ἐνω- 
σης Πλαστικομοντελιστών 
Ελλάδας (ΙΡΜ5 Ελλάδας) 
της Ἔνωσης Μοντελιστών 
Ελλάδας (ΕΜΕ) καιτης Ἔ- 
νωσης  Αερομοντελιστῶν 
Αθήνας (ΕΑΑ]. 

Η ἔκθεση ἔγινε σε µια 
µεγάλη κλειστή αἴθουσα 
του Ολυμπιακού σταδίου, 
µε χωριστά τμήματα γιατα 
πλαστικἀ (στατικά) μοντέ- 
λα και γιατατηλεκατειθυ- 
νόµενα αερομοντέλα, ναυ- 
τομοντέλα καιµοντέλααι- 
τοκινήτων. Τα εγκαϊΐνια ἐ- 
γιναν απο το Γ.Γ.Νέας Γε- 
νιὰς, Γιῶργο Σεφερτζή. 

Εκτέθηκαν 161 πλαστικά 
(στατικά) μοντέλα και διο- 
ράματα μοντέλων, και πε- 
ρἶίπου ἄλλα τόσα τηλεκα- 
τευθυνόμενα. Επίσης ἐγι- 
ναν επιδείξεις της λει- 
τουργίας τήλεκατευθυ- 
νόµενων μοντέλων αωτο- 
κινήτων. 


Σε ειδικἁ διαμορφωμένα 
χώρο υπήρχαν περίπτερα 
των εμπορικών αντιπρο- 
σώπων. Επίσης µε δικὀ της 
περίπτερο συμμετεῖχε και 
η «ΠΤΗΣΗ», σαστεγαζόμµε- 
νη µε το «αδελφό» περιο- 
δικό «ΜΟΝΤΕΛΟ». Περί- 
πτερα επίσης εἶχαν τα κα- 
ταστήµατα «Μακρυγιάν- 
νης»,  «ΡΙβ5ΠπιοαθΙςίηο» 
και το «ΠΛΑΝΟ». Για λό- 


ΕΛΛΑΔΑΣ 


γους που ὅεν έγιναν επαρ- 
κὠς κατανοητοί, οι υπόλοι- 
ποι αντιπρόσωποι, εισαγω- 
γείς ειδὼν μοντελισμού 
δεν σαμμετεῖχαν τελικά σ᾿ 
αμτήν την έκθεση, που ση- 
µειωτέόον ἦταν η πρὠτη 
που ἐγινεμε ἑξοδατης Πο- 
λιτείας. 

Πάντως η προσέλευση 
του κόσμου ἠταν αρκετά 
µεγάλη, ενώ σγινε κάλυψη 
απὀ την τηλεόραση καιτον 
ημερήσιο Τύπο. 

Από τη Γενική Γραμμα- 
τεία Νέας Γενιάς, στην ο- 
ποία αξίζουν σωγχαρητή- 
ριαγιατην απὀφασήτησνα 
θοηθήσειτην υπὀόθεσητου 
Μοντελισμού στην Ελλά- 
δα, έγινε γνωστό ὅτι π υπο- 
στἠριξἠ της θα συνεχιοτεί 
προς τις τρεὶς µοντελιστι- 
κὲς λέσχες καιστο µέλλαν, 
Ας ελπίσουμε ὅτι στα 
πλαΐσια αυτά θα καθιερω- 
θεῖ να γίνονται τακτικά 
τέτοιου εἶδους εκθέσεις 
µε ακόµα πιο μεγάλη προ- 
θολἠ και συμμετοχή, τόσο 
απὀ πλευρᾶὰς μοντελιστώὠν, 
όσο και απὀ πλευράς Εµπο- 
ρικών αντιπροσώπων. 

Εξάλλου απὀ 2 ἕως ϐ 
Μαϊου ἔγινε στην Ελλη- 
νοαμµερικανικἠ Ἔνωση 
(Μασσαλίας 25] ο ετήσιος 
διαγωνισμός και ἐκθεση 
πλαστικών μοντέλων της 
ΙΡΜΡ -- Ελλάδας. Λόγω της 
ημερομηνίας ἔκδοσης του 
περιοδικού ηταν αδύνατο 
να προσπαθήσουμε να 
συμπεριλάθουμε λεπτο- 
µέρειες και Φωτογραφίες, 
οι οποῖες όμως θα υπάρ- 
χουν στο επόμενο τεύχος 
του «ΜΟΝΤΕΛΟΥ» που θα 
κυκλοφορήσει το καλο- 
καίρι. 
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ΕΟΝΜΡύΟΤΕΚ ΜΑΣ 
της ΤΗΟΜΞΟΝ-ΕΞΣΕ 


νΜαγ... 


ρο την Ελλάδα -- εἶναι το (ΟΜ5 5000 
(Ιπιοφγβίθοα 6ουπίθι ΜεΒδµΓΟ ΘΥΒΙΕΙΙ), 
στο οποίσ περιέχονται συσκευὲς 
ΕΦΙή και ΕΟΜ/ΕΟΟΜ, δηλαδή Πηλε- 
κτρονικὠν µέτρων υποστήριξης και 
ηλεκτρονικών αντιµέτρων/αντι-αντι- 
µέτρων σε ένα επεκτάσιµο και Επι- 
χειρησιακά ευέλικτο «πακέτο». 

Το ΟΛ 2000 εἶναι ἕνα απὀ τα υπο- 
ψήφια συστήµατα αυτοπροστασίας 
για τα νέα ελληνικό μαχητικά Μιράζ 
2000 και Ε-Ιδο. Ναι, δεν διαθάσατε 
λάθος! Η Τόμσον - (95Ε πρὀτεινε 
στη ἄεπεια! Ὀγπαπήςς -- και η αμερι- 
κάνικη εταιρία δέχτηκε -- να συνερ- 
γαστοῦν για την ενσωμάτωση του 
ΙΟΜς5 2000 στο Ε-Ιδς σε περίπτωση 
που η Ελληνική κυθέρνηση επιλέξει 
Το γαλλικό σύστηµα αυτοπροστα- 
σίᾳς και για τα 80 αεροσκάφη, κάτιτο 
πολύ πιθανό ἀλλωστε. Σύμφωνα µε 
ὄλες τις ενδείξεις οι ΠΠΑ δεν θα π- 
θελαν να αγοράσουμε το υπερσύγ- 
χρονο σύστημα αυτοπροστασίας ΑΛ’ 
ΑΙ 0-165 Α5Εύ (ΑΠΟΟΙΠε 8 Πγοἰθο- 
ΟΠ ὠδ/ήπιει) της ἡθδήπσπουξθ που 
τώρα τοποθετείται στα αμερικανικά 
Ε-Ι6ῦ. Άλλωστε οὔτε στους Τουρ- 
κους δεν δόδηκε αυτό το σύστηµα 
για να το τοποθετήσουν στα δικἁ 
τους Ε-Ιδῦ, 

Πάντως τίποτα δεν ἐχειαποφασιστεί 
οριστικά για το θἐµα αυτὸ μὲχρι τη 
στιγµή που γράφονταν αμτὲς οἱ 
γραμμὲἒς, ενὼ είναι ακόμα γνωστό ὅτι 
εκτός απὀ το σύστημα ΙΟΜς5 2000, υ- 
ποφήφιο εἶναι και ἕνα αντίστοιχο 
οὕστημα της μεγάλης αμερικανικής 
εταιρίας αμυντικών Πλεκτρονικὠν 
0/8, καθώς καιτο σύστηµα γνωστής 
ισραηλινής εταιρίας, η οποία μᾶλι- 
στα το προσφἑρει σε ιδιαιτερα ελκυ- 
στικἡ τιµή. Το γαλλικό σύστηµα πάν- 
τως κοστίζει περίπου 100 εκατομμύ- 
ρια δολάρια (13,9 δισεκατομμύρια 
δραχμές), για να τοποθετηθεί και 
στα 40 Μιράζ 2000. Περισσότερα, 
μόλις 8α έχουμε νεώτερες Εξελ ἷξεις 
στο θέμα αυτό. Στο μεταξὺ ὅμως ας 
δούµε μερικά ακόµα στοιχεία για το 
γαλλικό σύστημα ΙσΜ5 2000. 

Για την εξἐλιξῆ του η Τόμσαν- σε 
συνεργάστηκε µε την Ντασό, τη Λήα- 
τρᾶ, - κατασκευάστρια του υποσυ- 
στήµατος των ομΒ//5/ήβγες (αερόφυλ- 
λων/φωτοδολίδων) -- καιµε την ΕΦΟ 
(Εἰθοίγοπίᾳμθ 9εΙ08 Ὀαβςςβιή{), η οποία 
εἶναι υπεύθυνη για τον παρεµθολέα 
υψηλής μπάντας. Στο (ΟΜ5 200ῦ πε- 
ριξχεται το σύστημα διαχείρισης |- 
σχύος που ελέγχει τίς λειτουργίες 
προειδοποίησης, παρεμδολών, και 
παραπλάνησης. 

Σε ὅτι αφορά την προειδοποίηση για 
επερχόμενες απειλές, το Μ.Μ5 2000 
διαθέτει πέντε μονάδες εντοπισμού 
καιεύρεσης της κατεύθυνσης της ᾱ- 
πειλής (οι τέσσερις τοποθετημένες 
ανά δύο στα ακροπτερύγιακαιη πεµ- 
πτη σε εξόὀγκωµα του κάθετου στα- 
θεροῦ), υπερευαίσθητες αντένες 
Αήψης σημάτων µε τις αντίστοιχες 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ / ΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1888 


Η μεγαλη πο!κιῥ!σ των τοµεωνµετους οποίους ασχολείται η Τοµσον-08Ε σποδεικγυετα! σπὀ σωτή 


τη φωτογραφία που εικονίζει ΤΟ εσωτερικό του σεροσκάφους σναγνώρισης και επιτήρησης ΑΤΙ 
της Ντααὀ. Ανάμεσα στις κονσόλες ελέγχου δρίσκοντσαι συσκευές ηλεκτρονΙκὠν µέτρων υποστή- 


ρΙξης ΕΞΜ.ΑΤΙ 2 της Τόµσον-ζ5Ε. 


μονάδες δεκτών υψηλῆς ευαισθη- 
σίας και ενίσχυσης, καθώς και ανα- 
λογικὲς και ψηφιακές μονάδες επε- 
ἑεργασίας. 

Το τμήμα των παρεμθδολών περιλαµ- 
Εθάνει κύριους και δοηθητικοὺς ποµ- 
πους παρεµθολής σε υψηλή και χα- 
μηλῆ μπάντα, µε τις αντίστοιχες 
θοηθητικές µονάδες και αντένες. 
Στο υποσύστημα παραπλάνησης πε- 
ριλαμθάνονται οἱ µονάδες εκτόξευ- 
σης αερὀφυλλων και φωτοθολίδων 
στις δόσεις των χειλὼν εκφυγἠς των 
πτερύγων, µέσασε ειδικά διαµορφω- 
μένα εξογκώματα. 

Τα τρἰα αυτά υποσυοτήματα του 
/ΟΜ5 2000 ελέγχονται απὀ το σύστη- 
μα διαχείρισης, που περιλαμθάνειτη 
µονάδα διοίκησης και συµθατότη- 
τας, καθὼς και τον πίνακα ελέγχου 
και την οβόνη στο κόκπιτ. 

Ἕνα ἆλλο εσωτερικό σύστημα αυτο- 

προστασίας που ἔχει εξελίξει η Τόμ- 
σον-09Ε εἶναι το ΜΟΡΟ (Μοάμίατ 96/ 
ΡγοϊεοΙΟῃ ΦΥΦΙΕΠΙ), το οποίο χρησιµο- 
ποιείτο αὗστημα ΕΟΜ ΒΑΗΕΜ και το 
σύστημα ΕΞδΜ 9ΗΕΒΙ ΟΟ (για το ὃ- 
ποῖο Θα αναφερθούμε πιο κάτω), σε 
ἕνα επεκτάσιµο «πακέτο». Το σὐστη- 
μα αυτό χαρακτηρίζεται κυρίως από 
το χαμηλό του κόστος. 
Στον τοµέα των δυρρΟΓΙω8ΓΙΠΠΙΘΙΡ(πα- 
ρεμθολέων υποστήριξης) παράγεται 
το σύστημα Ο4ΑΙΜΑΝ, ενώ θρίσκεται 
υπό εξέλιξη το διάδοχο σύστηµα ΒΑ- 
5/5 Καιτα δύο φιλοξενούνται σε 
εξωτερικά ατρακτίδια. 

Το ΟΑΜΜΑΝ εἶναι ένας επιθετικὀς πα- 
ρεμθολέας ευρείας κάλυψης. µε ην 
εναλλαγή των κατάλληλων κιτ εξσ- 
πλισμοῦ, ανόλογα µε τις απαιτήσεις 
της κάθε αποστολής. Κάθε κιτ καλύ- 
πτει µια συγκεκριμένη μπάντα συ- 
χνοτήτων και για το λόγο αυτὸ θα 
πρέπει να γίνεται σωστή Επιλογή 
πριν απὀ την πτήση. Το (ΟΑ/ΜΑΛΙ έχει 
μήκος Φ.95 µὲρα, διάµετρο 4] εκατο- 
στᾶ και θάρος 550 κιλά. Στα δυο του 
άκρα 6ρίσκονται οἱ κεραίες εκποµ- 


πής των παρεμθολέων. Λόγω του µε- 
γάλου θάρους του τοποθετείται ου- 
νήθως στον κεντρικό κοιλιακὀ ᾠφο- 
ρέα του αεροσκάφους. Εἶναι κατάὰλ- 
ληλο για παρεμθολές' σημείου, όσο 
και για παρεμθολὲς φάσματος ἡ ευ- 
ρείας περιοχής. Η ὅλη σχεδἰασή του 
δασίζεται σε σωλήνες οδεύοντας 
κύματος. 

Το ΒΑΦΗ/ΦΝ παρ᾽ όλο που χρησιµο- 
ποιεί το ἴδιο ατρακτίδιο. µε αυτότου 
ΑΙΜΑΝ, έχει τήν ικανότητα να σα- 
ῥρώνει ὅλες τις μπάντες προσφέἑρον- 
τας πολύ μεγαλύτερη ευελιξία. Κὺ- 
ρια αποστολή του εἶναι να δρα κατά 
τη διάρκεια της επίθεσης εναντίον 
του εχθρού, καθυστερώντας τα αν- 
τίπαλα ραντάρ απὀτο ναεντοπίσουν 
το επιτιθἐµενο αεροσκάφος. Το Β8Α- 
Φ//5Α µπορεί να ασχολείται ταυτό- 
χρονα µε πολλά εχθρικἀ ραντᾶρ, και 
κυρίως ραντάρ έρευνας και καθο- 
δήγησης αντιαεροπορικών πυραῦ- 
λων. Γιατη λειτουργίατου απαιτούν- 
ται δύο ατρακτἰδια, ἕνα κἀτω απὀ 
κάθε πτέρυγα του αεροσκάφους. Ἐ- 
χει σχεδιαστείγια νατοποθετηθείσε 
αεροσκάφη Μιράζ ἃ, 4, Ε1 και Τζάγ- 
κιουαρ. Σε αντίθεση µε το ϱΑΙΜΑΝ, 
το ΒΑΦΙ{/5Κ δεν χρησιμοποιεί σω- 
λήνες οδεύοντος κύματος αλλὰᾶ ἑνα 
νεο στοιχείο που ονομάδεται Φ85/Π8- 
Πο καιτο οποίο προσφἑρει πολύ µε- 
γαλύτερη ευελιξία. 

Στον τοµέα των ΕΦΜ (ΕΙβο/οπίς 
Φμρροή Λήθᾶδιπος-Ηλεκτρονικὠν Με- 
σων Υποστήριξης) η Τόμµσον-ΟΦΕ πα- 
ῥρόγει το σύστημα 5ΥΠΕΕ και ετοιμᾶ- 
ζεται να παρᾶξειτο σύστημα ΑΦΤΑΟ. 
και τα δύο τοποθετούνται σε ατρα- 
κτίδια καὶ µε την υψηλή τους εὐαι- 
σθησία συλλαμθάνουν τις εκπομπές 
των αντιπάλων ραντάρ, τις αναλύουν 
και μεταδίδουν ταυτόχρονα τα πο- 
λύτιμα στοιχεία στους σταθμοὺς ε- 
δάφους µε χρήση αθὶία ΙΠΚ, για σὺγ- 
κριση µετις λεγόμενες «Βιθλιοθηκες 
απειλών» και την εξαγωγή συµπερα- 
σµάτων για τις δυνατότητες του ἔ- 


8] 


χθρού. 

Τόσο το ΥΗΕΙ. όσο καιτο ΑΞΤΑΟ α- 
νήκουν σε µια ειδική κατηγορία των 
ΕΡΜ, δηλαδή στην τακτική ηλεκτρο- 
νική αναγνώριση. Ειδικότερα το Α- 
ΦΤΑΟ εἶναι ακόμα πιο εξελιγμένο 
απὀ το ΘΥΗΕΙ, παρέχαντας ταυτὸ- 
χρονο εντοπισμό και αναγνώριση 
των ἐεχθρικὼν ραντάρ σε πυκνὸ και 
ταχύτατα μεταθαλλόμενο περιθἀλ- 
λον Ηλεκτρονικού Πολέμου. Μπορεί 
να λειτουργήσει σε μεσαία και μεγὰ- 
λα ὕψη, σε αποστολές μεγάλης εμ- 
θέλειας και σε ασφαλἠ απὀσταση 
απὀ την αντίπαλη αντιαεροπορική 
άμυνα, ἡ αντίθετα σε τακτικές απο- 
στολές μικρού ύψους µἐσα στο πε- 
δίο της μάχης, ἡ σε αποστολὲς βα- 
θιᾶς διείσδυσης. Διαθέτει ισχυρὸ 
δέκτη και σύστημα εντοπιαμού, κα- 
Αύπτοντας ολόκληρο το φᾶσμα συ- 
χνοτήτων. Χρησιμοποιεί κι αυτὸ σβί8 
ΠΚ για τη μετάδοση των συλλεχθὲν- 
των πληροφοριών στον φίλιο επίγειο 
σταθμό επεξεργασίας. Το εκπληκτι- 
κὀ εἶναι ὅτι µπορεί να ερευνήσει 
ταυτόχρωνα μέχρι και 20 ραντάρ το 
δευτερόλεπτο, ενώ ο συνεργαζόμε- 
νος σταθμός εδάφους εἶναισε θέση, 
αφού επεξεργαστεί τα στοιχεία, να 
στείλει σε χρόνο μηδέἑν τα αποτελέ- 
σµατα στα ἰδια ἡ σε ἄλλα φίλια αερο- 
σκάφη για ἆμεση δράση. Το ΑΦΙΑς 
τοποθετείται σε ατρακτίδιο στον 
κοιλιακό Φορέα του αεροσκάφους, 
µε συνολικὸ µήκος 4.9 μὲτρα, διάµε- 
τρο 0, Φα μέ Τρα και θάρος 4δθ κιλά. Το 
σύστημα αυτό επέλεξε η ιαπωνική 
πολεμική αεροπορία για τον εκσυγ- 
χρονισμό των Γ-ά ΒΠΒΠΙΟΠΙ που ὅια- 
δετει, ενώ μπορεῖ να τοποθετηθεί 
καισε Γ-τδ. 

Στον τοµὲέα των Π8σΑ/ ΥΥΒΙΠΙΠΟ Πθο8ί- 
νεις (ΠΝΝΗ-Συστηµάτων Προειδο- 
παίησης Εγκλωδθισμού του αερο- 
σκάφους απὀ εχθρικὀ ραντάρ) η 
Τόμσον-9Ε ἔχει εξελίξει το σύστη- 
μα θΗΕΠΙ Οὔ, έναν πλήρως ψηφιακό 
δέκτη προειδοποίησης µε ευρεία 
μπάντα λειτουργίας, με δυνατότητα 
επαναπρογραμματισμοῦ του κατά τη 
διάρκεια της πτήσης και ικανό για 
χρήση απὀ αεροπλάνα και από ελι- 
κόπτερα. Σε συνεργασία µε το 
ΦΗΕΠΙΟύΦσ μπορεί να λειτουργήσει 
και το αὔὐστημα {ΝΝΗ (ἱ85ε/ ΥΥΕΓΠΙΠΟ 
Πθοθ//Ο/), το οποίο χρηαιμοποιώντας 
αποστασιόµετρα ακτίνων λέισερ, κα- 
λὐπτει σφαιρικά (κατά 360 μοίρες) 
καισε απόσταση μέχρι 1Οχιλιόμετρα 
ΤΟ αεροσκάφος ἧτο ελικόπτερο, επι- 
τρέποντας γρήγορο εντοπισµόκαια- 
ναγνώριση των απειλών. Οι απειλές 
που εντοπίζει το σύστηµα ἐΝΥΗ εµ- 
φανίζονται στην οθόνη στοιχείων 
του ΦΗΕΗΙ Ος στο κόπτιτ. 


ΤΗΕΧΝΗΤΗ ΝΟΝΜΟΣΥΝΗ 
ΚΑΙ ΜΑΒΚΤΡΟΝΙΚΟΣ ΠΟΛΕΜΟΣ 


Η αναγνώριση της απειλής απὀ τις 
εκπομπὲς του ραντάρ του αντιπάλου 
αποτελεί ἕνα ατιὸ τα πιο σηµαντικά 
θήµατα για την ἔγκαιρη Προετοιµα- 
σίαᾳ καιαντιµετώπισηῃ της απειλής αυ- 
τὴς, ιδιαίτερα στον αέρα. Παναγνώ- 
ριση γίνεται µε τη σύγκριση του ἐ- 
περχόµενου σήματος µε το περιε- 
χόµενο της «Ἰράπεζας Πληροφο- 
ριῶν» των διαφόρων απειλὠν. Απὸ τη 


σύγκριση αυτή προκύπτει το εἶδος 
των Ππλεκτρονικών αντιµέτρων που 
πρέπει να χρησιμοποιηθούν. 

Όμως η κλασική αυτή διαδικασία γί- 
νεται ὅλο καιπιο δύσκολη σε ἑναπε- 
ριθἀάλλον ὅπου αυξάνονται θεαµατι- 
κά οι ηλεκτρομαγνητικὲς εκπομπές. 
Οι απλὲς μέθοδοι συχνά αποδει- 
κνύονται ανίκανες να αναγνωρίσουν 
Τα εχθρικά ραντὰρ. Εξάλλου σε πε- 
ρἶπτωση πολέμου, τα στοιχεἰᾳ και Τα 
χαρακτηριστικἀ Ίων απειλών τεί- 
νουν να μεταθάλλονται πολύ γρήγο- 
ρα, καθὼς χρησιμοποιούνται νέες 
και ἄγνωστες διαμορφώσεις Λλει- 
τουργίας των ραντάρ, οἱ οποίες α- 
παιτούν ἕνα σύστημα που να εἶναι 
ευέλικτο και προσαρµόσιµο. 

Σε τόσο πολύπλοκα περιθἀλλοντα οἱ 
συμθδατικοί αλ γόριθµοι γίνονταιανε- 

παρκείς και εἶναι δύσκολο να προ- 
σαρμοστούν σε ένα μµεταδαλλόμενο 
επιχειρησιακό χώρο. Για να αντιµε- 
τωπίσει το πρὀθληµα αυτόη Τόμµσον- 

696 χρησιμοποιεί τις πιο πρόσφατες 
εφαρμογὲς της τεχνητής νοημοσὺ- 


νης. 

Η θασική ιδὲα εἶναι να αναπαραχθεί 
όσο το δυνατό πιο πιστᾶ η διαδικασία 
συλλογισμού ενός ἐμπειρου και ειδι- 
κευµένου ανθρώπου στον τομέα. αυ- 
τόν. Η διαδικασία αυτή ενσωματώνε- 
Ται τελικά στα πηλεκτρονικἁἀ συστή- 
µατα Του αεροοκάφους µε σοθαρή 
αὐξηση της αποτελεσματικότητάς 
του (πιχ. ταχύτερη αντιμετώπιση τὲε- 
χνολογικἀ προηγμένων απειλών), 
Αυτό οµως προὐποθέτει την ὑπαρξη 
χάρντγουερ πολύ μεγάλης υπολογι- 
στικἠς ισχυος µέσα στο αεροσκάφος 
και επίσης σημαίνει ανεπιθύμητη 
αὐξηση του συνολικού Βάρους. 


ΕΕΜΕΝύΑΝ ΤΕΡΤ ΒΑΕ 


Η δεύτερη ημέρα της παραμονής 
µας στη Γαλλία αφιερώθηκε σχεδόν 
αποκλειστικά στο να επισκεφθούμε 
ένα απὀ τα πιο σηµαντικά -- και 
προηγμένα τεχνολογικά -. κέντρα 
δοκιμών συστημάτων Ηλεκτρονικού 
Πολέμου της Τόμσον- 098. 

Χτισμένο σε µικρή απόσταση από την 
πόλη Βρὲστη, στην περιοχή της Βρε- 
τάνης. απέχει μόλις μερικές δεκάδες 
μέτρα απὀ τον Ατλαντικό ὠκεα νὀ, ο 
οποίος μάλιστα εκείνη την ημέρα ἡ- 
ταν τρομερά φσυρτουνιασμένος απὀ 
ἕναν αέρα που 8α πρέπει να φύσαγε 
µε δύναμη τουλάχιστον 10 Μπωφόρ/ 
Ο πολὺ δυνατός αέρας µας δυσκύόλε- 
ᾧε αρκετὰ στη λήψη των φωτογρᾶ- 
φιῶν, κουνώντας απελπιστικἁ τη ΝΙ- 
κοπ ΕΕ που εἶχαμε πάντοτε μαζί µας 
και παγώνοντας το πρόσωπο. καθώς 
περιμέναμε να υψωθεί ο πύργος µε 
ἕνα Μιρᾶζ 2000 στην κορυφη του/ 
Για να χτίσει αυτὸ το κέντρο δοκιμών 
ἐτοι ακριδῶὼς ὅπως το ήθελε. η Τόµ- 
σον-σ9Γ διαμόρφωσε σε μεγάλη ἐ- 
κταση το γύρω ἔδαφος για να δη- 
µιουργήσει ἀριστες συνθήκες εκ- 
πομπής και λήψης τῶν σημάτων. 
μειώνοντας στο ελαχιστο δυνατό τις 
αντανακλάσεις απὀ το ἔδαφος. 

Το κέντρο αποτελείται απὀ δύο µε: 
γάλα κτίρια. ὅτο πρὠτο απὀ αυτὰᾶ 
θρίσκεται ἕνα Μιράό 2000 τοποθετη- 
µένο επάνωσε ἔναν μεγάλο κινούμε- 
νο μεταλλικό πύργο, ὕψους 24 µέε- 


τρων ὅταν εἶναι πλήρως ανεητυγμµέ- 
νος. Ὅταν δεν χρησιμοποιείται, ο 
πύργος «κρύθεται» κάτω απὀ το εἰπί- 
πεδο του δαπέδου του κτιρίου καιτο 
µόνο που Φαίνεται σ᾿ αυτή την περί- 
πτωση εἶναι το αεροσκάφος που α- 
ναπαύεταισε μια ειδική δάση. Ηορο- 
φή του κτιρίου εἶναι ανοιγόµενη στα 
ὅύο και µέσα απὀ αυτή ορθώνεται ὁ- 
ταν χρειάζεται ο πύργος µε το Μιράζ 
µε τη Βοήθεια υδραυλικής (οχυος. 

Στο δεύτερο κτίριο υπάρχει µια µε- 
γάλη κεραία εκπομπής καιλήψης ρα- 
διοσηµάτων, σε απόσταση 500 μὲ- 
Τρων απὀ το κτίριο µε το Μιράζ. Εδώ 
θα πρέπει να διευκρινήσουµε ὅτι ὁ- 
ταν λέμε Μιρὰζ σ ᾽αυτὸ το κέντρο δο- 
κιμῶν εννοούμε ὄχι ένα ολοκληρω- 
µένο αεροσκάφος, αλλά µια «πλατ- 
Φόρμα» τοποθέτησης και δοκιμῆς 
της απόδοσης διαφόρων συστημᾶ- 
των ηλεκτρονικοὺ πολέμου. 

Για τη δοκιμή ενός συστήµατος α- 
κολουθείται η εξής διαδικασία: Το- 
ποθετείται το υπὸ δοκιμή σύστημα 
στη θέση που προθλέπεται μέσα στο 
αεροσκάφος -- πλατφόρμα ἡἤ έξω 
απὀ αυτό αν πρὀκειται για κάποιο α- 
τρακτίδιο. Στη συνέχεια το σύστηµα 
τίθεται σελειτουργίαπ.χ. εκπέµπον- 
τας σήματα παρεμθολών. Τα σήματα 
αυτά συλλαμθάνονται απὀ την κε- 
ῥραία που Βρίσκεται στο ἀἆλλο κτίριο 
και μέσω ενός ηλεκτρονικού υπολο- 
γιστή προσδιορίζεται Π απστελεσµα- 
τικότητα του συστήµατος. Επίσης 
μπορεί να γίνει και η ακριδὼς αντί- 
στροφη διαδικασία. Δηλαδή να εκ- 
πέμπει η κεραία σήματα που δα σιυλ- 
λαμβάνει το σύστημα στο αεροσκά- 
φος. βαισ᾽ αυτήν τήν περίπτωση ο η- 
λεκτρονικός υπολογιστής παρεµ- 
θαἶνει για να ελἐγξει την απόδοση 
του ουστήµατος σε διαφορετικές 
διαμορφώσεις λειτουργίας. 

Στη μεγόλη κεραΐα υπάρχουν πέντε 
παραθολικἀ δίπολα που λειτουρ- 
γούν σε μπάντες {,5,ο,Χ, και Κυ. Με 
τη διαδοχική λειτουργία τους εἶναι 
εύκολο να Ερεθεί η κατάλληλη συ- 
χνότητα για ἑνα νέο σύστημα καινα 
γίνει η σωστή διαµόρφωση ενός πα- 
ρεμθολέα, η μέτρηση του οθύῃ της 
αντένας και τελικά η επιθεθαίωση ἡ 
η απόρριψη στην πράξη των θεωρη- 
τικών μετρήσεων. 
Περιστρέφοντας το αεροσκάφος 
στους τρεις ἄξονες οι ἄνθρωποι της 
Τόμσον-ΟΦΕ προσδιορίζουν το ακρι- 
θὲς μέγεθος των λεγόμενων δίαε /0- 
υ65 (περιοχών όπου τα ούματα που 
εκπέμπουν τα συστήµα τα του φίλιου 
αεροσκάφους δεν εἶναι αξιοποιήσι- 
μα, αλλά που ωστόσο θα μπορούσαν 
να επισημανθούν απὀ τον αντίπαλο 
για να εντοπίσει τη θέση του αερο- 
σκάφους ). 
Να σημειωθεί ὅτι ὅταν δοκιμάζεται 
κάποιο σύστημα, το αεροσκάφος 
θρίσκεται σε ανεστραμµένη θέση 
στην κορυφή του πύργου (δηλαδή Η 
κάτω επιφάνεια των πτερύγων «Ελε- 
πει» προς τον ουρανό) και αυτὸ για 
να μειώνονται όσο το δυνατό περισ- 
σότερο οιαντανακλάσεις Των εκΠεµ- 
πόμενων ακτινοθολιὼν απὀ το ἐδα- 
φος. 

ΣΚΕΨΕΙΣ Κα! ΣΥΥΚΡΙΗΙΣ 


Από τις πρώτες συζητήσεις µας µε 
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τους ανθρώπους της Τόμσον-ΟδΕ 
καταλάδαµε ὅτι θα ἦταν άσκοπο να 
τους φέρ νουμεσυ νεχώς σε δύσκολη 
θέση, κάνοντας ερωτήσεις στις ο- 
ποίες δεν ήθελαν να απαντήσουν 
λόγω της φύσης του θέµατος του Η- 
λεκτρονικού Πολέμου. 
Οι ἴδιοι μάλιστα πρόλαδαν τη οκέψη 
µας διευκρινίζοντας ὅτι δεν Θα µπο- 
ρέσουν να οπαντήσουν σεθλεςτιςε- 
ῥωτήσεις µας ὅπως ακριδῶς θα ἠθε- 
λαν, αλλά δα προσπαθούσαν ὅσο γι- 
νόταν. Στην πράξη ακόμα και αυτό ᾱ- 
ποδεἰχτηκε ὅτι ἦταν υπερδθολικἁ αι- 
σιόδοξο καιτο αποτέλεσµα -- απὀ τη 
δική µας την πλευρά -- δεν ἦταν αυ- 
τό ακριθώς που θα θἔλαμε να σας µε- 
ταφέρσυμε. Άλλωστε, ὅπως µας εἷ- 
πε και ο ΡΙ8ΙΘ Β4/8ἱ8υἡ, τεχνικὸς 
διευθυντής του τμήματος ηλεκτρο” 
νικὼν αντιµέτρων της εταιρίας, Οτι- 
Φήποτε ἔχει σχέση µε την ανάπτυξη 
συστηµάτων ηλεκτρονικού πολέμου 
στη Γαλλία -- καιειδικά στη χώρα αυ- 
τή όπως τόνισε -- παρέμενε μἐχρι 
πρόσφατα µια εξαιρετικἁ μυστική 
δραστηριότητα. Φαίνεται λοιπόν ὅτι 
η γαλλικἡ κυθέρνηση αποφάσισε να 
ας ας ὡς ἕνα θαθμό σ᾽ αυτό το 
θέμα. πιεζόµενηῃ προφανώς απὀ την 
ανάγκη εταιριών ὅπως η Τόμσον- 
Ο5δΕ να παρουσιάσουν τα προἰὶόντα 
τους στον Τύπο. Καιγιατου λόγου το 
αληθὲς οι ἄνθρωποι της εταιρίας 
κάλεσαν την «ΠΤΗΣΗ» (γιά... τρίτη 
φορά µέσα σε µερικὲς εθδοµάδες |) 
να επισκεφτεί και το τμήμα ὅπου 
σχεδιάζονται και κατασκευάζονται οἱ 
εξομοιωτὲς αρμάτων μάχης, τους ο- 
ποίους προγραμµατίζουµε. να σας 
παρουσιάσσυµε σε ἑνα απὀ τα αμε- 
σως επόμενα τεύχη. 
Στο μεταξύ πιστεύουμε πως θα συµ- 
φωνήσετε κι εσείς µαζίµας ὅτι αυτή 
η ευρύτερη κἀλυφη των ὅραστηριοσ- 
τύήτων της Τόμσον- -οδΕ αξίζει και µε 
το παραπάνω τα χρόνο καιτην προσ- 
πάθεια, µια και το πρόσφατο έργο 
αυτής της εταιρίας είναι χαρακτηρι- 
στικό τῃς γενικότερης δραστηριότη- 
τας των εμρωπαϊκών κρατών -- ιδιαί- 
τερα στα πλαίσια της ΕΟΚ -- για τὲ- 
χνολογική αυτοδυναμία και κατά συ- 
νέπεια λιγότερη εξάρτηση απὀ τις 
γνωστές και άγνωστες δουλές των 
δύο ισχυρών του πλανήτη µας... 
Ανεξάρτητα απὀ αυτό, εἶναι και µια 
πρώτης τάδης ευκαιρία να γνωρί- 
σουµε από πρώτο χέριτην ταχύτητα 
µε την οποῖα προχωρείη τεχνολογία 
σ᾿ αυτοὺς τους Τόσο κρίσιµους το- 
μεῖς για την ἄμυνα µιας χώρας. ᾖΠ] 


«.ϱ.«ΔΑΡΔΑΝΕΛΙΑ 


νες µε 12 συστήµατα «Νίκη- Ηρακλής». Αυ- 
τοἰοιπήραυλοι, που μπάγονται στην Πρώτη 
Αεροπορικἠ Διαίκηση, προβλέπεται σύμ- 
Φωνα µε τὸ σχἑδιο Ρότζερς να αντικατα- 
σταθούν απότοιις «Πάτριοτ» µε συμβατική 
γόμωση. 

Σηµαντικἡ ωποστήριξη στην άμυνα των 
Δαρδανελίων πρασφέρουν και τα εγκατα- 
στηµέναστην Ανατολική Θράκη, 34 πυροβό- 
λαα«Μ110» των ο03 χιλ. µε 2] χλμ. βεληνε- 
κες, που ανήκουν όμως στο τακτικό πυρη- 
νικὸ οπλὀστάσιο του ΜΑΤΟ. 

Για πιο αποτελεσματική άμυνα των Δαρδα- 
νελίων το ΝΑΤΟ έχει σχεδιάσει πολλά 
εναλλακτικἁ σενάρια. Συγκεκριµένα προ- 
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τείνεται η υιοθέτηση του γεωεδραζόμενου! 
«Κρουζ», µε συµβατικἡ γόµωση, για χρήση 
σε πολλαπλούς ρόλους όπως π.χ. αποστολες 
ανάσχεσης πλοίων (αἱ ΑΦ (ίατοωπά | ᾱ- 
μποΏεά Απί5Πὶρ Ξγ5ίθπη], παράκτιας ἁμυ- 
νας, προέκτασης ναυτικἠς ισχύος και υπο- 
κατάστασης της τακτικής αξεροπορἱἰας. 
Ειδικότεραη Τουρκίαµετους μεγάλου βε- 
ληνεκοὺς γεωεκτοξευόμενους «Χαρπούν» 
και µε τους συμβατικούς «Κρουζ», σε συ- 
νεργασία µε το ὄίκτυο ραντάρπου εκτείνε- 
ται κατὰ μήκος των Τουρκικών ακτών του 
Αιγαίΐου, θα μπορεὶ να ΕΛΕΥχει το χώρο του 
Ανατολικού Αιγαϊου µε σκοπὀ τη συγκυρι- 
αρχία. Η προσπάθεια της Τουρκίας να 
υφαρπάσει τους ρόλους της Ελλάδας στο 
Αιγαίο, διεκδικώντας προσθετες αμυντικές 
ευθύνες και ζώνες ασφαλείας δήθεν γιατο 
ΝΑΤΟ, σχετίζεται άμεσα µε την επιδἰωξή 
πης να αποκτήσειτον έλεγχο της Αμυντικής 
συνέχειας των Στενών στο χώροτου Αιγαϊου. 
Ο ἔλεγχος αυτός απὀ την Τουρκία εἶναι 
αναγκαϊα προύπόθεση για την ὑπαρξη 
Ενιαίου Αμυντικού Βάθους, που θαπῃς ἐδι- 
νε τη δυνατότητα να διατηρήσει τον απο- 
κλειστικὀ ρόλο του φύλακα των Στενών. 
Αντὶ όμως η Τουρκία να διεκδικεί αμυντι- 
κοὺς ρόλους που ανήκουν στην Ελλάδα --- 
ενώτ ίδια ἐχεινα υπερασπιστεί µια τερᾶστια 
ἑκταση προς ανατολάς--- καλό θα ἦταν να 
λάβει υπόψη της ὁτι εἶναι πολὺ πιο δύσκολο 
να κρατήσει την ευαίσθητη περιοχἠ των 
Δαρδανελίων χωρίς τη συνδρομή των Ελλη- 
νικών Ε.Δ. Συγκεκριµένα οι Ελληνικές ΕΑ 
υπερασπἰζοντας την περιοχή Ανατολικής 
Μακεδονίας - Δυτικής Θράκης, προσφέ- 
ρουν την εξασφάλιση στις Τουρκικές ότι 
δεν θα πλαγιοκοπηθούν απὀ τις δυνάμεις 
του Συμφώνου τὶς Βαρσοβίας στον Εβρο. 
Επίσης, αυωτὲς οι ελληνικες ὀυνάμεις Επι- 
τρέπουν τη χερσαϊα συνέχειατου Αμυντικού 
Χώρου της Συμμαχίας. 
Εξάλλου τα νησιά του Β.Α. Αιαΐοιι (Σαμο- 
Βράκη, Λήμνος, Αγ. Εωστράτιος, Λέσβος) 
ἔχουν κριθεί ὁτι αποτελσύν µέρος του Σι- 
στήµατος των Στενών, γιατί περικλείουν 
εξωτερικά τη δἰοδο των Δαρδανελίων και 
μπορούννα συνεισφέρουν ουσιαστικάστην 
ἀμυνατους. Το αεραδρόµιοτης Λἡμνου θα 
μπορούσε να χρησιµοποιηθεί για αβρΟοΠο- 
ρικες επιχειρήσεις υποστήριξης στα Δαρ- 
δανέλια λόγω της γεωγραφικής εγγύτητας 
με αυτά, 

ΗΒ ΕΝΟΤΗΤΑ ΣΤΕΝΑ - ΑΙΓΑΙΟ 


Τόσο γεωγραφικά όσο και γεωπολιτικά, τα 
Στεναὰ καιτο Αιγαΐο αποτελούν µια ενότητα 
και πρέπει να εξετάζονται αλληλένᾶετα. 
Αποτελούν όνα ενιαίο σύνολο, που ξεκινά 
απὀ τη Μαίρη θάλασσα και καταλήγει στη 
Μεαὀγειο και στο οποίο κυρίαρχο ρόλο 
παίζουν τα ελληνικἀάνησιὰ σε αμυντική διᾶ- 
ταξῃη βάθους. 

Ταανταγωνιστικἀ συμφέροντατων Μεγάλων 
Δυνάμεων για να διεισδύσουν πιο ευκολα 
α᾿ αυτήν τη στρατηγική περιοχή, εἶχαν και 
έχουν σαν κύριο μελημάτους την αποτροπήἠ 
εξάρτησης της Ενότητας Στενά - Αιγαίο 
απὀ ἕνα εθνικὀ κέντρο αποφάσεων. Έτσι 
το 1922 επεδἰωξαν καιπέτυχαν την απομά- 
κρυνση πης Ελλάδας απὀ τα Δαρδανέλια, 
επειδή φοβόνταν ὁτιαυτὴ θα μπορούσε στο 
μελλον (ελέγχοντας το τρίο: Στενά - Αιγαὶο 
- Κύπρος) να αποβεί κυρίαρχος της Αν. 
Μεσογείοι;. 

Ωστόσο οι (ατορικὲς συγκυρίες και οι συ- 
σχετισμοἰ δυνάμεων µετατο Β᾽ Παγκόσμιο 
Πόλεμο, έφεραν την Ελλάδα καιτην Τουρκία 
---τους δἡο παραδοσιακοὺς διεκδικητές της 
περιοχής Των Στενώὠν---να μοιράζονται στα 
πλαίσιατου ΝΑΤΟ την ἁμιυνα αυτούτου ενι- 
αίου συνόλου. 

Με δεδομένο ότι τα Στενἁ και το Αιγαὶο 
εἶναι µια ἄρρηκτη ενότητα, διαφαίνεται ξε- 
καθαρα ότιη Τουρκία δεν εἶναιο μοναδικός 
φύλακας και ελεγκτής των Δαρδανελίων. 


Εἰναι φανερό ότιο χώρος τοι Αιγαίου, που) 
βρίσκεται υπὀ Ελληνική κυριαρχία, αποτελεὶ 
αμυντικό συμπλήρωμα ελειθεροπλοῖας και 
Θλέγχου Των Στενών µε ἰση και µεγαλύτερη 
αξία απὀ αυτά. Και θα δούµε αµέσως το 
γιατὶ. 
Το Αιγαίο εἶναι διάσπαρτο σε όλο τὸ µήκος 
καιτο πλάτος τοι απὀ 3000 ελληνικά νησιά. 
Το πλέγμα των νησιών λειτοΙργβὶ σαν συν- 
δυασμένη (απὀὸ Σξηρἀ, θάλασσα και αἐρα) 
ζώνη απόφραξης της εξόδου των Στενών. 
Οποιοσδήποτε επιχειρήσει να διασχίσει τα 
Δαρδανέλια για να κατέβει στη Μεσόγειο, 
εἶναι υποχρεώωμένος ναπεράσει απὀ Το Αι- 
γαίο, που εἶναι γεμάτο απὀ θαλάσσιους διαι]- 
λους. Η ναρκοθέτηση και η τοποθἐτηση 
πλησίον αυτών των διαύλων, πυραύλων 
θα τους καταστήσει αδιαπἑέραστους απὀ 
οποιαδήποτε ναυτικἡ δύναμη. Με την αξιο- 
ποἱηση Του ελέγχου των νησιωτικών περα- 
σμάτων στα Αιγαΐα, π αξία των Στενών εκ- 
μηδενίζεται, ενώ αυξάνει κατακόρυφα η 
σπουδαιότητα τῶν νησιών του Αιγαΐου. 
Παρά τις αντιδράσεις των Τούρκων, στους 
κύκλους του ΝΑΤΟ αρχίζει να ὠριμᾶζει η 
ιδέα ότιτα ελληνικά νησιά θα μπορούσαν να 
αποτελέσουν µια «δεύτερη, γραμμἠὴ ἁμυ- 
νας», σε περίπτωση που κατέρρεε Το ευα[- 
σθητο µέτωπο της Ελληνικής Θράκης και 
των Στενών. 
Επίσης, το δικαίωµα επέκτασης τῶν Ελληνι- 
κών χωρικών υδάτων απὀ τα 6 στα 12 νμ., 
προκαλεί αντιδράσεις τόσο απότην Τουρκία, 
γιατὶ επιθυμεί να διαπιρήσει τον αποκλει- 
στικὀ ρόλο του φρουρού των Δαρδανελίων, 
ος και απὀ τη Σοβιετικὴ Ένωση, γιατί αι.- 
τὴ η επέκταση θα εντᾶξει ὃ σοβιετικά αγ- 
κυροβόλια στη νέα χωρική µας θάλασσα, 
Η Τούρκικη πολιτική της επεκτατικότητας 
στο Αιγαίο, στοχεύει απὀ τη µια να διαταρὰά- 
ξειτο σημερινό 95ἱ8ίμ5 ὤυο σε βάρος της 
Ελλάδας --με απώτερο σκοπότην προσάρ- 
τηση των νησιών τοι Ανατολικού Αιγαίου 
στην Τοιιρκία--- και απότην ἄλλη να επιτρὲ- 
Ψει στην Τουρκία να ασκήσει τον αποκλει- 
στικὀ και απόλυτο έλεγχο τῶν Στενών. 
Ὅμως η ΄Αγκυρα θίψοντας το καθεατώς 
του Αιγαίαι!ι, βάζει σε ημερήσια διάταξη το 
πρὀβληµατου καθεστώτος των Στενών και 
αυτό γιατί υπάρχουν συμφέροντα που επι- 
διώκουν την αναθεώρηση ἡ µῃ του υπάιι- 
χοντος καθεστώτος στα Δαρδανέλια, 
Συγκεκριµένα το καθεστώς των Στενὼν, 
ύπως διαμορφώθηκε µε τη συνθήκη του 
Μοντρξ, είναι φανερά σε βάρος τών στρα- 
τηγικὠν επιδιώξεων του ΝΑΤΟ, ενώ τη Σοβι- 
Βτική Ένωση και οι χώρες που βρέχονται 
απὀ τον Εὐξεινο Πόντο βρίσκονται σε πλε- 
ονεκτικἡ θέση. 
Τέλος, ἔρχεται ἑνα γεγονός ποι 8ᾳ επανα- 
φέρει στο προσκήνιο το πρόβλημα της «πο- 
λιτικής ερμηνείας» της συνθήκης του 
Μοντρέ: Μέσα στα 1988 αναμένεται να πε- 
ρᾶσει απὀ τα Δαρδανέλια το γιγαντιαία σο- 
Βιετικό αεροπλανοφόρο Κιεπηϊη, θκτοπἰ- 
σµατος 60.000 τόννων, που ολοκληρώνεται 
στα ναυπηγεἰα της Μαύρης Θάλασσας. Η 
δυνατότητα διέλευσης αυτού του αερο- 
πλανοφόρου, καθώς και οι αντιδράσεις ποι! 
θα προκαλέσει, θα αναταράξουν σίγουρατα 
ἠδη «ταραγµενα» νερά της περιοχής. Βρι- 
σκόμαστε λοιπόν σε µια περἰοᾷο πριν την 
ανακίνηση νέου ζητήματος Στενών, 
Μπορεί. Όμωςο χρόνος θα δείξει αν εἴναι 
πραγματικα ἐτσι. 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ : 
ΦΝΑΤΟ'5 16 Ναοπε Οοἱ, 19886, νο. 31, Νο. 6 νβη 
Οδίομαβκίς 'ΤΠΕ Εβδίθιη ΜΒΟΙΙΘΓΙΑΠΕΒῃ {η 1η8 Γ8- 
ἵρηςς οἳ ο ης!’ 5 ἁρταβαπι 5 ΒθοςκεΓ'"Τπε 5. 
8η πό πονιβῖ [)ηίοη ἵπ Μθα[ἴθγγαπθαῃ" ο ΝΑΤΟ 
Ββνίθν, Αι 1886 4 Ἀ/γβίεην Αἠά Ὀείεηςε, Ο0]. 
1986 ο Ελληνικο Ινστιτούτο ὀιεθνων και Στρατηγικών 
Ερευνων «Ελληνικά Αμυντικά Προβλήματα», Αθήνα 
19868 5 Ελληνικά Ινστιτούτο Αμυντικής και Εξωτερικής 
Πολιτικής «Ελλαδα - Τουρκία Αρθρογραφικός Δεικτὴς 
Αμυντικής και Εξωτερικής Πολιτικής 1978-1985», 
Αθήνα 1987. 
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| κ. της ακροαµατικἠς διαδικασίας ο Μ. Γουέστον σαφής: Ώχι. Εἶναι χαρακπιριστικὸ ὅτι σε ἑνα 


γάλα αεροπλανοφόρα διαθέτει µόνο η 
Γαλλία, που έχει αναπτύξει µε πολύ ε- 
πιτυχία το αεροσκάφος Σούπερ Ετεν- 
τἀρτ, που χρησιμοποιεί και το ναυτικό 
της Αργεντινής σ΄ ἕνα παλιό αεροπλα- 
νοφόρο που διαθέτει, Οι Αμερικανοί ἑ- 
χουν αναπτύξει πανίσχυρα αεροσκά- 
Φη, όπως το αναχαιτιστικὀ Ε-τ4 Τοµ- 
κάτ, τα μαχητικά Ε-4 Φάντομ και Ε/Α-18 
Χόρνετ, τα θομθαρδιστικάἀ Α-Ζ Κορσὲρ 
και Α-θΒ Ιντρούντερ, το ανθυποθρυχια- 
κὀ 9-3 Βάικινγκ, το αεροσκάφος ἔγκαι- 
ρης προειδοποίησης Ε-20 Χοκὰάι, το 
ο 68 ηλεκτρονικού πολέμου και ἆλ- 


ίο Ενδιαφέρον παρουσιάζουν τα 
αεροσκάφη καθέτου-θραχείας απο- 
προσγείωσης (Ψ/ΞΤΟΙ) που δε χρειά- 
ζονται το μεγάλο διάδρομο ενὸς αερο- 
πλανοφόρου για τις επιχειρήσεις τους 
ἡ απαιτοὺν ἑνα πολύ μικρό τµήµα του. 
Μεταφέροντας πολύ αξιόλογα οπλισμό 
και ηλεκτρονικἀ, αναλαμθάνουν απο- 
στολὲς αναχαϊτισης, θομθαρδισμού, 
ο. υποστήριξης, επίθεσης σε 
πλοία, αναγνωρίσεις κ.α. Παρά τη µι- 
κρὴ τους ταχύτητα (υψηλή υποηχητι- 
κἠ] εἶναι ιδιαίτερα ευέλικτα και απο- 
δείχτηκαν πολὺ αξιόπιστα καιαποτελε- 
σµατικά στον πόλεμο του Ν. Ατλαντι- 
κοὺ το 1982. Τέτοια αεροσκάφη ἔχουν 
αναπτύξει στα αεροπλανοφόρα τους η 
Μ. Βρετανία, η Ισπανία, η Γαλλία και 
ενδιαφέρον έχουν εκδηλώσει αρκετές 
χώρες. Χρησιμοποιούν το θρετανικὀ 
Σπ Χάριερ ενώοιΑμερικανοὶ ἔχουν ήδη 
αναπτύξει το ΑΝ-8Β της Μακντόνελ 
Ντάγκλας. Οι σοβιετικοί χρησιµοποι- 
οὖν το Γιακόθλεφ 36 στα τέσσερα σε- 
ροπλανοφόρα-καταδρομικἁ κλάσης 
ΚΙεῦ αλλά το αεροσκάφος αυτό έχει ο- 
πως δείχνουν τα στοιχεία περιορισμὲ- 
γες δυνατότητες. ΜΕ τη ναυπήγηση ὁ- 
μως του νέου αοθιετικού σεροπλανο- 
φόρου αναμᾶνονται αξιόλογα αερο- 
σκάφη ανάλογα των αμερικανικών. ὁ- 
πως το Σουκάι ου-27. 

Τέλος, πρέπει να αναφἑρουμµε τη χρη- 
σιµοποίηση ελικοπτέρων απὀ μερικὲς 
ναυτικὲς δυνάμεις σε αποθατικὲς επι- 
χειρήσεις, Εἶναι μεταφορικά ελικόπτε- 
ρα για τη µεταβίθαση στην ακτή στρα- 
τευμάτων, υλικού και εφοδίων και για 
την υποστήριξη των τμημάτων που 
προελαύνουν ατην ενδοχώρα (ανεφο- 
διασμόὸς, μεταφορά τραυματιών κ.α.). 
Στην κατηγορία ξεχωρίζει το γιγάντιο 
αμερικανικό (0Ἠ-58 Σούπερ Στάλιον 
ενώ μπορούν να χρησιμοποιηθούν γι 
αυτές τις αποστολές και ελικόπτερα 
όμοια µε αυτά της αεροπορϊας και του 
ατρατοὺ Επράς ἡ και μεγάλα ανθυπο- 
θρυχιακά ελικόπτερα. 

ΣτΦ επόμενο τεύχος θᾳ ολοκληρώσου- 
µε παρουσιάζοντας τις κυριότερες 
ναυτικές δυνάμεις και τα όπλα που 
χρησιμοποιούν. 
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ΖΑΓΚΡΕΝΗ 10.9.76 


διευθωώντες του ελέγχου εναέριας κυκλοφο- 
ρίας. Αποκαλύπτεται ακόµα στη ὄἰκη, ότι ο 
βοηθός του Τάσιτς, Νένανττέπες, απουσίαξε 
απὀ τῃ θέση του απὀτις 10.00 ως τις 10.124), 
και γι αυτό ο Τάσιτς «πνίγηκε» να κάνει δυο 
δουλειές εκείνη την ώρα, χωρὶς ο προϊστάμε- 
νος της ομάδας να του στείλει ἀλλο βοηθό - 
όπως υποχρεώνεται - ενώ οι άλλοι ελεγκτές 
και ειδικά ο μόνος διαθέσιμος Εκείνη τη στιγµή, 
ο Μλάντεν Χοχμπέργκερ, δικαιολογήθηκε ὅτι 
του Τάσιτς του άρεσε ναδοιλεύει µόνος γιατί 
ἠταν μοναχικός τήπος (). Τελικά προς τοτέλος 
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παίρνει το λόγο, υποστηρίζοντας τους ελε- 
Υκτὲς γιατίτους έχουν αναθεσεινα υπόκεινται 
σε ἕνα γεμάτο ατέλειες σύστημα και να το 
λειτουργούν, άσχετα αν αυτότο σύστημα έχει 
ξεπεράσει τις δυνατότητές του και σαν µια 
αλυσίδα συγκυριών οδηγεἰσε τραγωδίες. Εἶναι 
χαρακτηριστικἡ πῃ θέση του κατά την οποία 
Οταν ἕνας γιατρός δεν µπορείνα σώσειτη ζωή 
καποιο; αρρώῴστου γιατί εἶναι πἐρα απὀ τις 
ανθρώπινες δυνατὀτητες του δεν τιμωρείται 
γι. αυτό, Αλλά αν ετιµωρεῖτο, ποιός ἄλλος 
γιατρός θα δεχόταν ναθεραπεύει, Ετσικαιοι 
ελεγκτὲς όλου του κόσμου, περιµένουν, απὀ 
την κρίση του δικαστηρἰοι! µία απόφαση που 
ὅεν θα εἶναι ενάντια στη μελλοντική ασφαλεια 
των πτήσεων. Και συμπλήρωσε µε µία φράση η 
οποία ὀχιμόνο ἐμεινε ιστορικἡ στην παγκόσμια 
ιστορία του ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, 
αλλά κωρὶως Θα μπορούσαμε να πούμε ὅτι 
τιτλοδοτεί και το απώτερο σµµπέρασμα μίας 
παρόμοιας τραγωδίας: 

δν, Ταδὶς ννας ἴηθ [ίωα! ΙἰπΚκ (ἴη  δυσίθπη ἰῃαί 
{αἱ)θο)"'. 

(Ο Τάσιτς ἦταν ο τελευταίος δεσμός σ᾿ ἑνα 
σὐστημα... που απέτυχε] 

Το αποτέλεσµα πῃης δίκης ωστόσο, ἠταν σὺμ- 
Φωνο µετις εντυπώσεις που αρχικά δηµιουρ- 
γήθηκαν και «συνέπεσε» και µε την τοποθέ - 
τηση της ταινίας που αρκετες φορὲς παραθὲ- 
σαμε, ὄχι ἀὀδικα. Όλοι οι κατηγορούμενοι 
απαλλάχτηκαν, ο Τάσιτς κρίθηκε σαν ο µονα- 
δικὸς καιαπόλυτος ένοχος καικαταδικάστηκε 
σε ὐ χρὀνια φυλακή. (Αποφιλακίστηκε αφου 
εξέτισε περίπου το μισό της ποινής τοι). 
Αξἰξειόµως ναπούμε ότιστη δίκτι τα «μελανά» 
σημείατουι συστήµατος δεν απεκρύβησαν τε 
λικά καιαναφέρουµε επιγραμμµατικάσαυτεςτις 
αποκαλύψεις / ομολογίες. 

α Ο διευθυντής εναέριας κυκλοφορίας πα- 
ραδέχτηκε όλες τις δυσκολίες που περνούσαν 
σι Ελεγκτὲς τόσο στη ζωή τους - στέγαση - 
όσο και στις εργασιακές συνθήκες, γιατί. 

α Τοπροσωπικό ήταν ὅραματικά ελαττωμένο, 
κάπου 9006, καιτα βάρη απὀτις συνεχεις βὰρ- 
διες και την ἑλλειιμῃ αδειών και ξεκούρασης 
μεγάλα. 

α Οιπροτάσειςτοµπροστις ανώτερες αρχές 
γιο εκπαἰίδεµση και εκσυγχρονισμό, απορρἰ- 
πτανταν κάθε χρόνο για εξοικονόμηση χρηµά- 
τῶν. 

α Τα µέσα της καθημερινής δουλειάς όπως 
συχνότητες, Βαᾶες και τηλέφωνα µπολει- 
τουργούσαν µε αποτἐλεσµα το προσωπικὸ να 
υπερφορτώνεταικαινα συνηθίζεισε μεθόδους 
λειτουργίας έξω απὀ τα τυπικά καθιερωμένα. 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 
Τιθα έπρεπε να γἰνειλοιπὀν γιανα µην ξαναζή- 
σει η διεθνής αεροπορικἡ κοινωνία ἑνα νὲο 
Ζάγκρεμη: το ερώτημα αμτό σίγοµρα δεν τὲ- 
θηκε µόνο την επόμενη ηµέρα της Ί0ης Σε- 
πτεµβρίομτου 1976 καιγια μερικὲς χώρες, τις 
λιγότερο αναπτιγµένες κυρίως. Το ερώτημα 
εἶναι διαρκὲς. 
Το ὅτι ακόµα λίγο μετᾶτον πόλεμο οιαεροµε- 
ταφορὲς ήταν σχεδόν ανγύπαρκτες απὀ πλευ- 
ρᾶς πωκνότητας και επέκτασης. ὅεν υπάρχει 
αμφιβολία, όπως επίσης εἰναι δεδομένο ότι 
µέσα σε 40 χρὀνια, τα δίκτυα των αεροδιαδρο- 
μὼν στην Εμρώπη μονάχα, ἔχουν τη µορφή 
του ιστού µιας γιγάντιας αράχνης. Στην ἄλλη 
μεριά Του Ατλαντικού στην Αμερική οι καθη- 
µερινες πτήσεις εἶναι αρκετες χιλιάδες. Οι 
μεταφορές σε ικανές αποστάσεις εἶναι απο- 
κλειστικότητα της αεροπορίας και αν κρίνει 
κανείς απὀ τις πρὀσφατες αεροναυπηγικὲς 
τάσεις, οι µέσες αποστάσεις Θα καλυφθούν 
και αυτές απὀ οικογένειες των ΟοπιπιυίθίΒ. 
"Ὅλα αυτά γιατὶ ο χρόνος είναι σαφώς χρήμα 
καιτο αεροπλάνο κερδίζεισ᾽ αυτον τον παρᾶ- 
γοντα γιατί τρέχει. Με τι ταχύτητες; Το Ω0-8 
καὶ το Τηόθηπί που συγκρούστηκαν στο ζά- 
γκρεµπ ἔτρεχαν µε 410 κόμβους ἡ 760 χιλιό- 
µετρα την ὡρα, ἡ αν θέλετε 2930 µέτρα το 
δευτερόλεπτο, το καθένα. Σε αντίθετη πορεία 
η σχετική ταχύτητα προστίθεται για να δώσει 
νούμερα ὁπως 1500 χιλ. π]ν ὡρα. ᾿Αραγε θα 
ήταν δυνατόν ένας πιλότος, οσοδήποτε εξα- 
σκηµένος και µε τα ὀποια ανακλαστικά να 
αποφύγει πι σύγκρουση; Η απάντηση εἶναι 


δεύτερο πὀρισµα που ἐγινε 5 χρόνια µετά το 
ατύχημα, οι Γιουγκοσλᾶβοι δριξαν ευθύνες... 
καιστους νεκρουὺς πιλότους (Ἠ γιατί... δεν µπό- 
ρεσαν, κοιτώντας εξω απότο κὀκπιτνα αποφύ- 
γουντο μοιραίο. Σχετική ἐρευναπου έγινε για 
να εξετάσει αυτό ακριβώς το σηµείο απέδειξε 
ότι ἑνα δευτερόλεπτο πριν τη σύγκρουση το 
Ως-θ Θα κάλυπτε στο «παρμηρἰζ» του Τείᾶρεηί 
μόλις το Ίδ0του οπτικού πεδίἰοιι, κάτι δηλαδὴ 
σαν μύιγα στο τζἁμι αυτοκινήτου, Επιπλέον 
και τα ἴδια τα χειριστήρια εἰτε οἱ αυτόματοι 
πιλότοι των αεροὔκαφώὠν ἐχουν χρόνο αντί- 
ὅρασης Ἀἰγων δευτερολέπτων, οπότε τὸ ἕνα 
δευτερὀλειπο μονάχα ὄχει την έννοια τοι! 
μηδενικού χρόνου για να διορθώσει κανείς 
κάτι Τα σηµερινα μάλιστα αεροπλάνα ἐχοιν 
ἠδη προσειγίσει τα 1000 χιλ. πην ώρα. 


Να λαιπόν γιατὶ δηµιοιιργήθηκε ο ἔλεγχος 
εναέριας κυκλοφορίας, γιατὶ ο διαχωρισμός 
των αεροσκαφών μεταξύτους σε μόνιμη βαση 
δεν μπορεί νααφεθείστους πιλότοιις, οι οποίοι 
έχουν πρᾶγματι πολλὰ άλλα να σκεφθούν για 
µία πτήση και αρκετὀ χρόνο να αφιερὠσουν σε 
ἀλλα σημεία, λιγότερο γνωστά στο κοινό, κι όχι 
στο «πως να κρατούν το πηδάλιο», όπως ἴσως 
αφελώς μερικοί παραμένουν ακόμα µε την 
εικόνα του Αἰντμπεργκ στο μυαλό τους όταν 
ακούν για αβροπόρους. 

Αλλά τα βήματα ανάπτιξης της πολιτικής αξ- 
ροπορἱας ὄεν ήταν µικρά Μέσα σε µία δεκάδα 
χρόνια περιοχὲες ολόκληρες που εἶκαν ἑνα - 
δύο δρομολόγια εξωτερικού καιπέντε - δέκα 
εσωτερικού, ξεπέρασαν συνολικά τις 50 - 60 
πτήσεις. Από την ἀλλη μεριά και η ανάπτυξη 
των διεθνών αερογραµµών, γόµισξ τους ου- 
ρανοὺς χωρών µε µικρή κµκλοφορία, µε πολλή 
ξένη Ἡι αυτὲς τις χώρες, υπεριπτάµενη. 

Μία ππῄση απὀ το Λονδίνο στο Ναϊρόμπι πης 
Αφρικής απασχολεί όλες τις χώρες πάνω απὀ 
τις οποίες θᾳ περάσει καιθα ελεγχθεί ὅιαδα- 
χικά απ᾿ όλους τους αντίστοιχους ελεγκτὲς 
ῥλων αιτών τῶν χωρῶν, που κι αυτοί εἶναι 
κάποιοι Τάσιτς και Πέλιν. Ετσιµἰατέτοιαπτή- 
ση θα απασχολήσειτους ᾿Αγγλους,τοιις Γάλ- 
λους,τους Ιταλούς,τους Ἕλληνες, τους ΑΙγΙ]- 
ππιους, τους Σουδανοὺς και τέλος τους Κε- 
νωστες. 

Φανταστείτε λοιπόν, µέσα 6 ἆλα αυτά τα ὅι- 
κτωα των αεροδιαδρόµων τικαθημερινό μελίσι 
επικρατεί και τι πλήθος ραδιοεπικοινωνιών, 
τηλεφωνημάτων και συνεργασιών γίνεται για 
να εξακολουθήσει τη ροή πις η εναξρια κυ- 
κλοφορία. 

Γιατο λόγο αωτό καιχάρη στο διΕβνή ρόλοτης 
Εναέριας κυκλοιρορίας, ἕνα πλήθος ὄιακρατι- 
κὠν συμφωνιών µε την επίβλειµη του οργάνου 
του ΟΗΕ, τον Ι5Α0, έχουν θεσπίσει τους κα- 
νονες και τους ρόλους που αναλαμβάνει η 
κάθε χώραγιανα συμβάλλει κιαυτή στον τοµέα 
των αερομεταφορών. Περιττό να αναλύσουμε 
τατεράστια οικονομικἀσυμφέρονταπου ἐχοιν 
οι αεροµεταφορές απ᾿ ὀποι! και το τεράστιο 
ενδιαφἑρον να κρατηθεί, αν ὀχικαινα αυξηθει, 
ο όγκος τους. Φανταστείτε ότι, στην Ελλάδα 
για παράδειγµα σε τουριστικἡ περίοδο, περ- 
νούν µἐσα στο χώρο µας κάπου 600 πτήσεις 
Τη µέρα δηλαδἠ κάποι! μισά εκατομμύριο ζωές 
καιπόσοι τόνοι μέταλλο και την αξία σε χρἠµα 
την καταλαβαίνει 0 καθένας. 

"Όμως, και απὀ δω και κάτω το «μαχαίρι μπαίνει 
στο κόκαλο», όλες οιχώρες εισπράττουν πολι] 
σηµαντικό συνάλλαγμα για κάθε πτήση μέσα 
στο χώρο τους σαν ένα είδος διοδίων, των 
οποίων ο σκοπὀς, µε αποφάσεις τοι Ι0ΑΟ, 
εἶναι η διάθεση για συντήρηση, βελτίωση και 
ανάπτυξη του τεχνικού αλλά καιτου ἐμιυχου 
υλικού που συντηρεί το σύστημα αυτό. ἵΚαι η 
φιλοσοφἰα αυτή εἶναι ολόσωστη, γιατί αν φα- 
νταστούµε π.χ. ἕναν Αγγλο ταξιδιώτη που 
σκοτώθήκε µέσα στο ΤηάρΠΕ, δεν τον ενδιὲ- 
φερε αν υπήρχε πιθανότητα να αποτύχει το 
σύστημα κἀποιᾶς χώρας πάνω απὀ την οποία 
πετούσε, και που ἔτυχε αυτή συμπτωματικά 
να ἦταν η Γιουγκοσλαβία, αλλά απαιτούσε απὀ 
το αεροδρόμιο αναχώρησης, ως αυτό της ἀφι- 
ξεης,νατον προστατεύει ο ἴδιος βαθμός αοφα- 
λείας. Η αρχή αυτή ποιι προὐποθέτει πην 
ομοιογένεια της ασφάλειας των πτήσεων, σε, 
Ευρωπαϊκὸ επίπεδο τοιλἀχιστὀν, όθεσε το 
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Ευρωκοινοβαύλιο σε πρόσφατη συνεδρίαση 
µε το θεμα αυτό, το Δεκέμβμιο του 1987, 
πράγμα που αποδεικνύει ὁτι τα ερωτηματικά 
του 1876, ἔχουν πῃ θέση τους ακόµα και 12 
χρόνια μετά. 

Αναρωτιέται λοιπόν κανείς το τι γίγεται, ἡ μάλ- 
λοντιδεν έγινε τόσαχρόνια μετάτο Ζάγκρεμη. 
᾿Όπως οµολογήθηκε καιστῃ ὄΐκτ, οιπροτάσεις 
για εκπαίδευση και εκσυγχρονισμό απορρἰ- 
πτόνταν για οικονομικούς λόγους, πράγμαπου 
αποδεικνύει, καιποι Εξάλλου συμβαίνει πολύ 
τακτικά στην υφήλιο, ότι τα χρήματα απὀ τα 
κεναξρια διόδια», δεν διστίθενταιγιατους λό- 
γους που εθέσπισε ο Ι6ΑΟ. Οι κυβερνήσεις 
απαιτούν απὀ την εναέρια κυκλοφορία τους 
ναδιοχετεὺεικάθε χρὀνο ολοένα καιπερισσὀ- 
τερες πτήσεις χωρίς περιορισμοῦς, για ολοένα 
και μεγαλύτερα κερδη, χωρἰς δυστυχώς ταυτό- 
χρονα να βασανίζουν το μυαλό τους µε αριθ- 
μοὺς που έχουν σχέση µε πῃ χωρητικότητα 
των ουστημάτων, µε την υπερφόρτωση καιτην 
μοιραία θλάττωση των αποστάσεων που ακο- 
λουθεί. Παρ᾽ όλα αυτά στην περιοχή της Ευ- 
ρώπης που υπάγεται και η Γιουγκοσλαβία µα 
και η Ελλάδα, έχουµε ετήσια αύξηση κυκλο- 
φορίας µεταξυ Β - 1208, αλλά ταμτόχρονα δεν 
εἶναι σίγουρο πως αντίστοιχα Βελτιώνονται ἡ 
αναπροσαρμὀζονται τα ομστήµατα εναξεριας 
κυκλοφορίας ετσι που να μπορούν απλὼς να 
συμβαδίζουν µε τις επήσιες αυξήσεις. 

Καιτι κάνουν οι ελεγκτὲς για να αντεπεξελ- 
θουν στην ετήσια αὐξηση: Μα φυσικά πιεζονται 
περιοσάτερο, φορτίζονταιχειρότερα καισελικἁ 
κόνουν ὅτι και ο Εργιάβετς, που βιαζόταν να 
δώσει 950 στο Γς-9 καιπου µε τη σειρά του 
επἰεσε τον Τάσιτς να πάρει µία σωγκεχυµένη 
απόφαση και που προκάλεσε τον θάνατο Ἰ74 
ατόμων. Σίγουρα µε την ἴδια λογική θα έπρεπε 
να Είχαν συχνότατα παραβιαστεί στο ἄμεσο 
παρελθόν Τα ορια ασφαλείας, ὁπως λίγο - πολύ 
μερικοί έχουν συνηθίσει γιαναξεφύγουν απὀ 
το µποτιλιάρίσμα, να παραβιάζουν το «κόκκι- 
νο», ως ότου μἰα απ᾿ όλες τις φορὲς αποβεί 
μοιραία. 

Γιατί δεν εἶναι μόνο η ελάττωση των αποστά- 
σεων, εἰναικαιη ελαχιστοποίηση των χρονικών 
ορίων αντίδρασης. Θαμηθείτε ότιο Τάσις με- 
ταξύ 10.12 και 10.14 πήρε και ἐδώσε 18 κλἠ- 
σεις. 

Τιθα γίνει αν σε έναν τοµέα γἱνειτέότοια συµ- 
Φφόρηση πτήσεων ώστε δεν υπάρχουν οὗτε τα 
χρονικά περιθώρια για να γίνειη τυπική ραδιΟ- 
επαφή µε τοις πιλότους, πὀσο μάλλον να 
αποφευχθεί µία ἐκτακτη κατάσταση. ᾿Αραγε 
δικαιώνεται ἕνα τέτοιο κορεσµένο σύστημα 
ναλέγεται αὐστημα «ελέγχου» ὅταν καλά, καλά 
δεν µπορεί να ελέγχει; Πόση άγνοια, ἡ µήπως 
αναλγησία υπάρχει ἐτσι ώστε να Εµπιστεύονται 
χιλιάδες ζωες σε Τόσο ατελως οργανωµένους 
μηχανισμούς; Βέβαια ένα εἶναι γεγονός. Ότι 
8α υπάρχει πάντα κάποιος Τάσιτς και κάποιο 
δικαστήριο, αλλά που δεν θᾳ μπορούν ποτέ, µε 
την όποια ποινή, να σώσουν τις νὰ που χά- 
Βηκαν ἡ να εξασφαλίσουν όσες θα κώδυ- 
νεύουν. 

"Ολα αυτά, όσο κιαν ακούγονται σωστά απὀτο 
αυτί του καθημερινοὐ ανθρώπου και πιθανὀν 
ευπρόσδεκτα, δεν εντυπωσιάζουν συνήθως 
καθόλου τα αυτιᾷ των περισσοτέρων τυπικα 
αρμοδίων. Η πιο συνηθισμένη τακτική εἶναι η 
«μη αναφορά» στην ευαϊσθητη έννοια της 
ασφάλειας Των αερομεταφορών για να μήν 
επηρεάζεται το κοινό. Κατᾷ πάσα πιθανότητα 
όμως η πραγματική αιτία εἶναι ότι πιο εὐκολα 
αποφασίζει κανεἰς να διαθέσει χρήματα σε 
δαπανηρᾶ έργα που το κοινό «µπορεί να τα 
δει», Γιατίο εξοπλισμός τῶν κέντρων ελέγχου, 
π εγκατάσταση συσκευών υψηλής τεχνολογίας 
που αυξάνουν την ασφάλεια της εναέριας κυ- 
κλοφορίας, δεν εἰναιστόδια, δεν εἶναι γήπεδα, 
δεν εἰναιπάρκα και γέφυρες ποι) οιιμηφαφόροι 
θα τα βλέπουν και θα αποφασἰζουν ανάλογα. 
Τα χιλιάδες αεροπλάνα που πετούν απὀ πάνω 
μας δεν τα βλέπει κανείς αν γυρίσει τα μάτια 
στους οµρανους, ὄεν τα ακούει, παρά µόνο 
σπῃ] γειτνίαση των αεροδρομίων. Αυτή η νοο- 
τροπία δυστυχώς, βασανίζει πολύ όσους πα- 
λεύουν για μία σωστή ανάπτυξη του ελέγχου 
Ενσεριας κυκλοφορίας, 

Κιας αφήσουμε για λίγο την περιοχή της Ν.Α. 
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Ευρώπης όπου παρόμοιες καταστάσεις εἶναι 
δυστυχὼς καθημερινή εμπειρία, για να διαπι- 
στώσουµε ὁτικάτι αντίστοιχο μπορείνα σαμβεὶ 
σε προηγμένες χώρες όπως οι ΗΠΑ. Στις αρ- 
χὲς του 1987, άρθρο του περιοδικού ΤΙΜΕ, 
ἔθιξε σε πολυσελιᾶο άρθρο του πη δυνατότητα 
ἡ µη του αμερικανικού συσπήµατος εναέριας 
κυκλοφορίας ναξεπεράσειτην τρομακτική αὖ- 
ξησή της, μετὰ τη νέα πολιτική της πλήρους 
απελευθέρωσης των αεροµεταφορών. Το 
καυτό ερώτημα ήταν: Τιγίνεται όταν οιππήσεις 
αυξανουν͵ ενώ ο χώρος µέσα στον οποίο γἰνο- 
νται παραμένειο ἴδιος;: Το ἄρθρο τἐλειώνε µε 
τῃ διαπίστωση ὁτίως τότε το σύστημα τα εἰχε 
καταφέρει. Δεν πέρασαν 2 µήνες και σπην 
Καλλιφόρνια, ὄνα μικρὸ ιδιωτικό αεροπλάνο, 
που ξέφυγε απὀ τη διαδρομή του, συγκρού- 
σπηκε µε ἕνα Μεξικάνικο Ώ0-8 σκοτώνοντας 
όχι µόνο τους δπιβάτες όλους αλλά και µερι- 
κοὺς κατοἰκους σπιτιών πάνω στα οποἱα έπεσαν 
τα συντρίμμια, Τότε ακούστηκε ὅτιστις ΗΠΑ 
ετήσια τα Αἰ; - Μί55 Βεροιίς ξεπέρασαν τα 
800 (4) το χρύνο και το 1388 περίμεναν να 
ξεπεράσουν τα 1000. Ακόμα ὁτι οι ελεγκτές 
απὀ ἔλλειφη Εµπειρου προσωπικού δούλευαν 
με τις ὠρες στην ἴδια θέση χωρίς ξεκούραση 
και ὅτι η γνωστή απόλυση ενὸς μεγάλου 
αριθμού ελεγκτών απὀ τον Πρόεδρο Ρήγκαν 
το 1981 εἰχε κατεβόάσειαπελπιστικἀ το επίπεδο 
των ελεγκτών. Επί πλἐον το ἴδιο περιοδικὀ 
σημείωνε ὀτιῃ κυβέρνηση των ΗΠΑ επιβάλλει 
φύρο 990 σε κάθε εισιτήριο για τη µθλέτη και 
ανάπτυξη συστηµάτων ασφαλείας πτήσεων και 
πως οὔτε ἑνα σεντς από τα δισεκατομμύρια 
αυτᾶ δεν εἶχαν διατεθεἰ για το σκοπὀ για τον 
οποίο εισπράττονταν. Τουλάχιστον ὁμως στην 
Αμερική οθύρυβος ἔφερε καιίσως πολή γρή- 
γορα, αποτελέσµατα, ἑστω και αφού χύθηκε 
αμα. Η υππρεσία πολιτικής αεροπορίας των 
ΗΠΑ, η γνωστή σαν ΕΑΑ, κατ αρχήν επανα- 
προσέλαβε σε δύο στάδια όλαυς τους απολι.- 
µένους ελεγκτές καιµε καλύτερες συνθήκες 
από το παρελθὀν. 
Ταυτόχρονα απέπεμψε εκείνους τους ὄϊευ- 
θυντὲς που εἶχαν εισηγηθείτην απὀλισή των 
ελεγκτών καιπου εἶχαν προσωπικά υποσχεθεί 
στον πρὀεδρο Ρήγκαν ότιαυτό δεν θα επηρε- 
αζετην ασφάλεια των πτήσεων αργότερα, Στη 
συνέχεια, και αυτό εἶναι ἕνα πολύ ενθαρρυ- 
ντικό νέο, ῃ ΕΑΑ χρηματοδότησε τῃ µελέτη 
και πρόκειται να αναπτύξει και να επιβάλλει 
υποχρεωτικά σ΄ ὅλα τα αεροσκάφη της χώρας, 
µία συσκευή προειδοποἰΏσης για επικείµενη 
αὐγκρουση. Τέτοιες συσκευές για λόγους 
αποφυγής πιραύλων ἐχουν ἠδη τα πολεμικά 
αεροσκάφη οπότε επειδἠ η τεχνολογία εἶναι 
γνωστή, το σπουδαίο αμτὸ βήμα δεν θα αργήσει 
να ολοκληρωθεί - η εἰδηση δημοσιεύτηκε το 
Δεκέμβριο του 1987, καιη ονομασία της διά- 
ταξης αυτής εἶναι ΤΑΑ5 (Τιαβίς ΑΙεΠ Ανο- 
48/58 Ξγδίεπῃ). 
"Όσο για την Ευρώπη οι Δωτικοευρωπαϊκὲς 
χώρες έχουν ἀναπτύξει θαυμαστά και προηγ- 
µένα συστήµατα εναέριας κυκλοφορίας µε 
πλήθος αυτοματισμών ακόµα και µε προε!δο- 
ποἰηση ία πιθανἠ σύγκρουση µέσα απὀ τις 
οθόνες ΒθάΔ/ των Ελεγκτών. Και η Γιουγκοσ- 
λαβία εξάλλου σήµερα ἐχειαναπτώξει ἑνα σὺ- 
στηµα πολὺ καλύτερο απὀ εκείνο του 1976. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 

Το ατύχημα του Ζάγκρεμπ, ανατάραξε, για 
πρώτη ἰσως φορά σ᾿ όλο τον κόσµο, το λιμνά- 
ζον θέµα της ασφάλειας στον έλεγχο των ας - 
ρομεταφορών. Το δίδαγμα ποι; βγήκε µέσα 
απὀ αωτήν την τόσο οδυνηρἡ εμπειρία είναι 
ότι εἶναι απόλυτα αναγκαϊα η ανάπτωξη των 
συσπημάτων εναξἑρίας κυκλοφορίας σε βαθμὸ 
ανάλογο µε τον ὀγκο των αερομεταφορών. 
Πολλές χώρες βρἰσκονται σε μοίρα ἴδια ἡ και 
χειρότερη απὀ εκείνη της Γιουγκοσλαβίαςτου 
1876, αλλά τα συστήµατα αυτά αναπτύχθηκαν 
απὀ πιο προηγμένες Χώρες και ῄδη χρησιµο- 
ποιούνται µε Βαμμαστά αποτελέσµατα, ενώ 
αποτελούν παράδειγµα για µίµηση και εξέλιξη 
για όσους αγωνίζονται για Ένα σωστότερο αὐ- 
ριο σπην νέα εποχή των αερομεταφορών. ο 
καλύτερος επίλογος Θᾳ αρκούσε να εἶναι τα 
τελευταία λόγια απὀ τον λόγοτοι Ρ. Γουέστον 
στη δίκη του Ζάγκρεμπ: ι 
«Αντιναξεχαστείστο παρασκήνιο του αὐρι., 


ψ. Π τραγωδία του Ζάγκρεμη, θα µπορού- 
με την πεφωτίισμενη απόφαση αυτού 
.. δικαστηρίου, να αποβεἰ ἑνα μο ντέλο για 
την παγκόσμια πολική αεροπορία. Τότε οι 
ζωές αυτών που πέθαναν στις 10 Σεπτεµ- 
Βρίου, δεν θα έχουν θυσασδεί μάταια». 


φυὺ 


ΕΙΔΙΚΗ 
ΘΕΩΡΙΑ 
ΣΧΕΤΙΚΟΤΗΤΑΣ 


όλης υπόθεσης. Είπαμε ὁτι η ΕΘΣ δεν 
λαμβάνει υπ᾿ ὀψη της περιόδους µετα- 
Βαλλόμενης κίνησης. "Ετσι ἡ λύση του 
προβλήματος τελικἁ επαφίετα σπιν ισχύ 
της Γενικής Θεωρίας της Σχετικότητας. 
Δεν θα προσπαθήσουμε εδώ να λύσουμε 
το «παράδοξο των διδύμων». Ετσι κιαλ- 
λιὠς η βιβλιογραφίαπου ἐχει συγκεντρωθεὶ 
γύρω απὀ αυτό το θέµα ἔχει τερᾶστιες 
διαστάσεις, και συνεχώς πλουτίζεται µε 
Βιβλία και άρθρα. ἁπλὼς ϐ᾽ αναφέρουμε 
τα δυο λεπτά σηµεία του παρᾶδοξου. Το 
πρώτο εἶναι όπως είπαμε οι περἰοῦοι Επιτά- 
χύνσης - επιβράδυνσης που αποκτοί]νται 
για το στήσιμο του όλου προβλήματος, Το 
δεύτερο αφορά την έννοια τις συγχρονι- 
κὀτητας. Το κατά πόσο δηλαδἠ μπορούμε 
να συνειδητοποιήσουµε και να εφαρμό- 
σουμε την ἔννοια του ταυτόχρονου. 
Όταν ακούμε ραδιόφωνο, ακούμε τη φωνή 
του εκφωνητή ὀχιταυτόχρονα µε τη στιγµή 
που αυτὸς μίλησε, αλλά λίγο αργότερα, 
ὀσος εἶναι ο Χρόνος ταξιδιού των ηΠλε- 
κτρομαγνητικών κυμάτων. Το φως του 
ἠλιαμ φτάνεισε µας µετά απὀ οκτώ λεπτά 
ταξιδιού. Όμοια και όταν συγχρονἰζουμµε 
το ρολόι µας µε κάποιο άλλα, στην πραγ- 
µατικότητα το σιγχρονἰζου µε µε µια χρο- 
νική στιγµή που αποτελεἰ ήδη παρελθὀν, 
αφού π εικόνα τοι ρολογιού διανύει κάποια 
απὀσταση μέχρι το μᾶτι µας, 
Αν εξαιρέσουμε το πρόβλημα του ταυτὸ - 
χρονου, μπορούμε εὔὐκολα να παρακάμ- 
Ψουμε το άλλο λεπτό σηµείο του προβλή- 
µατος, θέτοντας τὸ «παράδοξο των τριδή- 
µων» ή «παράδοξο των τριών ρολογιών». 
Το παράδοξο αυτό τέθηκε απὀ τον ΗδΙΘ- 
Ὀμίᾳ και έχειως εξής:  Εστωτρία αδέλφια 
Α, ΒκαιΓ. ο Αμενει ακίνητος πάνω ατη Γη 
και το ρολό! του μετρά την καθημερινή 
ροή του χρόνου που όλοι έχουμε συνηθί- 
σει. Οι δυο αδελφοί του έχουν φύγει απὀ 
τη γη και έχουν αναπτύξει ταχύτητες κοντά 
σ᾿ αυτήντου φωτός, Εχουν μἀλισταπρο- 


ΤΡΟΧΙΑ Β 


Ι ΤΡΟΧΙΑ Γ 


| 
ίση 
αμ 
Σ 
γραμµατίσει οι τροχιές τους να εἶναι ευ- 
θείες γραμμές παρῶλληλες καιναπερνούν 
πάνω απὀ τον ακίνητο αδελφότους. Όμως 
οι κατευθύνσεις τους εἶναι αντίθετες. 
᾿Εστω ότιο Βθαᾳ περάσει πάνω απὀ τον Α 
με κατεύθυνση ανατολικἁ - δυτικά, θνω ὁ 
Γ με κατεύθυνση δυτικά - ανατολικά, 
᾿Ὅταν ὁ Β ποτὰ ακριβώς πάνω ἀπὸ το ση- 
µείοπου στέκεται ακίνητος ο Α, ρἶχνει µία 
ματιά στο ακίνητο ρολδιτου αδελφού του 
καισυγχρονίζειτο δικότου. Τώρα τα ρολό- 
για δείχνουν την ἴδια ὡρα. ᾿Όχι όμως και 


υΥγχρονισµος Αδ:Β 


Συγχρονισµος ρολογιών Β Γ 


μετά από λἰγο. Το ἕνα εἶναι ακίνητο, ενώ το 
ἆλλο κινείται µε ταχύτητα κοντά στη ς και 
συνεπώς πόει πίσω. 

Συνεχίζοντας την πορεία του ο Β συναντά 
τον αντιθέτως ερχόμενο τρίτο αδελφό Γ. 
Αυτὸς µε τη σειράὄτου ρἰχνειμια µατιά στο 
ρολόι του Β και σωγχρονίζει το δικό του. 
Αν οι ταχύὐτητες τους εἶναι ἴδιες και τα 
ρολόγια τους απὀ τώρα και πέρα θα δεί- 
χνουν την ἴδια ώρα. 

Όμως η πορεἰατουΓ εἰναιτέτοιαπου τον 

φέρνει να περάσει κι αυτός πάνω απὀ τη 
γη, και πάνω απὀ τον ακίνητο Α. ᾿Εχειλοι- 
πὸν τη δυνατότητα να συγκρίνει το ρολόι 
του µε το ακίνητο µε το οποίο θα έπρεπε 
να δείχνει την ἴδια ώρα. Ἡ ἐκπληξή του 
είναι μεγάλη αφού βρίσκει ότιτο ρολόιτου 
ἐχεικαθυστερήσεισε σχέση µε το ακίνητο. 
Η αναλογία µε το παράδοξο των διδύμων 
εἰναιπλήρης, χωρίς όμως να παρουσιάζεται 
στη διαδικασία οποιαδήποτε περίοδος 
επιτάχυνσης ἡ επιβράδυνσης. 
Πάντως είμαστε σίγουροι για την αλήθεια 
της ΕΘΣ. Εἰναι τόσες πολλές οιαποδείξεις 
που ὅε χωρά αμφισβήτηση. Τα παράδοξα 
που αναφέραμε ὅεν αποτελούν παρά παι- 
Υνιδίσµατα του νου, σπιθἰσµατα της λογικής 
που σε καμιά περίπτωση δεν ανατρέπουν 
την πρώτη μεγάλη μετάτον Νεὐτώνα θεω- 
ρία. 


ΓΡΗΓΟΡΟΤΕΡΗ ΑΠΟ Τὸ ΦΩΣ 


Η ακτινοβολία Όθιεησον εἰναιπολὺ γνωστή 
στην Πμωρηνικἡ Τεχνολογία. Χρωματίζει 
γαλάξια την καρδιά των πυρηνικών αντι- 
ὁραστήρων, δίνοντας µια χροιά ουρανού 
σ᾽ αυτήν την ενεργειακή κόλαση. Οφείλει 
το ὀνομά της στον σοβιετικό Ώρίεποον 
που πρώτος την παρατήρησε το 1997. δεν 
εἶναι τίποτα ἆλλο παρά εκπομπή φωτονίων 
που προκαλείται απὀ ηλεκτρόνια που κι- 
νούντοι µε ταχύτητα µεγαλύτερη απὀ αυτή 
τοι φωτός στα νερὀ. 

Τα1διο µπορεί να συμβεί καιµέσα σε γυαλί 
όπου η ταχύτητα του φωτόὰς εἰναιπερίποι 
0,7 α ενώ των ηλεκτρονίων μεγαλύτερη. 
Ὅμως εάν ανιχνευτεἰ ακτινοβολία ϐ6ε- 
ἵ6ησον στο κενό, τότε αιτός που θα την 
παρατηρήσει Θα βραβευτεἰ µε Νόμπελ 
Φµσικής. Θα εἶναιο πρώτος ἄνθρωπος ποιι 
ανίχνευσε σωματίδια ταχύτερατου φωτός, 
Η ΕΘΣ εἶναι σαφής σ᾿ αυτό το σημείο. Η 
δύναμη που απαιτείται για να επιταχύνει 
ἑνα σωμᾶτιο εἶναι ανάλογη της ταχὐτητάς 
του. Όσοπιο μεγάλη είναι αυτἡ τόσο πιο 
µεγάλη δύναμη απαιτείται. Και αντίστοιχα 
μεγάλη εἶναι η απαιτούμενη δαπάνη ενέρ- 
γειας. Αν η ταχύτητα του σωµατίου πλησιά- 
ξειτήν 6 τότε και για πολύ μικρές επιτα- 
χύνσεις απαιτούνται τεράστια ποσά ενέρ- 
γειας. Ενώ για να φτάσει την ο ἡ καινα την 
ξεπεράσει η απαιτούμενη Βνόργεια εἶναι 
ἀπειρῃ. Η ΕΘΣ θέτει ἑνα ἀνω ὁριο ταχιτή- 
των πο κανένα υποφωτονικά κινούμενο 
υλικό σώµα δεν µπορεί να υπερβεί. 

Τα πειράµατα που γίνονται µε τη βοήθεια 
επιταχυντών στοιχειωδών σωματίων, βρί- 
θουν απὀ την παραγωγή γνωστών ἡ άγνω- 
στων κομματιών ύλης. Καμιά αρχήτης Φη- 
σικἠς ὅεν απαγορεύει τη γέννηση ενός 
σωματιδίου µε εξαρχἠς υπερφωτονική τα- 
χύτητα, 

Ἔνα τέτοιο σωματίδιο θα διέθετε εξαιρε- 
τικὲς ιδιότητες. ἂεν υπάρχει ανάγκη να 
επιταχυνθεί για γα ξεπεράσει την ς. Αντί- 
βετα η ταχύτητα του φωτός αποτελεί ἑνα 
κάτω ὁριο ταχύτητας γι΄ αυτό. Η ΕΘΣ δεν 
καταρρίπτεται αλλά αντίθετα επεκτείνεται 
καιχρησιµοποιείται σε µεγαλύτερη ἕκταση. 
Οἱ προβλέψεις της µας δείχνουν ότι ον 
ἑνα σώμα κινείται µε υπερφωτονικἡ ταχύ- 
τηῖτα, τότε η ενεργεια καιη ορμή του γἰνο- 
νται φανταστικοἰ αριθµοἰ. Δηλαδή αριθμοῖὶ 
που περιέχουν τετραγωνική ρίζα αρνητικού 
αριθμοῦ. Αντικείµενα µε φανταστική 
Ενέργεια δεν μπορούν να αλληλεπιδρά- 
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Ενα σπύτα πειράµατα για την ανίχνευση ταχυσνίων εγινε το 1988 στο Ρ/ποκ]οπ. Η πηγη ΕΙναι κηιθίου καιπρο ηθεύει Φώτονια 
ακτινοβολίας Ἡ. Τα φωτῦνια διασπωμενα δίνουν ὄψο αντίθετα φορτισμένᾶ τωχυόνια. Αυτή οδηγαύνται σε ηλεκτρικὸ πεδίου, 
σκοπὸς που οποίου εἶναι η αὐξηση της εγεργειὰς τὂας, ὤστε η ακτινοβολία Οπ/οποῦν που 60 ανιχνευτε] να εἶναι στο σρατὸ 
τµήµα του ηλεκτροµαγνητικου φάσματος. 


ΠΙΝΑΚΑΣ 1 


Ταξίδι μετ επιστροφἠς µε επιτάχυνση 19 
ΓΗΤΝΟΣ ΧΡΟΝΟΣ ΑΠΟΣΤΑΣΗ ΠΟΥ ΜΑχΧυ 
ΧΡΟΝΟΣ 4Τ ΣΚΑΦΟΥΣ 4τΤ᾽ ΚΑΛΥΦΘΗΚΕ ς ΦΩΤΟΣ 
4ημερες 4 ημέρες μείον 1/0 56ο {Ώ εκατομ. Κπι 00028 
(Απόσταση ΑΡΗ) 
ὁ χρόνια 3,5 χρονια 0,85 ἔτη φωτος οσο 
48,5 χρόνια 12,9 χρόνια 32,4 ἔτῃη φωτός 03968 
9ὐ χρονια 13,1 χρονια 26.8 ετῃ φωτος 09977 
2350 χρόνια 27,5 χρόνια 1170 ἑτῃ φωτός 09393886 
Ἰ 

ΑΚΊ05 χρόνια 58.4 χρόνια 2κ10” ἑτη φωτός 1 - 


(Ανδραμέδα] 


Πίνακας 1: 

Το υποθετικὁ µας διαστημύλοιο διατηρεί ἆ φασεις επιτάχωνσης ἡ επβραδµνσης. Μμ της αναχώρησης απο τη γή µια της 
ἄφιξης στον προσριαμύτου, και δα ανάλογες της Επίστροφης στη γΠ. Η Επιτάχυνση διατηρειται στὸ 10 ώδτε δι ασίροναυτες 
να αντιµετωπίζαιν συνθήκες βαρύτητας αναλαγες της Γης. Βλέπουμε ὁτι ακόμη και ἑνα ταξιδι στὸ μακρινό γαλαξία της 


Ανδρομέδας είναι µεσα ἁγῃα ὅρια της ανθμωπίης ζωής. 


ΠΙΝΑΚΑΣ 2 
Ταξίδι μετ᾽ επιστροφής µε επιτάχυνση 2ᾳ 


ΓΗΊΤΝΟΣ ΧΡΟΝΟΣ ΑΠΟΣΤΑΣΗ ΠΟΥ Μακ ι 
ΧΡΟΝΜΟΣ 4Τ ΣΚΑΦΟΥΣ 4Τ᾽ ΚΑΛΥΦΘΗΚΕ ΦΩΤΟΣ 
4 ημέρες 4 ημέρες μείον 1,8 5ος 146 εκατομ, ἄπι 000568 
κα) μήνες 3 μήνες μείον 6 ώρες 70 ώρες φωτός 0,13 
4 χρόνια 255 χρόνια 1:25 ἑτη φωτός 050 
11/1 χρόνια 48 χρόνια 8 ἔτη φωτός 098 
48,5 χρόνια 7,8 χρόνια 23,3 ἑτη φωτός 0998ὸ 
23588 χρόνια 15,1 χρόνια 1170 ἐτῃ φωτός 0999894966 
Ί 
ΑΧ109 χρόνια 295 χρόνια 2κ109 ἐτῃ φωτός Ἱ 
ΒΧ1Οἱ3 


Πινακας 2: 
μεσο τα ὄεδομενα µε τον ππνακα Ἱ. Ημειωση του χρόναυ ταξιδισ δεν εἶναι δραματική παρ ἀλαπου ῃ οπιτἀκυνσή εἶναι 


διηλάσια, και οι βορυτικὲς συνθήκες Βα εινπιπραγ 
των ᾳ εἶναι πραγµατικᾶ αμελητέα στο χρόνο ταξί ιού. 


σουν µε αντικείµεναπου διαθέτουν πραγ- 


µατική ενέργεια, και να φανερὠσουύν ἐτσι 
την ὑπαρξήτους, Ακόμη για συνηθισμένα 
σωματίδια, η μάζα ηρεμίας είναι θετικὸς 
αριθµός. Τα ταχιόνια έχουν αρνητική μάζα 
ηρεμίας. 

Όμως οι παράλογες ιδιότητες του τα- 
χυονίου δεν σταματούν στις παραπάνω. 
Εἰναιπραγμοτικά απίστευτο το πόσα παρά- 
ξενα πράγματα µπορείνα συμβαίνουν σρ 
υπερφωτογικές ταχύτητες, και παρ᾽ ὀλ᾽ 
αυτά να µην ἐρχονται σε αντίθεση µε την 
ΕΘΣ. 

Μια ἄλλη ιδιότητα που προέρχεται απὀ τις 
Εξισώσεις της σχετικότητας εἶναι η εξής: 
Ξέρουμε ὀτιγιατα υποφωτονικά σωματίδια, 
όσο αυξάνειῃ ταχύτητά τους, αυξάνει και 
η ενεργειάτους,Γιατα τοχυόνια δεν ουµ- 
βαΐνει το ἰδιο. Όσα αυξάνει ῃ ταχύτητα 
τους η ενέργεια μειώνεται, Για την επί- 


ατικἁ ανυποφαρες. Για πολύ μεγόλες αποστᾶδεις ή ἐπἰδρασήη της αὔὐξησης 


τευξη ἀπειρης ταχύτητας απαιτείται 
πρόσδοση µηδενικής ενέργειας. Αντὶ- 
ὄτραφα, όσο μειώνεται η ταχύτητά τους 
αυξάνειη απαιτούμενη ενέργεια. Και όταν 
κατερχόµενη τείνει να φτάσει την ς η 
απαιτούµενη ενέργεια γἰνεταιάπειρη. Πρέ- 
πει να προσεξουµε ότι όταν το ταχυόνιο 
κινηθεί µε ἄπειρη ταχύτητα τότε η ση νολι- 
κἠτου ενέργεια εἰναιαυτήπου μηδενίζεται 
και ὀχιμόνο η κινητική. Ενα συνηθισμένο 
σωματίδιο, διαθέτει µπ µπδενικήἡ μάζα 
ηρεμἰας και συνεπώς η ενἐργειἁ του δεν 
µπορεί ποτέ να µηδενιστεὶ. 


ΑΝΙΧΝΕΥΣΗ ΤΑΧΥΟΝΙΩΝ 


Εἰναι ὅμως δυνατόν να αγιχνευτούν τόσο 
εξωτικά σωματίδια με τις αύγχρονες πει- 
ραματικές τεχνικές; Μια πρώτη, διαισθητική 
ματιά στο πρόβλημα µας αφήνει με την 
εντύπωσηπως αναζητούµετο µη υπάρχον, 
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Πως εἶναι δυνατόν να «δούµε» ποτὲ σω- 
µατὶίδια που ανήκουν σε έναν ἆλλο κόσμο, 
απὀ τον οποίο µας χωρίζει το τείχος της 
ταχύτητας του φωτος; Τι εἶδος αλληλετή- 
ὅρασης µπορεί να υπάρξει μεταξύ σωµα- 
τιδίων µε αρνητική μάζα ηρεμίας και της 
ύλης; 
Ακόμη πιο εκπληκτική απὀ τις ιδιότητες 
του ταχυονἰου, αποδείχτηκε η δύναµπητου 
ανθρώπινου μυαλού. Είδαμε προηγούμενα 
τον τρὀπο παραγωγής της ακτινοβολίας 
Όρ[εποον. Αρκεί λοιπόν να ανιχνεύσουμε 
την ακτινοβολία που προκύπτει απὀ ἕνα 
ταχυόνιο κινούμενο στο κενο. 
Το πείραµα Εκτελέστηκε το 1988 στο σα- 
νεπιστήµιο του Ρ{ποθείοπ απὀ τους ΤΟΙ- 
είθη Αἰνᾶσει και Μίοπαεἰ Κγθίδίες, και 
αφορούσε την ανίχνευση ταχυονίων µε 
ηλεκτρικό φορτίο ἰσο µε του ηλεκτρονίου. 
Παρουσιάστηκαν βεβαια διάφορα προβλή- 
µατα. Οι υπολογισμοἰ προέβλεπαν ὁτι ἑνα 
ταχυόνιο µε φορτίο ἴσομετου ηλεκτρονίου, 
θα ἔχανε ενέργεια υπὀ µορφή ακτινοβολίας 
Όείεποον µε πολὺ γρήγορο ρυθμό. Αωτόὸ 
σήμαινε ὁτι η ενἐργεια του ταχυονίου θα 
ἐπεφτε κάτω απὀ ἑνα ηλεκτρονιοβόλτ (Εν) 
προτού προλάβει να διανύσει οὐτε ἑνα χι- 
λιοστό του μέτρου, 
Το πρόβλημα αυτό ξεπεράστηκε µε την εἰ- 
σαγωγή των ταχυονίων σε ἕνα ηλεκτρικό 
πεδίο. Το πλεκτρικὀ πεδἰο θα μετέφερε 
Ενέργεια στα ταχυόνια µε τέτοιο ρυθμό, 
που να υπάρχει ισολογισμὸς μεταξὺ προ- 
σφερόµενης και ακτινοβολούμενης ενέρ- 
γειας. Τελικά η παραγόμενη φωτεινή αμτι- 
νοβολία ενισχύεται απὀ ἑνα φώτοπολλα- 
πλασιαστή και µετρείται. 
Το πείραμα ὅμως Θἶχε αρνητικά αποτελέ- 
αµατα, δίνοντας ευκαιρία για τη διατύπωση 
πολλών επιχειρημάτων υπερ ἡ και κατά της 
ύπαρξης ταχυονίων. 
Για παράδειγµα αν ταχιόνια μπορούσαν να 
γεννηθούν απὀ ἑνα φωτόνιο µε τον τρόπο 
που γεννιέται ἑνα ηλεκτρόνιο και ἑνα ποζι- 
τρόνιο, αυτό θα σήμαινε ότιτο φωτόνιο εἶναι 
ασταθές. Τότε ὁμως πως Το φως απὀ τους 
μακρινούς γαλαξίες διανύςι τερᾷστιες 
αποστάσεις, χωρίς να καταστραφεί; 
Μπορεί τα σαχυόνια να υπάρχουν χωρίς 
ὅμως ν΄ αλληλεπιδρούν µε την ύλη. Αυτό 
όμως σημαϊνειότιδεν μπορούν να ανιχνευ- 
τοὺν από τα επιστημονικἀ ὀργανα, και συ- 
νεπώς η ὑπαρξεήτους µας εἰναιαπλώς αδιά- 
φορη. 
Η ελπἰδα ωστόσο για την ανίχνευση ταχύ ο- 
γίων παραμένει ζωντανή. Το ανθρώπινο 
μυαλό ὅεν μπορείνα δεχτείἰτα ὁριαπουτου 
θέτειη ΕΘΣ. Εχει µια τάση να προσπαθεἰ 
να γεµίσειτα κενά, ο άδειος χώρος δεν του 
λέει πολλά πράγματα. ΤΟ τίποτα εἶναι µια 
ἐννοιαπου µε κάθε τρόπο πρέπει να µετα- 
τραπεί σε κάτι. 

ΕΠΙΛΟΓΟΣ 
Μπορεί η Ειδικἠ Θεωρία της Σχετικότητας 
να µην εἶναι τίποτα ἀλλο απὀ µια εναγώνια 
προσπάθεια του ανθρώπου να ξεφύγει απὀ 
τα ὁρια της σάρκας του, να δει πέρα από τις 
αισθήσεις του. Μπορεί ακόμη να µην εἶναι 
τίποτα ἀλλο παρᾶμια συσσῶώρευσπ µαθηµα- 
τικὼν τύπων, που κατασκευάστηκαν, κατά 
κάποιον τρόπο μαγειρεύτηκαν µε τότοιο 
τρόπο, που να µην κονταροχτυπιούνταίι µε 
το αναλλοἰώτο της ταχύτητας του φωτός, 
Μπορείτε να την παρατηρήσετε µε όποιο 
μάτι Βέλετε. 
Το βασικὀ ὅμως μήνυμα πης ΕΘΣ Ρἶναι η 
ἰδιαΠ σχετικότητα. ᾿Ολα εἶναι σχετικά, από- 
λυτο ὅξεν υπάρχει. Η µηχανιστική σκέψη Των 
αιώνων που ακολούθησαν τον Νεύτωνα κα- 
ταλύεται. Το σήμπαν δεν εἶναι πια τάσο 
προβλέιψιμο ὁσο πιστευόταν. Δεν αποτε- 
λείται απὀ σφαιρίδια που εκτελούν προκα- 
Βορισμένες τροχιές κάτω απὀ προκαθορι- 
σµένες ὄμνάμεις. 0 κόσμος των υψπλὼν 
ταχυτήτων διαφέρει ριζικά απὀ τον καθη- 
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μερινό, Όιτρεις μεγόλες θεωρίες του 20οὐ 
αιώνα, η ΕΘΣ π ΓΩΣ καιη Κβαντομηχανική 
μας κληροδότησαν ὅμο έννοιες που χαρα- 
κτηρἰζουν το μέλλον: Σχετικότητα και αβε- 
βαιότητα. : 


ΒΙΒΑΙΟΓΡΑΦΙΑ 

5 Α. ΕΙΝΦΣΕΙΝ: ΡΗΠΟΞΟΡΠΕΙ ἃπα ΘΦοἱθηῖἰςι 8 
ΦΤΗΙΙΝΕ ΟΤΤΟ: ΤΗΘ Ιπίνβςε, ΜΙΤ Ριεςς 196209 
ΜΕΒΕΒΙΗ ΙΑΝ: Τπε Εἰπείείῃ ἔπεοιυ οἱ ΒείθΙἱνΙ1γ. 
9 ΗΟΕΕΜΑΝ 8. Αἰπετί Εἰπδίοίπ, |.οπόοπ 1977 4 
ΟΟΕΕΜΑΝ « : ΑεἰαΙνίῖν {ος ἴπς ἱ.8υγπιβῃ, ἱαπόσῃ 
1979. 5 ΡΗΥΞΙΟΞ ΤΟΡΑΥ; Διάφορα τεύχη. 9 50|Ε- 
ΝΤΙΕΙΟ6 ΑΜΕΒΙΟΑΝ: Διάφορα τεύχη. 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


στραλία - ενός Κέντρου Ανάλυσης Κατα- 
σκευών (Ὑπολογιστὲς, 90ΗΝ/8/ϱ ανάλυσης -- Π- 
πιο Εἰθπιβηίξ, τράπεζα δεδοµένων υλικών - 
πιθἰει]αὶ οΠ8Ι36ἱθΓΙδΙίσ5 ἂπά Ὀβηανίοι και, πράγμα 
ἴσως πιο σημαντικό το Κέντρο προικοδοτήθη- 
κε για 5 χρόνια µε δουλειά απὀ την αµερικανι- 
κἡ εταιρία, θα θοηθήσει ὁμῶς καϊτην υπόλοι- 
πη τοπική θιομηχανία µε την τεχνολογία που 
διαθέτει. 
Χρειάζεται μήπως να σχολιασθούν τα οφέλη 
απὀ μία τέτοια συμφωνία; 
Τώρα μόλις γίνεται συζήτηση για κάτι ανἀλογο 
στην Ελλάδα απὀ την Ώᾶξςδδυ (λίγο καθυστε- 
ρημένα θἐθαια). Εἶναι όμως μᾶλλον θέβσιο ὅτι 
κάπου 8α χαθεὶ στο δρόμο, µέσα στους αντα- 
γωνισμούς εταιριών, πανεπιστημίων, ατόμων 
για το ποιος θᾳ το ελέγχει (άλλη έκδοση του 
«μεγσλείου» µας - η αρχομανία]. 
Και τέλος κάποτε θα πρέπει να γίνει σ᾿ αυτὴν 
τη χώρα ο διαχωρισμός του τιεἱναικρίσιμο για 
την εθνική επιθἰῴση καιτι όχι. 
Τα χρήματα π.χ. που δίδονται για το Ελληγικὸ 
Κέντρο Κινηματογράφου Θᾳ μπορούσαν σἰ- 
γουρα να αξιοποιηθούν καλύτερα -- στην υ- 
γεία, στην παιδεία, στην ἔρευνα. Τελικά καμία 
χώρα δεν πήγε πίσω ἡ μπροστά γιατί εἰχε ἡ δεν 
είχε «κρατικό» κιηματογράφο ἡ θέατρο, Αρ- 
κεί κάποιος να δειτον προὐπολογισμὀ των Ελ- 
ληνικών Κρατικών Σκηνών και θα νιώσει κάτι 
έντονο να τον πνίγει. 
” Υπάρχει το πρὀθλημα των ανθρώπων που 
στελεχώνουν ἡ θα στελεχώσουν τον τοµέα 
της αμυντικής ἐρευνας/ανάπτυξης, Κατ᾽ αρ- 
χήν δεν υπάρχουν ἑτοιμοι τέτοιοι ἀνθρωποι. 
Θα πρέπει να δημιουργηθούν, γιατὶ κανένα 
πολυτεχνείο ἡ πανεπιστήμιο στην Ελλάδα και 
μερικά μετρημµένα στα δάκτυλα στο εξωτερικὸ 
δεν δίνειτις ιδιαίτερες γνώσεις που απαιτούν- 
ται, Είναι λοιπόν επιτακτικὀ να δημιουργηθεί 
θεσμός εκπαίδευσης στις θιοµηχανίες καιτις 
Ἔνοπλες Δυνάμεις των στελεχών που θα 
χρειασθούν. Για τα ΑΕΙ και ΤΕΙ δεν τίθεται θὲ- 
μα, µια και εκεί η πρόταση και µόνο κάτι τέτοιο 
Φοθόμαστε ὀτιθα αποτελέσει ἐ ἑναυσμα διάφο- 
ρων εκκώφαντικών κραυγών και κρἰσεων "Ππο- 
λεµοκαπηλείας». 
Στις δε Ἔνοπλες Δυνάμεις θα πρἐπεινα λυθεί 
και το πρόὀθληµα των αξιωματικών που θα α- 
σχολούνται μακροχρόνια πλέον µε την έρευ- 
να. (Πρόθλημα καριέρας, µεταθέσεων, κ.Ἀπ.]. 
Είναι όμως Φαγερό ὅτι για να προσελκυστούν 
οι ἱκανότεροι (γιατί χρειάζονται) πρέπει να υ- 
πάρξει άλλη αντιμετώπιση απὀ τη σηµερινἠ. 
θεν µπορεί οἱ ἄνθρωποι αυτοί να αμείβονται 
με μισθούς κλητήρων. Δεν μπορεὶ να αφιερω- 
βούν σε τομέα επιστημονικὰ κλειστό (δυσκο- 
λία κοινού πεδίου µε ἄλλες εφαρμογές-φοθε- 
ρὴ βξειδίκευση) όπως η αμυντική ἔρευνα και 
να µην ἔχουν µία σαφῆ καριέρα µπροστάτους. 
Δεν μπορεί να κινδυνεύουν (γιατί η εργασία 
αυτή ἔχει πολλούς κινδύνους] χωρίς κίνητρα. 
Πρέπει λοιπόν να τεθεί ἑνα σαφές συνολικό 
πλαϊΐσιο εργασίας {και τέτοια αφθονούν στην 
διεθνή πρακτική) γιο να έχει η προσπάθεια Ε- 
πιτυχία και να µην εξελιχθεί σε άλλο ἕνα µηχα- 
γισμό δημιουργίας «δημοσίων υπαλλήλών» 
” Το θέµα των καλουµένων «κυκλωμάτων» 


φ 2] 


Εἰναι φαινόμενα παγκόσμιο οι κάθε µορφής 
αντιπρόσωποι καὶ οι εταιρίες που εκπρασώ- 
πούν να υπερθαΐνουν μερικές φορὲς τα πλαϊ- 
σιατης νόμιμης εξάσκησης του επαγγἐλµατός 
τους. 
Η λύση εἶναι δύσκολῃ. Καιστην Ελλάδα ακόµα 
δυσκολότερη, γιατί η αντιμετώπιση του προ- 
θλήµατος αυτού έχει αφεθεί στη συνείδηση 
και τον πατριωτισμὀ (Βλακεία το λένε άλλοι] 
του καθενός προσωπικἀ, σε θάρος της ανά- 
πτυξης της ελληνικής προσπάθειας, 
Πρέπει επιτέλους να δημιουργηθεὶ κάποιος 
«οδηγός» του τιεἰναι επιτρεπτὀ καὶ ποια εἶναι 
τα ὁρια δράσης του καθενός. Και να υπάρξει 
κάποιος θεσμός-ὀργανο [όχι απαραϊτητα κυ- 
θερνητικὀ) ποι ὄχι µόνο θα τιμωρεί όσους ἐν- 
Βεν και ἐνθεν παρεκτρέπονται, αλλά και θα 
ανταμείθει όσους ὅρομν µέσα στα καθορι- 
σμὲνα πλαίσια. 
Λα γίνει ακόμα αντιληπτό ότι η εθνικἡ άμυνα 
δεν εἶναι μία «αγορᾶ». Αγορά εἶναι τα σα- 
μπουάν, οι καρέκλες, τα ψυγεία. Η εθνική ἅμυ- 
ναδεν πρέπει να εἶναι καταναλωτικὸς τοµέας, 
Δεν πρέπει να ισχύουν οι κανόνες της «πιά- 
τσας», 
Και γι΄ αυτὸ εἶναι καιρὸς να υπάρξει κινητο- 
ποίηση απὀ τις δύο κατηγορἰες Ελλήνων και 
Ελληνίδων που περιγράφαµε στην αρχή, Α- 
σχέτως απὀ τη θέση ἡ τη δυνατότητα του κα- 
βενὸς. 
α Επειδή ζούμε στην Ελλάδα και όχι στην Ελ- 
θετία, θα πρέπει να ἐχουμε υπόψη µας την 
πρακτική όλων σχεδόν των κομμάτων που γἱ- 
νονται κυθέρνηση. Ανατροπή οι σχεφόν ὁ- 
σων ἑκαναν οιπροπγούµενοι, 
Για να έχει λοιπὸν κάποια ελπίδα επιτυχίας η 
οποιαδήποτε προσπύθεια που περιγράψαµε 
εἶναι απόλυτα αναγκαίο, να υπάρξει αυτό που 
λέγεται «εθνικἡ πολιτική» καὶ «διακομματικἡ 
συμφωνία/δέσμειση». 
Εἶναι αυτό ὅμως εφικτό µε την πολιτικἡ ατμό- 
σφαιραπου επικρατεί; 
Ας προσπαθήσουμε τουλάχιστον να φέρουμε 
τον πολιτικό κόσμο εμπρὸς στην ευθύνη του. 
Και αὐτὸ δεν μπορεί να γῖνει µε διαδηλώσεις 
ίτο θέµα δεν προσφἑρεται για οπαδοποηση], 
αλλά µε συστηματική καλλιέργεια απἀ τον κᾶ- 
ον. ξεχωριστά, σε ὁποιο θαθμό κάτι επηρεά- 
ει. 
.. Η μυστικοπόθεια που καλύπτει την εθνικἠ 
ἆμυνα γενικά, Θα μπορούσε κανείς να ισχυρι- 
στεί ὁτιτα «πέπλα µηστηρίου» είναι αναγκαία. 
Το ερώτημα εἶναι: Θα πρέπει να ισχύει όμως 
αυτό σε ολόκληρο το φάσμα της ἀμυνας, ησε 
ῥσα σημεία πράγματι υπάρχει κάποιο νόημα; 
(π.χ. επιχειρησιακά σχὲδια. ἑτοιμότητα κλπ.). 
Είναι ἀραγε λογικό να θεωρείται από τις Ε.Δ. 
απόρρητος π.χ. ο αριθµός των αρμάτων μά- 
χῆς, ὅταν αυτός εἶναι γνωστός και στο χειρὀ- 
τερο ειδικό περιοδικό -- ξένο ἡ ελληνικό; 
Πιστεύουμε ὁτι υπάρχει ἑνα αδικαιολόγητα 
κλίµα μυστικοπάθειας -- µόνο για τὸ ελληνικό 
κοινό θέβσοια - που µόνο εθνικἁ συμφέροντα 
δεν εξυπηρετεἰ 


Όταν το ΝΑΤΟ δημοσιεύει πλήρη στοιχε]α, α- 
κόµα και τη σύνθεση των επιτελείων Ογοµα- 
στικἀ, πιστεύουμε ότι γινόμαστε υπερθολκοἰ 
στο στρουθοκαμηλισμὸ µας. 

Εἰναικαιρός να αρχίσειο ελληνικός λαός ναε- 
νημερώνεται σωστά πάνω στο θέµα Αμυνα και 
Εξοπλισμοί, γιατὶ μάνα ἔτοι θα εξασκηθούν 
πιέσεις (το φως κἀνειπάντα καλό), γίατις Βελ- 
τιώσεις των κακὼς κειμένων, που εἶναι γνωστά 
αλλά κανεὶς δεν τολµάει να τα θίξει. Με τη σω- 
στή ενηµέρωση νοµἰζουμµε ὅτι θα σταµατή- 
σουν να προκύπτουν και απορίες του τύπου 
"γιατί αγοράσθηκε αυτό», ἡ «γιατὶ τώρα και 
ὄχι αργώτερα». Και οι απαφασίζοντες 8α ἐ- 
Χουν πια δηµύσια ευθύνη. 

Μετά απὀ όλα αυτά υπάρχει κάποιο συμπἑρα- 
σµα; Μια ψύχραιμη ἄποψη εἶναι ότιῃ έρευνα! 
ανάπτυξη Ελληνικής Αμυντικής Τεχνολογίας 
γοσε]. Και τὸ πρόθληµα εἶναι πολύπλοκο, Δε 
λύνεται µε το να δοθούν απλὰ περισσότερα 
κεφάλαια ἡ να δημιουργηθεί κάποιος νόµος- 
πλαϊσιο σε κάποιο τραπέζι. 

Χρειάζεται συνειδητοποίηση των δυσκολιών, 
κοινή δέσμευση για τῃ λύση τους και ϱνθου- 
σιασμὀς, που λείπει ὁμως σε κάθε τι στην Ελ- 
λάδα (πλην του αθλητισμού). 


8τ 


Εἰναιόμως επείγον να καθοριστεἰαν η εξἑλιξη 
θᾳ εἶναι πραγματική ἡ αν θᾳ συνεχιστεί η ση- 
µεριωή πορεία του ἑνα Βήμα µπρος-δύο θἡήμα- 
τα πίσω, Γιατί ῃ τεχνολογικἡ µας υστέρηση 
όλο και μεγαλώνει και σε λίγα χρόνια θᾳ εἶναι 
πια αδύνατον να καλυφθεὶ. Χώρες µε µέσα πε- 
ριορισµένα. το έχουν αντιληφθεί και ἐχουν ε- 
πιτόχει θαύματα, Ποιός υπολόγιζε πριν 10 
χρόνια τη Βραζιλία, τη Χιλή, την Ινδονησία, 
την ἱσπανία; Και ὁμως έχουν φτάσει να αντα- 
γωνίζονται αποτελεσματικά τις παραδοσιακά 
αναπτυγμένες χῶρες στον αμυντικό τοµέα, 
Στη χώρα μας ο σπόρος έχει ριχτεἰ, Πού και 
ποῦ φύτρωσε. Αλλά δεν µπορεί να θεωρηθεἰ 
επιτυχία αυτὴ η σποραδική καλλιέργεια. Αν 
συνεχίσει µε τον ἴδιο τρόπο, το πολύ να εξελι- 
χτεὶ σε κάποιο «χόμπι» όπου διάφοροι κατὰ 
καιρούς θα εκτονώνονται χωρὶς όμως κάποια 
συνολική ὠφέλεια και συνέχεια. 
Κλεΐνοντας θα απευθύνουμε µια ανοιχτή 
πρὀύκληση σε ὀσους διαφωνώντας ἡ πο 
νώντας ἔχουν κάτιναπουν. Φανερωθείτε! Δεν 
πρέπει να εἶσαστε λίγοι, 
Αλλά και λίγοι ἐστω, κἁτι θα γίνει, Κάπως Θα 
βρεθεί µια διέξοδος να µην θαφτεί κάτω απὀ 
τη «βαριεστημάρα» ἑνα ακόµα κρίσιμο για τη 
χώρα µας θέµα. 

Δ,Γ.Κ. 


9.5 


ΡΑΝΤΑΡ ἃ ΣΥΣΤΗΜΑ 
ΑΥΤΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ 


Ε-166 


στεύεται µε την ἠπαρξη ενός ενσωματωμέ- 
νου συστήματος διάγνωσης των βλαβών. 

Η εγκατάσταση του ΑΦΞΡ.Ι στο Γ-16 περι- 
λαμβάνειπέντε βασικἁ κουτιάπου εἴναιτο- 
ποθετηµένα στο χωρο τῶν ρᾳδιοβοηθημά- 
τῶν κάτω απὀ το κὀκπιτ. 

Δύο επιπλἑον κουτιά, εἶναι τοποθετημένα 
στη Βάση του καθετου σταθερο οὐραίου 
ἐτσι ὥστε να παρέχουν βελτιωμένη προ- 
στασία Εκ των όπισθεν. 

Το ιδιαίτερα φιλόδοξο αυτό πρόγραµµατης 
ανάπτυξης καικατασκευής του συστήµατος 
αὐτοπροστασίας Α5Ρ 185 δεν εἶναι ἆμοιρο 
προβλημάτων. 

Πδη η έναρξη της µαζικής παραγωγἠς ἐχει 
καθυστερήσει κατα δἠο χρόνια λόγω κυρίως 
προβλημάτων απώλειας σήματος, καθι]- 
στερηµένης απόκρισης, καθως και υπερ- 


Το ῥανταρ ΑΡΑ-Π8 στην τελική του μορφη µε εµφανείςτις 
τρεις απο τις τέσσερις εν σειρὰ αντικαθιστὠµένες μονάδες. 
Ετόισπν συγκρότημα της κεραίας διακρίνεται α πραγφαµ: 
ματιζύμενος επεξεργαατης σήματος και ῃ µονάδα επανά- 
ληµπς παλμῶν χαμηλής ισχυος. 

Δπν διακρίνεται η µονάδα του πομποά ποµ βρίσκεται στο 
πίσω μὲράς. 


θέρμανσης ορισμένων τμημάτων. ι 
Το σύστημα ὄχει δεχτεί ὄντονες κριτικες 
που φτάνουν µέχρι την απαίτηση πλήρους 
ματαϊωσής του. Ωστόσο οι κριτικές αωτὲς 
αναμένεται να πόψουν μόλις το σστηµα 
αποδώσει τα αναμενόμενα και λυθούν ορι- 
σµένα προβλήματα παραγωγής. 

Ηδη η εταιρία ΙΤΤ έχει αναλαβει ἑνα νέο 
συμβόλαιο παραγωγης Ενώ σύμφωνα µε 
εκπρὀσωπότης, τα προβλή µατα αναμένεται 
να λυθούν καθώς πρόσφατες δοκιμὲς του 


συσπήματος υπήρξαν πολύ περιοσότερο 
επιτυχημέγες απὀ προηγούμενες. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Η σημασία των δύο ἠλεκτρονικών συγκρο- 
τημάτων που παρουσιἁάσαμε εἶναι οὐυσιώδπς 
γιατην οκμετἆάλλευση στο ἐπακρο των επι- 
χειρησιακών δυνατοτήτων του Ε-1δί. Εν- 
σωματώνουν την πλέον σύγχρονη τεχνΟλο- 
γία στον τοµέα των ηλεκτρονικών και ὅη- 
μιουργούν νέα τακτικἁ πλεονεκτήματα, 


ο ν .... πο λα 
λετ 


Με ἐντανο Το συναιάθηµα της απειλης απᾶ το 
γειτονικό Ίραν, το Κουβειτ διαπραγματευεται 
την αγορᾶ 20-40 αερὀσκαφών τύπου Ε-18 απο 
τις Ηνωμένες Πολιτεὶες, δνω υπάρχει σκέψη και 
γιαταπσλυεθνικα Τορνειντο αλλα και για τα γαλλικά 
Μιραζ ο000, Εξάλλου το Κουβειτ ωπέγραιµε στρα- 
τιωτική Ουμφωνια µε την Αυπτα για την Εκποι- 
δευση στρατιωτικών του Κουβέιτ απὀ Αιφύπτιους 
Εκπαιδεµτες. καθώς και για την αγορά αγνωστης 
πΩσοτητας αιγυπτιακής κατασκευῆς πυραυλών 
εδαφους - αέρος 


Η Γαλλία υπέγραψε συμφωνία ύψους 100 εκα- 

πομμιρίων ὅσλαρίων για τον εκσυγχροσισµο των 
σοβιετικις κατασκεμἠς πυραύλων που διαθέτει 
[] Αίγυπτος. Στο µεταξυ η Αἰγυπτος ετοιμάζεται 
να παράγει µια δική της βελτιωµενη ἐκδοση του 
σοβιετικου αντιαεροπορικού πυραυλου 9Α-7 


Η Πορτογαλία ενδιαφέρεται γα αγορασει 50-60 
µαχητικα αεροσκάφη τίπου Ε-16. ἀγνωστο αριθµό 
πυραύλων Χωκ και ὄλλα οπλικἁ συστήµατα απὀ τις 
Ηνωμένες Πολιτείες. Να σημειωθεί οτι πρόσφατα 
οι Ἠνωμένες ΠοΟλιτειες περιέκοψαν σηµαντικᾶ τι 
ατρατιωτικη βαήθεια προς την Πορτογαλία. Γιατο 
λόγο συτσοη πορτογαλικἡ κυβέρνπση ζήτησε ανα- 
Βεωρηση της διμεροὺς συµφωγίος που Επιαρέπει 
στι; ΗΠΑ να ἔχουν προσβαση στις Αέόρες καισε 
αεροπορικὲς βάσεις πις ΓΠαρτογαλίας. 


Το αμερικανικό υπομργοῖα άμυνας υπολόγιαε 
ὅτι π καταστραφή των παρπύλων μέσου βελη- 
γεκούς στην Ευρώπη 8ᾳ κοστίσει στις ΗΠά 198 
εκατομμύρια δολαρια Φέτος και 145 εκατομµυρια 
τα οικονομικὸ έτος 1988. Στα ποσά αυτα περιλαµ- 

βάνονται η καταστροφή των πυραύλων, Εκτοξευ- 
τῶν, εγκαταστόσεων, καθώς και δαπάνες γιαπρο- 
σωπικὸο, υὑποστήµιξη και Ελεγχο τήρπσησ της συµ- 
Φωνιας 

Η Τζενεραὰ Νταϊνάμικς σχεδιάζει να δοκιμάσει 
ἕνα Ε-16Β, τροποπαιημένο ειδικἁ για αεράµωνα. 
Το µπὀ δοκιμην αεροσκάφος εἴνσι εφοδιασµενο 
µε ἑνα ακιτ» οργάνωντης Τζενεραλ Νταϊνάμικες, 
με βελτιωμένο ραντάρ ΑΡ-Β6Εκοιµε δυνατότητα 
εκτόξευσης πυραύλων καθοδηγοὐμενῶών απά ρα- 
ντάρ. Το πρώὠτο «ΚΙ» μετατροπής 8ᾳ παραδοθεί 
απο την εταιρὶα στην Ι)53ΑΕ τον Σεπτεµβριο. Υπο- 
λογίζεται ότι θα τροποποιηθούν συνολικὰ 270 Ε- 
16Α,Β σε ρόλο αεράµυνας, μέχρι τον Ιανουάριο 
του 1988 


Όι Ηνωμένες Πολιτείες καιη Αίγυπτος υπέγρα- 
ψαν πρόσφατα συμφωνία που επιτρέπει στη 
δεύτερη να πουλά οπλικά συστήµατα δικήςτης 
παραγωγής στην αμερικαννὴ αγορά. Επίσης η 
συμφωνία αυτή δίνειστις αιγυπτιακὲς εταιρίες το 
δικαίωμο να συμμετέχουν οξ ομερικανικοὺς ὅδια- 

ων όπως ακριβώς και οι χώρες µέλῃ του 


Η κυβόρνηση της Βραζιλίας αποκάλυψε ότι η 
Τζένεραλ Νταϊνάμικς πρότειν; στην Εµπραερ 
[τῃ µεγάλη αεροδιαστηµικῃ Βιομηχανία της 
Βραξιλίιας] την εγχώρια παραγωγή Ε-Ιδ στα 
ἄμεσο μέλλον. Η αμερικανική εταιρια προσφερ- 
θηκε να παροχωρήσει στη Βραζιλία ὁλη την σπα- 
ραΐτητη τεχνολογία για την ολοκληρωτική παρα- 
γωγή του αεροσκάφους απὀ την Εµπροερ 

Η Ιορδανία υπέγραµε πρύὀσφατα συμβόλαια 
αγορᾶς 8 αεροσκαφών Τοπιδάο και 20 αερο- 
ακαφὠν Μιράζ 2000. Αξίζει να σημειωθεί ότι η 
αμερικανική κυβέρνηση εἶχε αρνηθε! την πώληση 
αεροσκαφών Ε-ΊΙδπρος την Ιορδανία, ενώ ὅεν θα 
πρέπει να θεωρηθεί σύμπτωση τὸ γεγονός ότισε- 
ροσκάφη Τογη8αο διαθέτεικα:ιη Σαουδικἡ Αραβία, 
η οποῖα επίσης αντῳΕτωπίζειτην ἄρνηση των ΗΠΙΑ 
για αγορά προηγμένων αμερικανικών οπλικών συ- 
στηιµάτων. 


Η Ἠτασό υπέγραψε συμβόλαιο µε το γαλλικὸ 
υπουργείο ἀμυνας για την έναρξη κατασκευἠς 
πέντε πρωτοτύπων αβρασκαφών Ραφάλ ῄιατην 
Αιπιεὲ 6Ρ ]' ΑἰΓκαιτο γαλλικὀπολεμικὸ ναυτικὀ. Π 
πρὠτη παράδοση αεροσκάφους Ῥαφόλστις ψαλλι- 
κὲς δυνάµεις έχει προγραμματιστεί για το 1996. 


Ενα νέα μεταγωγικό αΕρασκάφος τεχνολογίας 
5ιεΦ){ῃ Ξτοιμάζειτο αμερικανικό Πεντάγωνο σε 
συνεργασία µε την ΠΏΛΒΗΡΑ (ππρεσια Προηγμένων 
Αμυντικῶν Ερευνητικών Προγραμμότωνὴ, µε σκοπό 
να καλυφθούν οι ανάγκες Των ειδικών δυνάμεων 


χωρίς τα οποία θα εἶναι δύσκολο κανείς να 
Επιβιώσειστο μελλοντικό εναέριο περιβάλ- 
λον µόχης. 
Τα ελληνικά Ε-160 - όπως ἄλλωστε και τα 
τουρκικά -θᾳα διαθέτουν το ραντάρ ΑΡ(4-68, 
ενώ δεν θα διαθέτουν το σύστηµα ΑΦΡ.]. 
Ωστόσο το πρὀβλημα επιλογής του κατάλ- 
ληλου συστήµατος για τα νθα μαχητικά πα- 
ραμένει. Ας µην µας παρηγορείτο γεγονός 
ότι και οι Αμερικανοί αντιµετωπίζοιιν προ- 
βλήματα. Εκείνοι άλλωστε διαθέτουν και 
πολλὲς εναλλακτικές λύσεις. 

Π 


γα εναν ἄξιο αντικαταστατη του 0-130, αλλά µε 
πολὺ μικρὀ ἴχνος στα ραντάρ. 


Ο διάσημος Γάλλος Γεωλογος Αροῦν Ταξιέφ δη- 
µοσιευσε πρὀοφατα άρθρο σπην παριαινή εφηµε- 
ρίδα «Ἀβοντ», στο οποίο αναφέρει ὐτικέχειπεισθει 
απόλυτα» γιατην αξία του Ελληνικού συστήµατος 
ΒΑΝ, για την πρὀβλθψη των σεισμὼν 


Αξιωματούχαι της αμερικανικής κυβέρνησης 
κατηγόρποαν τη Μόσχα ότι υπαναχωρησε απο 
ορισμένες διατάξεις, που διασφαλίζουν την 
επαλήθευση της συμφωνίας για την κατάργηση 
των πυραύλων µέσου βεληνεκούς, γεγονος που 
ενδέχεται να αξιοποιηθεί απὀ τους ανππάλους 
της σμµφωνίας "ΙΝΕ" για πην καθυστέρηση της 
Επικύρωσής της. Ανάμεσα στα σηµεία των διαιρὼ- 

νιὼν εἶναι και η άρνηση των σοβιθτικὠν αρχών να 
επιτρέψουν στους ἁμερικανουὺς ειδικούς να εξς- 

τάσουν πλῆρως τους πυραύλους µεσου βεληνε- 
κοὺς '99-οο" Το αμερικανικὀ μπουργεὶο Αμύνης 
Εξάλλου εκτιμᾶ ὁτι η Σοβιετική Ενώση και οι 
συµµαχοι της ἐχουν µεγαλύτερη ὀυνατότητα να 
κερδίσουν έναν πόλεμο στην Ευρώπη απὀ ὁτιτο 
ΝΑΤΟ, Αυτό αναφέρεται 66 ἐκθεση του υπουρ- 
γείου, στην οποία τονίζεται ὁτι υπάρχει αναμφισβήη- 
πητο ἑλλειψηῆ ισορροπίας στις συωβατικὲς δυνάμεις 
στην Ευρωπη. 

Η Ίνδια. παραδασιακὺς αγοραστής σοβιστικών 
οπλικών συστηµάτων, ενδιπφέρεταινα αγοράσει 
σηµαντική ποσότητα σπλικὠν συστηµάτων απὀ 
τη Βρετανία καττις ΗΠΑ. Ανήµεσα ο αυτά πβρι- 
λαμβάνονται ελικόπτερα ΑΗ- 1 Κάμπρα, πυραυλοι 
Χορπούν κασισθητήρες υπερύθρων ακτίνων. Πρό- 
σφατα οι ΗΠΙΑ ενέκριναν τιν πωλησπτεχνογνωσίας, 
ενος γυροσκοπίου λειζερ και εξι κινητήρων οαξ- 
404 για να τοποθετηθουν στο νεσσκεδιαζόμενο 
μαχητικό αεροσκάφος που εταιµάζει η Μδία. Επὶ- 
σης οιΗΓΙΑ θα προμηθεύσουν την |νδίαµε στρύβι- 
λοκινητήρες και συστήµατα ρανταριατις φρειστες 
που ναναυπηγησει η κυβέρνηση του Μέσω ἀελχί, 
Παράλληλα η Ινδία επιζητεί αμερικανική βοήθεια 
για τῃ σχεδίαση και ναυπήγηση ενός δικού της 
αεροπλανοφόρομ. 


Μετά το παράδειγµα σκηματισμοῦ κοινῆς γαλ- 
λογερµανικῆς ταξιαρχίας στα πλαίσια της ὄνμε- 
ρούς αμυντικής συνεργασίας Γαλλίας - Γερμα- 
γίας, οι χώρες της Βθπειυκ (Βέλγιο, Ὀλλανδία, 
Λουξεμβοιϊργο]) αποφόσισαν να εξετάσουν την πι- 
θανότητα σχηματισμού µιας καινής στρατιωτικής 
µοναδας που θα εντοχβεἰ στον κεντρικο τοµεα 
του ΝΑΤΟ. Την απόφαση αυτή πήραν ος πρόσφατη 
συνάντησή τους οἱ Υπουργοί Αμυνας των τριών 
αυτών χωρών που ἠδη σωνεργαζονταισε πολλους 
ὀλλους τοµείς 


Η Σοβιετικἡ Ένωση Βρήκε έναν τρόπο για να 
αντισταθμίσει την εξαλειψη των πυραύλων 5- 
20 απὀ την Ευρώπη, στα πλαίσια της συμφωνίας 
ΙΝΕ, σύµφωνα µε πληροφορίες του αµερικανικου 
υπουργείου άμυνας,που αναφέρουν ὁτισοβιετικά 
µποβρίιχια τύπου Υ8ηκθθ μετακινήθηκαν πρὀ- 
σφατα απο τις ακτες τῷν ΗΠΑ στις θάλασσες της 
Ευρώπης και πης Ασίας Τα υποβριΙχια αυτής πις 
κλάσσης µεταφερουν πιρηνικαύς βαλλιστικους 
πυραυλους 35-Ν-θκσι ϐ5-Ν-17. Οιπρώτοι έχουν 
εμβέλεια 2400-3000 χλµ., ενώ οι δεύτεροι ἔχουν 
Εμβέλεια 3900 χλμ. Στο μεταξύ ἔγινε γνωστο ὅτι 
τέθηκε σε επιχειρησιακή ετοιµότήτα ο νέος σο- 
Βιετικὸς πύραυλος τύπου Κρουζ, µεγόλης εµβε- 
λείας 95-Ν-21, α οποίος µπορεί να εκτοξεύεται 
και απὀ τορπιλοσωλήνες, Ο 98-Ν-21 πιστεύρται 
πὼς εἶναι µία παραλλαγή Του εναέρια εκτοξευό- 

μενου πυραύλου Α9- 15 που μεταφέρουν τα στρα- 
Τηγικἁ βομβαρδιστικό Τιαρο|εν Τιμ-95 Ββ85 Η. κα- 
θως και το ΒΙΒΟΚΙΒΟΚ που πρὀκειται να Νε! επι- 
χειρησιακο σε µερικους µήνες, 


Ενηµερωμενες ὄυτικες πηγες αναφξρουν ότιοι 
Σοβιετικοί δοκιμάζαιν ένα νεο ἅρμα µαχηςσπου 
δεν διαθέτει πυργίσκο, ἔχει πληρωμαᾶ τριὼν αν- 
δρών. χαμηλή ὀιλουετα κὠι ιδιαίτερα Ενισχυμεδνη 
Βωράκιση. Ζυγἱζει περίπου 40 τόννους και Εἶναι 
εξοπλισµενὸ µε ενω ατόματα απαναγεμιζόμενο 
ποροβόλο των 195 ΠηΡη, 


Η επιχειρησιακή ετοιµοτητατου νέου σουηδικου 
μαχητικού αεροσκάφους ϱΑ59 38 αΠρεπ της 
Ξα5ῦ βα καθυστερήσει τουλάχιστον κατὰ Εξι µή- 
νες. Ἐτθιη πρωτη πτήση του πρωτότυπου αερο- 
σκά(ρους αναμένεται γιατα τόλή αυτού ται χρόνοι! 
Ενὼ οι πρωτες παραδόσεις προγραμματίξονται 
τωρα ναξεκινήσοουν κατατο 1992 Η πρώτη παρᾶγ- 
γελίο αφορά 30 αεροσκἁφη 
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Σε βροχή και σε χιόνι, κανένα 
ἄλλο αεροσκάφος δεν «βλέπει» 
καιδεν μάχεται τόσο καλὰ. 
Άκομα και ταν ο καιρός χαλάσει, 
ΤΟ ΑΗ-Θ4 Αρ8ζΜε µπορεῖ να 
κυνηγήσει τα εχθρικἁ τεθωρακιαμµένα, 
Τα µατια τοι; ΤΟ σὐστηµα προακτη- 
σης καιπροσδιοριοµοι! στόχου και ο αισθητήρας 
νυχτερινής 0ρασης για τοιις χειριστες. 
Με αυτά τω μάτια, τα πλἠήρωματου ἈΑρβζοῇθ µπα- 


Το Απαται βἶναι το πρὠτο επιθετικὀ 
ελικόππερο που είναι ικανά να επιτίθεται 
ν σε στόχους πίσω απὀ τις εχθρικὲς 

λ γραμμές. Με χαμηλά ἴχνος ραντὰρ, 
ν καθως καιχαμπλὰ πέρυβρο, οπτικὀ και 
ακουστικὀ ἴχνας, τα Απάται εἶναι κατόλληλα σχε- 

διασμένο για να εκτελεὶ επιθετικές 
ποστολες βαθιάς διεἰαδιισής. Μπορεί να αναζητά 
το στόχο του µεχρι και 1090 μἰλια µέσα σε εχθρική 

Ἔ περιοχή προκειµένοιι να παρεμποδίσεινακαθιιστε - 


ρεί να ερευνήσει και να εμπλακεί µε τον εχθρὀ ρήσει και να καταστρέψει τις προελαύνουσες αντὶ- 
σε ἀσχημο ή σε αἴθριο καιρό. ΄ Ενα ενσωματωμένο παλες ὄυναμεις. Σε υπηρεσία στις αμερικανικές 
σµστηµα εγγραφής βίντεο επιτρἐπει στο πλη- βάσεις και στις δυνᾶμεις του ΝΑΤΩ στην Ευρώπη, 
Ρωμα να βγαἰνειαπό την κἀλιυιμή του, να καταγράἀ- το Απάται ξεπερνά τις απαιτήσεις του Στρατού ' 
φει πην εικόνα και τη θεση τοι! στόχου και να Ξηρὰς. Φέρνει «ἄσπρες μέρες» για τοις διοικητές 
επιστρέφει σε ασφαλὲς σημειο, ὦστε να ὅια- τοι Άμερικανικου! στρατού, και «μαύρες» σε όσους 
σταυρώσει τα στοιχεία του και να προετοιμάσει δεν αρέσουμµε. 


την επίθεση. 
}1ο Πέ σκσούπερες ἄληροφοσες γοαστε ὸς που παί! Ὀσμπίαυ 
Ηαἰιεορ ας μπω ΙΟ Ε ΜεΠογιπαὶ! ΡΠῦ δια Αὖ ΒΟΕ 


Η νύχτα ανήκει στο Αράσμθο. 
ΠΜΠέςΙΟΟΝΛΝΕΕΙ Ὀωεέενας 
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ο ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΑΚΑΛΥΤΕΡΑ ΒΙΒΛΙΑ 
ΑΠΟ ΤΗΝ 


Γ πε ΠΗΤΕΙΜΟΕΒΕΕ 


ΒΑΤΠΕΣΡΗΙΡ» ἃ 


ΒΛΠΙΕΓΕΙΠΞΕΕς 

Τριακόσιες τριανταδύο κλάσεις 8ωρη- 
πιών απὀ τα Πρώτα ιστιοφόρα δωρπκτά 
μέχρι τα σύγχρονα Βἱροῦ και Λώάδα πε; 
ῥιέχονται α᾿ αιπόν τον σπὀνιο τόμο, µε 
πλήρεις πίνακες στοιχείων και ιπορικἠ 
περιγραφή για κόδε κλάση. 275 σελ. / 
300 πιπι κ 215 πιπι. 3.300 Βρ5. 


ΜΟΡΕΕΝ ΑΚΡΙΑΝΕΣ 
Σχεδόν 200 σύγχρονα στραματικᾶ αε 
ῥοσκάφοη, απὀ µακπητικά μέχρι µετανωγ!- 
κά, περιγράφονται αναλυτικά Καὶ ε1Κο: 
νογραφούνταισ΄ αυπὸν τον εξολοκλήρου, 
ἐγχρωμο τόμο 20βσελ. / Ἠθύπιπι κ2158 
πιπι, 2.190 δρΣ. 


μυ σσ) 


ὓ5 ΠΕ ΜΗΚΗΙΝΕ 


Νέα ἐκδοσπ του γνωστού Βιβλίου που 

παρουσιάσει τα κύρια οπλικἁ συστήµατα 

τῶν ενόπλων δυνἀμεων των ΗΠΑ. Περιέ- 

χει πάνω απὀ 150 000 λέχεις κειµένου 

και εκατοντάδες ἔγχρωμες φωτογραφίες 

ὃς σελ. / 307 πιπι χ 415 πιπι. 2:30 
κ, 


ΗΔΕΕΙΕΕ ΕΔ(1 ΕΠΕ 


Ἐϊψαυρα ἑνα απότα καλύτερα ΒΙθλία για 
το Ηαπίετ, ῃ ἐκδοση αιπή συνδυάτει χορ- 
παστικὀ κείµενο που καλύπτει ὅλο το 
Ἱπτορικὸ συν τον πόλεμο των Φόκλανις, 
μασ] µε ἀφθονες έγχρωμες φώιογραφίες 
σεδράση. ΄Ένα μεγάλοκεφάλαιο αναφέ 
ῥεται αποκλειστικἁ στο 565 Ηαπίσι δ4 
οελίδες /3]πιυχ 201πισι. 1.650 δρχ. 
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-. 


ο 


ΤΗΕ ΠΜΤΕΙΙΟΕΝΓΕ 
ΝΔΕ 


Κ.Β. ΟἶΔ. 115, Μοασάνι. Ἕνας ολύ- 
κληρος µυστικὸς σιρατὸς ὅρα ανενόκλη- 
τος στα παρασκήνια, εφοδιασμένος µε τα 
τελεώτερα πλεκιροκινά συστήµατα και 
αρησημοποώντας μεθόδους που ἃα οας 
αφήσουν ἔκπληκιους, 208 αξλίδες / 300 
πιπι ὰ 215 πυπι, 2.190 δρχ. 


1 Α.ΙΘ ΕΛΟΤ ΕΙΠΕ 


᾿. Το πρώτο αεροσκάφος της [αδε που 
σχεδιάστηκε αποκλειστικά για να κατα: 
στρέφει ἆρματα μάχης εἶναι ἴσως το πιο 
Ιδιόµορφο αλλά και πολ ενδιαφέρον 
σύγχρονο μαχπτικό τ2ε1, µε τρομακτική 
πκαγύπιτα οπλικού φορτίου και δυνατό: 
τητα γρήγορης καιαατροφἠς του στόχου. 
δ4 σελ. / 1Ίδπιπι «267 πιπι ἵ 650 δρχ. 


ἩΕΟΓ5 ΜΟΡΕΕΝ 
ΕΙΖΗΤΕΕς 

Ταπιο προηγμένα μαχητικά κα!βαµθαρ: 
διστικά αεροσκάφη της Δύσης περηρᾶ: 
φονται λεπτομερώς σ᾿ αιπότο 100. ἐγ- 
χρωμο βιβλίο µε πλήρη στοιχεία καισχό- 
λια για τς επιδόσεις, φανταστικές φώτο- 
γραφίες δράσπς, τσμὲς εσωτερικών συ” 
στηµότων και δµιγράµµατα. 208 σελ. / 
3) πιπι χ 215 πισι, 2.734 δρχ. 


Ε.Ι6 ΕΛίΤ ΠΙΕ 


Κρατῶντας τα ακἠπτρατου πιο ευέλακτου 
μαχητικοῦ αεροσκάφους στον κόσμο, το 
Ε.Ιδ ὖταν πραγματικά µια επανάσταση 
στο κώρατης Αεροπορίας. Ένας σοβερὰ 
δύσκολος αντίπαλος στον αέρα, αλλα και 
ἑνα (κανύτατο βομβαρδιστικά 64 σελ. / 
3Ί5πιπι κ 267 εηπῃ. | 650 δρχ. 


π- ν' ν 
ΒΠΝΑΝ{ΕΡ ΤΕΓΗΝΟΙΟ(Ν 
ΒΛΕΕΛΕΕ 
Ταπιο προηγμένα οπλικἁ συστήµατα, μᾶ- 
Βοῦσι και Τακτικές, καθώς και τὸ πεδίο 
μάχης ἴου άμεσου μὲλλοντας περηρά 
ψονται σ΄ αιπὀ το Β/ΘλΙΟ,  πόλεμοςστο 
Διάστημα, στον αρα, στη θάλασσα, στο 
ἔδαφος, καβῶς ενάντια στην τρομοκρατία 
παρουαιώχονται ας 100 ΟΚ) λέξεις, 350 
φωτογραφίες και [00 διαγράμματα. 208 
σελίδες / Ἀθθπιπι κ 2ἱππιπι 2.1508ρχ. 


2.1 Τι 


Ε-111 ΕΔ(Τ ΕΠΕ 


| Το διάσπμο σιρατηγικό βαμθαρδισιινότης 
Θρπετα] Ώγπαπιίες ζεπίντισε αρχικά τῃν 
καριέρα Του σαν μαχητικό για να εζελι- 
χθεῖ τελευταία σε ἕνα Ικανόταιο αερο: 
σκάφος Ἠλεκιρονικοῦ Πολέμου {ΕΕ 
11 1). Ἡ κπορῖα του, συμπεριλαμθανομέ- 
ἵπζτης δρᾶσπς του σισ Βετνάμ, περηρά- 
ψειαι σ᾿ αυτό το βιβλίο, θ4 σελ. / 315 
πι κ 287 πι. {650 δρχ 
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